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Udstedelse af kommuneplantilleeg og meddelelse af
miljggodkendelse til oplagring af lette klasse 111 produkter
hos Inter Terminals AOT i Kalundborg

Kommuneplantillaeg

Hermed udstedes kommuneplantillzeg for Inter Terminals til oplagring m.m. af
lette klasse 111 produkter som angivet i kommuneplantillaeg til Kalundborg
Kommunes kommuneplan med tilhgrende VVM-redeggrelse "VVM for AOT
Kalundborg” udstedt den 18. december 2015. Udstedelsen sker i henhold til § 2,
stk. 4 nr. 2 og 8 11, stk. 2 i Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 1510 af 15.
december 2010 om vurdering af visse offentlige og private anlegs virkning pa
miljget (VVM) i medfgr af lov om planlaegning.

Baggrund

Miljgstyrelsen har den 17. december 2016 udstedt et kommuneplantilleg, der
muligger oplagring af lette klasse 11 produkter m.m. hos Inter Terminals AOT i
Kalundborg. Kommuneplantilleegget er udstedt til Kalundborg Kommunes
kommuneplan og er geldende fra udstedelsesdagen. Retningslinjen for oplagring
af lette klasse 111 produkter kan kun &ndres af Miljgstyrelsen.

Beskrivelse af projektet

Tillegget betyder at der fremover ogsa kan oplagres, modtages og ind- og udskibes
lette klasse 111 produkter i 3 (K7, K8 og K9) af de nuveerende 10 tanke. Endvidere
suppleres tanklageret for tunge olieprodukter med en mindre tank (tank N121), da
der er indgaet aftale med DONG Energy om overtagelse af denne tank.

Begrundelse for afggrelsen
Miljgstyrelsen har vurderet, at oplagringen m.m. af lette klasse 111 produkter kan
ske miljgmaessigt forsvarligt.

1 Denne VVM kerer efter bekendtggrelse nr. 1510 af 15. december 2010 om vurdering af visse offentlige
og private anlags virkning pa miljget (VVM) i medfer af Lov om planlaegning, da projektet er anmeldt
for 1. januar 2014, jf. § 17, stk. 2 i bekendtgarelse nr. 1184 af 6. november 2014 om vurdering af visse
offentlige og private anlaegs virkning pa miljeet (VWM) i medfgr af Lov om planlagning.

Miljgstyrelsen « Strandgade 29 « 1401 Kgbenhavn K
TIf. 72 54 40 00 » CVR 25798376 * EAN (drift)5798000863002 (tilskud)5798000863019 » mst@mst.dk « www.mst.dk



Der er ikke i forbindelse med udarbejdelse af VVM-redeggrelsen eller i den
efterfglgende hgring fremkommet oplysninger, som betyder, at projektet ikke kan
gennemfgres.

Samlet vurderes det, at gennemfarelse af driftseendringerne pa AOT ikke medfarer
en vaesentlig pavirkning af udpegningsgrundlaget for det nsermeste Natura 2000-
omréade. Det vurderes saledes, at der ikke er grundlag for at gennemfgre en
naturkonsekvensvurdering i henhold til habitatbekendtggrelsens § 7, stk. 2.

Miljggodkendelse
Miljgstyrelsen har givet Inter Terminals AOT, Kalundborg miljggodkendelse til
oplagring af lette klasse 111 produkter.

Miljgstyrelsen har vurderet, at oplagringen m.m. af lette klasse 111 produkter kan
ske pa en made, der sikrer en miljgmaessigt forsvarlig drift af AOT. Desuden har
Miljgstyrelsen vurderet, at der med de vilkar, der er anfart i miljggodkendelsen
under "Driftsforstyrrelser og uheld”, s& kan niveauet for risikoen for stagrre uheld
accepteres.

Offentligggrelse
Afggrelser, kommuneplantilleeg og den sammenfattende redeggrelse offentligggres
udelukkende pa www.mst.dk.

Alle har til enhver tid adgang til aktindsigt i sagen. Det geelder ogsa de resultater af
virksomhedens egenkontrol, som Miljgstyrelsen er i besiddelse af. Retten til at se
sagens akter sker med de begransninger, der fremgar af offentlighedsloven,
forvaltningsloven og lov om aktindsigt i miljgoplysninger.

Klagevejledning
En VVM-tilladelse bortfalder, hvis den ikke er udnyttet inden for 3 ar, efter at den
er meddelt, jf. planlovens § 56, stk. 1.

I henhold til godkendelsesbekendtggrelsens § 33, stk. 1 fastsettes en frist for
udnyttelse af godkendelsen. Der anbefales 2 ar, dog kan der jf. § 33, stk. 2
fastseettes en frist pd op til 5 ar, nar der er tale om at gennemfgre planlagte
udvidelser eller &@ndringer. Efter gnske fra AOT er der fastsat en frist pa 5 ar, da
det ikke med sikkerhed kan siges, hvornar det bliver aktuelt at hdndtere lette
klasse 111 produkter.

Tilladelsen omfatter kun forholdet til planlovens VVM-regler og miljglovens regler
om miljggodkendelse. Der er ikke taget stilling til om anleegget forudsatter
tilladelse efter anden lovgivning.

Afggrelsen kan paklages til Natur- og Miljeklagenzvnet af enhver med retlig
interesse i sagens udfald samt af landsdaekkende foreninger og organisationer, der
som hovedformal har beskyttelsen af natur og miljg eller varetagelsen af
vaesentlige brugerinteresser inden for arealanvendelsen jf. planlovens §8 58 og 59.

Afggrelsen kan paklages til Natur- og Miljeklagenavnet for sa vidt angar retlige
spgrgsmal af enhver med retlig interesse i sagens udfald samt af landsdekkende
foreninger og organisationer, der som hovedformal har beskyttelsen af natur og
miljg eller varetagelsen af vaesentlige brugerinteresser inden for arealanvendelsen
jf. planlovens 8§ 58 og 59.


http://www.mst.dk/

Hvis du gnsker at klage over denne afgarelse, kan du klage til Natur- og
Miljgklagenavnet. Du klager via Klageportalen, som du finder et link til pa
forsiden af www.nmkn.dk. Klageportalen ligger pad www.borger.dk og
www.virk.dk. Du logger pa www.borger.dk eller www.virk.dk, ligesom du plejer,
typisk med NEM-ID. Klagen sendes gennem Klageportalen til den myndighed, der
har truffet afggrelsen. En klage er indgivet, nar den er tilgeengelig for myndigheden
i Klageportalen. Nar du klager, skal du betale et gebyr pa kr. 500. Du betaler
gebyret med betalingskort i Klageportalen.

Natur- og Miljgklagenaevnet skal som udgangspunkt afvise en klage, der kommer
uden om Klageportalen, hvis der ikke er szrlige grunde til det. Hvis du gnsker at
blive fritaget for at bruge Klageportalen, skal du sende en begrundet anmodning til
den myndighed, der har truffet afgarelse i sagen. Myndigheden videresender
herefter anmodningen til Natur- og Miljgklagenavnet, som treeffer afggrelse om,
hvorvidt din anmodning kan imgdekommes.

Klagen skal veere modtaget senest den 15. januar 2015.

Du kan laese mere om gebyrordningen og klage pa Natur- og Miljgklagenavnets
hjemmeside (http://nmkn.dk/klage/).

Afgarelse kan indbringes for domstolene inden 6 maneder fra afgerelsens
offentlige bekendtgarelse.

En klage har som udgangspunkt ikke opsattende virkning, men Natur- og
Miljgklagenavnet kan i medfgr af planlovens § 60, stk. 3 beslutte, at tilladelsen
ikke ma udnyttes. Endvidere kan navnet pabyde, at eventuelt igangsatte bygge- og
anlaegsarbejder standses.

Med venlig hilsen

Kirsten Grahn Nielsen
7254 43 57
kigni@mst.dk
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Friluftradet, fr@friluftsraadet.dk
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1. Forslag til kommuneplantillaeg

1.1 Kommuneplantilleag med kommuneplanretningslinjer

Helt indledningsvist skal det bemaerkes, at denne VVM kagrer efter bekendtggrelse nr. 1510
af 15. december 2010 om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pa miljget
(VVM) i medfar af Lov om planlegning, da projektet er anmeldt fgr 1. januar 2014, jf. § 17,
stk. 2 i bekendtggrelse nr. 764 af 23. juni 2014 om vurdering af visse offentlige og private
anleags virkning pa miljget (VVM) i medfar af Lov om planlaegning

Et kommuneplantillzeg er et supplement til den eksisterende kommuneplan. Et
kommuneplantilleeg kan justere og a&endre bestemmelser i kommuneplanen, nar det er
ngdvendigt i forhold til realiseringen af en lokalplan. Kommunalbestyrelsen har ansvaret
for den sammenfattende kommuneplanlaegning, som blandt andet udmgntes i en
kommuneplan..

Dette kommuneplantillzeg, der har Miljgstyrelsen som myndighed jf. § 11, stk. 2 i VVM-

bekendtgarelsen, BEK. 1510 af. 15.dec. 2010" indeholder alene kommuneplanretningslinjer,
og udarbejdes indenfor de kommuneplanrammer som Kalundborg Kommune har faslagt i
den kommunale planlaegning.

1.2 Hvad er VVM?

VVM star for Vurdering af Virkninger pa Miljget. VVM-reglerne for anlaeg pa land fremgar
af Miljeministeriets bekendtggrelse om vurdering af visse offentlige og private anlags
virkning pa miljeet (VWM) i medfer af lov om planlegning, bekendtgerelse nr. 1510 af

15/12/2010.°

Formalet med en VVM-redeggrelse er at sikre, at der gennemfares en vurdering af
virkningerne pa miljget af anleegsarbejder, andre installationer eller arbejder, samt andre
indgreb i det naturlige miljg eller i landskabet, herunder ogsa indgreb der tager sigte pa
udnyttelsen af ressourcer i undergrunden, nar disse ma antages at kunne pavirke miljget
vaesentligt, og sikre at offentligheden inddrages som en vigtig del af beslutningsprocessen.
Pa den méade sikres det, at planmyndigheden har det bedst mulige grundlag for at treeffe
beslutning om hvorvidt det anmeldte projekt kan realiseres.

VVM-redeggrelsen paviser, beskriver og vurderer anlaeggets direkte og indirekte virkninger
pa:

e Mennesker, fauna og flora

e Jordbund, vand, luft, klima og landskab

e  Materielle goder og kulturarv

e  Samspillet mellem disse faktorer

Redeggrelsen giver en samlet beskrivelse af projektet og dets miljgkonsekvenser, som kan
danne grundlag for savel en offentlig debat som den endelige beslutning om projektets
gennemfgrelse. VVM-redeggrelsen offentliggares sammen med nearveerende tilleeg til
kommuneplanen.

1 Denne VVM kerer efter bekendtgarelse nr. 1510 af 15. december 2010 om vurdering af visse offentlige
og private anlegs virkning p& miljget (VVM) i medfar af Lov om planlegning, da projektet er anmeldt
far 1. januar 2014, jf. § 17, stk. 2 i bekendtggarelse nr. 764 af 23. juni 2014 om vurdering af visse
offentlige og private anlaegs virkning pa miljeet (VWM) i medfgr af Lov om planlagning.

2 Se fodnote 1.



Kommuneplantilleg og VVM-redeggrelse udarbejdes i de fleste tilfeelde af
kommunalbestyrelsen. | dette tilfeelde varetager Miljgstyrelsen kommunalbestyrelsens
opgaver og befgjelser, jf. VVM-bekendtggarelsens § 11, stk. 1 da staten er
godkendelsesmyndighed efter miljgbeskyttelsesloven for de anlaeg der indgar i det anmeldte
projekt. Det betyder, at VVM- og plankompetencen overgar til staten (Miljestyrelsen).
Miljostyrelsen varetager saledes planlaegningen for modtagelse og oplagring af lette klasse
111 produkter hos Inter Terminals AOT ApS. En eventuel senere &ndring af
kommuneplantillegget forudsatter derfor Miljgstyrelsens accept.

2. Kommuneplantilleeg for AOT, Kalundborg

Fremtidige planforhold fastleegges med nedenstaende retningslinje.

2.1 Retningslinje

Med udstedelsen af kommuneplantilleegget for AOT, Kalundborg tilfgjes nedenstaende
retningslinje 8.10.15 til Kalundborg Kommunes Kommuneplan 2013 - 2024 jf. planlovens §
11 g om VVM-pligtige anlaeg.

"Retningslinje 8.10.15: Udvidelse og &endringer af Inter Terminals AOT ApS i Kalundborg
skal ske i overensstemmelse med den VVM-redegagrelse, der ligger som bilag til
kommuneplantilleegget "VVM for AOT, Kalundborg og indenfor de pa kortet markerede
omrader”, udstedt af Miljgstyrelsen december 2015.”

Figur 4 Retningslinjen er gaeldende for Asnas Olieterminals 3 delomrader og de
rarforbindelser, der forbinder tankomraderne og pieren (med rgdt og grent markerede
omrader).

3. Redeggrelse for Kommuneplantilleeg med retningslinjer

3.1 Baggrund og formal

Asngs Olieterminal (AOT) ejes af Inter Terminals AOT ApS og anvendes i dag til oplagring
og ind- og udskibning af tunge klasse 111 produkter som fuelolie og vakuum gasolie samt
modtagelse af produkter via oliergr fra det naerliggende Statoil raffinaderi.



Olieterminalen bestar af to anlaegspladser for skibe (oliekajen og DONG Energy’s kulpier)
og et overjordisk tankanleeg med tilhgrende overjordisk rgrsystem. Tankanlegget er
placeret i lukkede tankgarde og omfatter 10 overjordiske tanke med en samlet
opbevaringskapacitet pa 503.000 m3.

Olien transporteres til olieterminalen ad sgvejen, hvor olien losses fra skib til olietanke via
et rarsystem. P4 samme made lastes olie fra lagertanke til skib, ligesom der foretages across
pier aktiviteter, hvor olie lastes/losses direkte fra et skib til et andet skib via terminalens
rgrsystem, men uden at olien oplagres pa anlegget. Olieterminalen modtager desuden
produkter via oliergr fra det naerliggende raffinaderi.

Olieterminalens tanke er placeret i tre tankomrader, som vist pa nedenstaende Figur 1.

Figur 1 Olieterminalens tre tankomrader. Det vil veere i tankene K7, K8 og K9, at de lette olier vil blive
opbevaret. Tank V 55 og V52 tilhgrer Asneasvarket og indgar ikke i AOT.

Olieterminalen gnsker, at der fremover ogsa kan oplagres, modtages og ind- og udskibes
lette klasse 111 produkter i 3 (K7, K8 og K9) af de nuveerende 10 tanke. Endvidere gnskes
tanklageret for tunge olieprodukter suppleret med en mindre tank (tank N121), da der er
indgaet aftale med DONG Energy om overtagelse af denne tank.

Projektet er beliggende pa matr.nr. 1fc, 1fe, 1fd Lerchenborg HGD, Arby, Asnaes,
Kalundborg Kommune.

3.2 Projektet er VVM pligtigt i medfar af lovom planleegning

Miljgstyrelsen har 12. juli 2013 (og den 1. august 2013 via Kalundborg kommune) modtaget
Inter Terminals VVM-anmeldelse vedrgrende modtagelse og oplagring af lette klasse 111
produkter hos Inter Terminals AOT ApS. Anmeldelsen er indgivet i henhold til VVM-
bekendtggrelsens § 2.

Det anmeldte projekt er omfattet af bekendtgarelsens bilag 1 punkt 26 (kolonne 3
virksomhed jf. risikobekendtgﬂrelsens) og er dermed VVM-pligtigt.

Der har i perioden 26. februar 2014 til 26. marts 2014 veaeret gennemfgrt en idéfase, hvor
offentligheden har haft mulighed for at bidrage med en raekke forhold, der bgr undersgges,
inden projektet realiseres. Der var ikke indkommet forslag og idéer til projektet ved
idéfasens opher. P& baggrund af Miljgstyrelsens gennemgang af projektet, er Inter
Terminals ApS blevet anmodet om at redegare for de miljgmaessige konsekvenser i
forbindelse med projektet, bade i anleegs- og driftsfasen.

3 Bekendtggrelse nr. 1666 af 14. december 2006 om kontrol med risikoen for starre uheld med farlige
stoffer.



De miljgmaessige pavirkninger, der behandles i VVM-redeggrelsen, vurderes at vaere knyttet
til de mulige pavirkninger i forbindelse med spild og starre uheld ved handteringen af de
lette olier. Herudover behandles alle miljgforhold, der kan forventes at blive pavirket
vaesentligt af anlaegget ligesom VVM-redegarelsen forholder sig til nul-alternativet til
bygherres projekt.

3.3 Miljggodkendelse og sammenfattende redeggrelse

Safremt Miljgstyrelsen efter endt hgring og ud fra en samlet afvejning af projektets formal
og miljgpavirkninger vurderer, at projektet skal fremmes, vil MST give Inter Terminals AOT
ApS miljsgodkendelse til at gennemfare projektet pa neermere angivne vilkar.

Pa baggrund af konklusionerne i VVM-redeggrelsen og resultatet af hgringen vil
Miljgstyrelsen udarbejde en sammenfattende redeggrelse, som blandt andet indeholder en
beskrivelse af, hvordan VVM-redeggrelsen, udtalelser og bemarkninger, der er indkommet
under hgringen, er taget i betragtning.

Pa grundlag heraf og kommunens eventuelle kommentarer til den sammenfattende
redeggrelse beslutter Miljgstyrelsen, om kommuneplantilleegget skal udstedes og fastsetter
i givet fald vilkar for projektet. Vilkarene meddeles bygherre i forbindelse med
miljegodkendelsen og skal sikre, at de miljgmaessige pavirkninger af projektet minimeres.

Udkast til miljggodkendelsen offentliggares sammen med dette forslag til
kommuneplantilleeg og VVM-redeggrelse. Hvis Miljgstyrelsen valger at udstede endeligt
kommuneplantilleeg for modtagelse og oplagring af lette klasse 111 produkter hos Inter
Terminals AOT ApS, forventes miljggodkendelsen udstedt til bygherre umiddelbart
herefter.

Det endelige kommuneplantilleeg, miljggodkendelsen samt en sammenfattende redeggarelse
vil samtidig blive offentliggjort med angivelse af mulighed for klage.

4. Forhold til gvrig planlaegning

4.1 Regional udviklingsstrategi

Den regionale udviklingsstrategi 2012 til 2015 for Region Sjealland:

"Den regionale udviklingsstrategi er Regionsradets strategi for, hvad der skal til for at skabe
fremtidens Region Sjaelland. Med strategien vil vi gerne vise, hvilke veje vi skal g, og hvilke
muligheder vi har for at opna den udvikling, vi gnsker.

Den regionale udviklingsstrategi beskaftiger sig serligt med infrastruktur, kultur,
uddannelse og beskaftigelse. Herudover leegges sarlig veegt pa samspillet og
udviklingsmulighederne med bade danske og udenlandske naboregioner. Men vi starter
ikke forfra. Vi bygger videre pa de gode samarbejdsrelationer, som allerede eksisterer.
@nskerne til vores region er blevet til i dialog med kommunerne og mange andre centrale
aktarer i regionen og med vores danske, tyske og svenske

naboregioner.

Der er serligt fire temaer, som vi sammen kan og skal ggre noget ved — temaer som rummer
bade muligheder og potentialer. De fire temaer er:

Talent, ildhu og nyteenkning

Byg pa regionens styrker — Region Sjeelland gar foran
Kompetencelgft pa alle niveauer

Region Sjeelland som bindeled

Pwn =



Temaerne tager udgangspunkt i regionens styrker og i de omrader, hvor der er serlig brug
for, at vi arbejder sammen. Strategien skal ses i sammenheang med bade de toarige
handlingsplaner og det »Regionale billede«, hvor aktiviteter, statistik og analyser om den
regionale udvikling bliver beskrevet.”

To af strategiens 10 malsatninger vedrgrer erhvervslivet:

"Balanceret udvikling i regionen. Byer og landdistrikter i Region Sjeelland skal fortsat
byde pa gode muligheder for at bo, arbejde og drive virksomhed. Regionen skal tiltreekke
virksomheder fra ind- og udland og styrke mulighederne for vaekst i det lokale erhvervsliv.
| perioden 2012-2015 forventes udviklingen i indkomstniveau og beskeeftigelsesandel at
veere uaendret eller stigende i samtlige kommuner i regionen.

Regionen skal udnytte den steerke offentlige sektor, som drivkraft til udvikling af
nye ideer og iveerksaetteri. Der skal sikres udvidet udbytte af anleegsinvesteringer. Der
skal arbejdes for et styrket offentligt - privat samarbejde.

I 2014 skal andelen af vaekstiveerksettere i regionen svare til landsgennemsnittet pa
10,5%.”

/ndringerne i produktsammensgtningen hos AOT er ikke i modstrid med eller til hinder
for gennemfarelsen af den regionale udviklingsstrategi.

4.2 Statens vand- og Natura 2000 planer

Naturstyrelsen har udarbejdet Natura-2000 planer, som der er udarbejdet lokale
naturplaner pa baggrund af.

Naturstyrelsen har udarbejdet forslag til statslige vandplaner, som har veeret i haring til den
23. december 2013 og de indkomne bemarkninger er nu under behandling. Indtil
vandplanerne er endeligt vedtaget, er det retningslinjerne i de gamle regionplaner, der
fortsat er gzeldende. Dog er retningslinje 40 og 41 i vandplansudkastene nu indeholdt i
bekendtggarelse 1265 af 16. oktober 2013 om udpegning og administration mv. af
drikkevandsressourcer.

For projektomréadet ligger der fglgende udkast til planer:
e Forslag til vandplan - Hovedvandopland 2.1 Kalundborg, juni 2013

For projektomradet ligger der fglgende planer:
e Naturplan 166 Rgsnas, Ragsnes Rev og Kalundborg Fjord, 2011
e Regionplan 2005 for Vestsjellands Amt

Kommuneplaner og kommuneplantilleeg skal veere i overensstemmelse med de nye planer.

Vandplanen indeholder bl.a. mal for kvaliteten af det kystnere farvand i Kalundborg Fjord.

Indtil videre er det som navnt ovenfor regionplanen for Vestsjeellands Amt, der fortsat er

geeldende. | den star der fglgende 3 retningslinjer om Kalundborg Fjord:

e 11.3.19: I Kalundborg Fjord ma kveelstofbidraget fra industri og saltvandsdambrug
maksimalt veere 13 tons i sommerhalvaret og 20 tons i vinterhalvaret.

e 11.3.20: Det samlede fosforbidrag fra industri og saltvandsdambrug méa maksimalt
veere 2,5 tons/ar.

e 11.3.21: Der stilles ikke skeerpede krav til eksisterende kommunale renseanlag. Ved
nyetablering af kommunale renseanlaeg i Kalundborg Fjord vil der blive stillet krav om
mindre end 8 mg kveelstof/I.

Der er udledes ikke kvalstofholdigt spildevand fra AOT til Kalundborg fjord, hvorfor
projektet ikke er i modstrid med regionplanens retningslinjer eller bekendtgarelsen,
ligesom det heller ikke vil kunne hindre opfyldelse af malene i udkastet til vandplan eller
den vedtagne naturplan.



5. Kommuneplan 2013

Den geeldende Kommuneplan 2013-2024 for Kalundborg Kommune indeholder
redeggrelse, retningslinjer og rammer, der har betydning for modtagelse og oplagring af
lette klasse 111 produkter hos Inter Terminals AOT ApS.

Inter Terminals AOT ApS er omfattet af rammerne gaeldende for planomrade K07.E01, hvor
der er fglgende rammer for lokalplanleegning:

Rammeomr. KO7.E01
Gl. rammenr.
Distrikt K07 Kalundborg, Kalundborg by
Anvendelse generelt Erhvervsomrade
Omréadets anvendelse Tungere erhverv til industri- og produktionsvirksomhed

med bl.a. havneanlag, test- og demonstrationsanleg,
energiproduktion og energiformal herunder anleeg til
produktion af biogas og bioethanol mv., herunder tilhgrende
faciliteter. Desuden tankanlag, transport- og
servicevirksomhed og lign.

Zoneforhold Byzone og landzone
Fremtidige zoneforhold Byzone
Maks. bebyggelsesprocent 50
Maks. bygningsrumfang i forhold til 3
grundareal
Maks. etager
Maks. bygningshgjde (m) 85
Bebyggelsesforhold i gvrigt Ny bebyggelse og anlaeg, hvis placering og omfang er fastlagt

gennem lokalplan, skal reguleres ved udlaeg af byggefelter
under hensyn til funktionskrav og kystlandskabelig
indpasning, herunder det visuelle samspil med de bestdende
anlag/bygninger.
Der fastlzegges ikke maks. bebyggelsesprocent.
Mulighed for starre bygningshgjde jf. de generelle
rammebestemmelser.

Miljagforhold Virksomheder i miljgklasse 6 - 7. Ved Statoil raffinaderi er
der fastlagt en sikkerhedszone pa 300 m fra
produktionsanlaeg og tankvolde, jf. kort 8.10.a (VVM pligtige
anlag). Inden for denne zone ma der ikke etableres
beboelse, institutioner eller erhvervsvirksomhed uden
tilladelse fra Beredskabsstyrelsen. Der kan ikke forventes
tilladelse til nogen form for byggeri inden for en zone pa 50-
100 m fra produktionsanleg og tankvolde. @st for Statoil
raffinaderiet samt gst og syd for Forenede Danske
Olieberedskabslagre udleegges en konsekvenszone pa 500 m,
jf. kort 8.10.a (VVM pligtige anlag). Inden for denne zone
ma der ikke etableres beboelse eller institutioner uden
tilladelse fra rette myndighed.

Infrastruktur (veje, stier og trafikforhold)
Friarealer og beplantning Der skal veere plantebelter langs veje og naboskel. Det
grgnne park- og kysttilgreensende strandareal i den vestlige
del af omradet skal bevares som rekreativt omrade.

Andet En del af omradet er omfattet af veerdifuldt kulturmilje nr.
323-6, Lerchenborg-omradet.
En del af omradet er omfattet af strandbeskyttelseslinje.
En del af omradet er udpeget som § 3-omrader.

Det geelder generelt i Kommuneplan 2013 for omradetype “Tungere Erhverv”, at omraderne
skal anvendes til erhverv i form af industri- og produktionsvirksomheder samt
transportvirksomheder, som hovedregel inden for miljgklasse 5-7. Der tillades ikke



bestyrer- eller portnerbolig. Der kan indrettes et mindre salgslokale i tilknytning til den
enkelte virksomhed, nar der udelukkende selges produkter fra egen produktion.

\I'E@Q —

KOG E01

K07 ED2

K12.E01

Figur 2 Kommuneplanomraderne ved AOT.

Med dette kommuneplantilleeg suppleres kommuneplanens bestdende retningslinjer.

Som det fremgér af ovenstéende, s& kan omradet bl.a. anvendes til tankanlaeg og den
gnskede mulighed for oplagring af lette olier i tankanlaegget eendrer ikke ved, at der fortsat
er tale om et tankanlag.

6. Lokalplan

Projektomradet er omfattet af Lokalplan nr. 52 - For Asnasvaerket, vedtaget 25. september
1980, der fastleegger anvendelsen til tungere erhverv i form af anleeg til produktion af
elektricitet og dermed afledte anlag jf. nedenstédende uddrag:
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Afsnit 3 Omr8dets anvendelse

3.1. Indenfor omridet mi kun opfgres eller indret-
tes bebyggelse, som tjener til produktion af
elektricitet oé dermed afledte anlzg, eksem-
pelvis flyveaske-behandlingsanlzg. Byr8det kan
tillade, at der opfgres eller indrettes enkel-
te boliger for nogle til virksomheden knyttede
funktionzrer, hvis funktion i produktionen gg¢r
det uomg=zngeligt ngdvendigt, at de bor inden-
for lokalplanomridet.

3.2. Der md i omr8det ikke placeres virksomhed, som
kan virke generende i forhold til omgivelser-
ne, ud over hvad der normalt m& forventes fra
et omr8de af denne art.

Kalundborg Kommune har i forbindelse med revurderingen i 2011 udtalt, at etableringen af
et selvsteendigt olieoplag ligger indenfor lokalplanens formals- og
anvendelsesbestemmelser, forudsat at der er tale om fortsattelse af den hidtidige benyttelse
af de omhandlede faciliteter. At 3 af tankene fremover gnskes anvendt til oplagring af lette
olier eendrer ikke ved benyttelsen, hvorfor det ansggte ikke er i strid med lokalplanen.

7. @vrige bindinger

7.1 Natura 2000 og bilag IVV-arter:

Nermeste Natura 2000-omrade er beliggende i Kalundborg Fjord, ca. 1,8 km nordvest for
olieterminalen: EF-habitatomrade H 195 "Rgsnaes, Rgsnas Rev og Kalundborg Fjord".
Udpegningsgrundlaget for EF-habitatomrade H 195 omfatter bilag 1V-arterne stor
vandsalamander, klokkefrg og marsvin.

I forhold til de miljgmaessige effekter ved driften af AOT eller konsekvenserne ved stagrre
uheld med udslip af olieprodukter er fglgende udpegningsgrundlag for
naturbeskyttelsesinteresserne af serlig interesse:

Naturtyper: Bugt, rev, strandvold med flerarige planter samt strandeng.
Arter: Marsvin og spattet sel.

Miljgstyrelsen har som opfglgning pa virksomhedens indsendte redegerelse for risikoen for
rerbrud med spild til recipient meddelt pabud den 2. maj 2014 om reduktion af maksimal
udslipmengde fra max. 6.428 m3til 165 m3 ved brud pa rgr langs pier og indlgbskanal. Med
gennemfgrelse af disse tiltag samt under hensyn til, at sandsynligheden for, at et udslip kan
na at drive ud til Natura 2000-omradet inden for en time, som er den ngdvendige tid for at
beredskabet kan né at agere, er meget lav, vurderes risikoen for en vaesentlig negativ
pavirkning af Natura 2000-omradet som veerende ubetydelig.

Samme vurdering vil ogsa gare sig gaeldende for de lette klasse 111 produkter, da
sandsynligheden for udslip vil veere lav, uanset hvilke produkter der handteres pa
olieterminalen.

Konklusionen er derfor, at der ikke skal foretages en nermere konsekvensvurdering af
projektets virkninger pa EF-habitatomrade H 195 "Rgsnas, Rgsnzas Rev og Kalundborg
Fjord", jf. bekendtgerelse nr. 408 af 1. maj 2007 om udpegning og administration af
internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter. Det skyldes, at
projektet ikke i sig selv eller i forbindelse med andre planer og projekter vurderes at kunne
pavirke Natura 2000-omréadet.

Neermeste registrering af bilag 1V-arter er fra VVM-redeggrelsen til den ny Kalundborg
Vesthavn, hvor der i april 2007 blev registreret markfirben ca. 500 m vest for tankomrade V
og stor vandsalamander i en gammel mergelgrav ca. 1,5 km vest for tankomrade V. Desuden
vil der formentlig forekomme flagermus, der fouragerer i omradet eller som har yngle-
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og/eller rastepladser i industri- og forvalterboliger naer Asnaesveerket eller i starre treeer i
parkanlaegget vest for vaerket eller i herregardsparken mod syd.

Risikoen for en pavirkning af de marine bilag 1V arter vurderes som ubetydelig med de
afvaergetiltag, som Miljgstyrelsen har padbudt gennemfart for at begraense konsekvenserne
ved oliespild.

Da der ikke sker anleegsmaessige &ndringer, der bergrer de terrestriske bilag 1V arters
levesteder eller fourageringsomrader, vurderes risikoen for at pavirke arterne meget lille.

Samlet vurderes det, at de planlagte driftseendringer ikke vil medfare en vaesentlig
pavirkning af bilag IV-arter.

7.2 Kystnaerhedszonen

Projektomradet ligger indenfor kystnarhedszonen. AOT er beliggende i eksisterende byzone
og der foretages ikke fysiske @&@ndringer pa virksomheden. | VVM-redeggrelsen vurderes det,
at projektet ikke vil have nogen betydning for bevarelsen af kyststraekningen.

7.3 § 3-omrader

De naermeste omrader med gvrig beskyttet natur, jf. naturbeskyttelseslovens § 3, er en
strandeng, som ligger ca. 650 m vest for tankanlaegget, og et antal mindre vandhuller hvor
den naermeste ligger ca. 400 m syd for tankanlaegget. De beskyttede naturtyper fremgar af
figur 3.

Beskyttet natur:
| Eng
[ ] Mose
| Strandeng
0 se

Beskyttet vandleb

Strandbeskyt-
telseslinje

kilometer ) [ sor

Figur 3 Beskyttet natur ved AOT.

40 0,5 1

Pa AOT — i den tankgard, som harer til tank K9 — findes endvidere et vandhul, som tidligere
har veeret registreret som § 3 beskyttet. Sgen er tgrlagt i sommerperioder og Kalundborg
kommune har derfor i marts 2014 besluttet at ophave § 3 beskyttelsen.

I VVM-redeggrelsen vurderes det, at da tankene pd AOT er placeret i tankgarde vil
eventuelle uheld ikke kunne medfare en pévirkning af § 3-omrader.

12



7.4 Kommunens handleplaner for vand og Natura 2000 omréader

Der er udarbejdet Natura 2000 handleplan for Rgsnas, Rgsnas Rev og Kalundborg Fjord,
der har fglgende malseetning for Kalundborg Fjord:

e Der sikres levesteder for speettet seel med individuel hensyntagen til artens sarbarhed
overfor forstyrrelser.

Miljgstyrelsen har ved udarbejdelsen af nerveerende kommuneplantilleeg sggt at tage hgjde

for vand- og Natura 2000-planerne. Det er vurderet, at det ansagte projekt ikke er i strid
med planforslagenes mal og retningslinjer.
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1. INDLEDNING

I den geeldende miljggodkendelse (revurdering) med tilhgrende tilleegsgodkendelser
er der fastsat vilkar (B1) om, at der pa AOT ma oplagres modtages og afskibes
fuelolie og vakuum gasolie.

AOT gnsker, at der udover fuelolie og vakuumgasolie ogsa pa sigt kan oplagres,
modtages og ind- og udskibes lette klasse 111 produkter i 3 af de nuvaerende 10
tanke, som gnskes konverteret til bade at kunne opbevare tunge og lette klasse 111
produkter. Desuden gnskes tank N121 (3.800 m3) inddraget i AOT til oplagring af
tunge olieprodukter, da der er indgaet aftale med DONG Energy om overtagelse af
denne tank. Herefter vil virksomhedens tankanlaeg samlet bestd af 11 tanke.

@nsket om opbevaring af lette klasse 111 produkter i tankene er bl.a. foranlediget af,
at der fra 2015 kommer reducerende krav til svovlindhold i skibes drivmidler. De
nye krav indeberer, at det praktisk talt ikke leengere er muligt at bruge fuelolie som
drivmiddel i skibe indenfor visse geografiske omrader, herunder @stersgen,
Nordsgen og amerikanske farvande. Efterspgrgslen pa lokaliteter, hvor lette klasse
111 produkter kan opbevares, forventes derfor at stige i takt med, at efterspargslen
efter fuelolie som drivmiddel til skibe og dermed oplagringsfaciliteter for fuelolie
forventes at falde.

Der sgges derfor om et tilleeg til den eksisterende miljggodkendelse, séledes at det
pa sigt ogsa bliver muligt at oplagre, modtage og ind- og udskibe lette klasse 111
produkter i 3 af de nuveerende 10 tanke, og sa det bliver muligt at anvende tank
N121 i driften af olieterminalen.

Virksomheden er i 2014 blevet omfattet af risikobekendtggrelsen, da olien nu
klassificeres som miljafarlig, Virksomheden har derfor afleveret en
sikkerhedsrapport, som er vurderet af Arbejdstilsynet, Miljgstyrelsen og
beredskabet i Kalundborg. Denne afggrelse er samtidig en accept af det opnaede
sikkerhedsniveau i omgivelserne.



2. AFG@RELSE OG VILKAR

Pa grundlag af oplysningerne i bilag A (miljgansggning om tilleg til
miljggodkendelse til Inter Terminals AOT ApS med tilhgrende udfyldt BAT-
referenceliste) samt fra risikosagsbehandlingen og VVM-sagsbehandlingen
godkender Miljgstyrelsen hermed, at 3 af de 10 eksisterende tanke pad AOT fremover
ogsd kan anvendes til oplagring af lette klasse 111 produkter, at olien kan modtages
samt ind- og udskibes.

Endvidere godkender Miljastyrelsen at tank N121 (3.800 m3) inddrages af AOT til
oplagring af tunge olieprodukter.

Bemaerk at vilkar B1 i dette tillaeg til miljggodkendelse erstatter det eksisterende
vilkar Bl i revurdering af 29. september 2011 2011 som a&ndret ved
tilleegsgodkendelsen af 26. juni 2014 til ggning af antal skibsanlgb.
Miljggodkendelsen meddeles i henhold til § 33, stk. 1, i miljgbeskyttelsesloven?.

Afggrelsen gives pa fglgende vilkar:

2.1 Vilkar

Generelle forhold

Der tilfgjes to nye vilkar, som benavnes A3 og A4:

A3 Tilleegsgodkendelsen bortfalder, hvis ikke den udnyttes inden 5 ar fra
godkendelsens dato.

A4 Et eksemplar af godkendelsen skal til enhver tid veere tilgeengeligt pa

virksomheden. Driftspersonalet skal veere orienteret om godkendelsens
indhold.

Indretning oq drift

Nyt vilkar B1 i dette tilleeg til miljggodkendelse erstatter eksisterende vilkar Bl i
revurdering af 29. september 2011, som &ndret ved tilleegsgodkendelse af

Bl Godkendelsen omfatter tilladelse til
o At modtage og afskibe fuelolie og vakuum gasolie samt lette klasse 111
produkter i transshipment samt vaere udskibningshavn for produkter
der, via tanke pd AOT, overpumpes fra Statoils raffinaderi.

. At foretage across pier lastning/losning af lette klasse 111 produkter
samt fuelolie og vakuum gasolie.
. At oplagre fuelolie og vakuum gasolie i tanke, benaevnt N3, N4, N5,

K7, K8, K9, V51, V53, V54, og N120 i miljateknisk beskrivelse, bilag A

! Bekendtgarelse af lov om miljgbeskyttelse, lovbekendtgarelse nr. 879 af 26. juni 2010.



til revurderingen samt tank N121 i miljgansggningen, bilag A til
denne tillegsgodkendelse.

. At oplagre lette klasse 111 produkter i de 3 tanke i tankomrade K (K7,
K8 og K9), jf. bilag A til denne tilleegsgodkendelse.

. At der anlgber op til 730 olieskibe pr. ar.

Det eksisterende vilkar B3 benavnes fremover B3a, men a&ndres i gvrigt ikke.

Der tilfgjes et nyt vilkar B3b, som fastsaetter vilkar for indretning af tankgarde, hvor
der oplagres lette klasse 111 produkter.

B3b Tankgard K skal, inden tankanlaegget anvendes til lette klasse 111
produkter, forsynes med en barriere for at forhindre nedsivning af lette
klasse 111 olieprodukter ved spild eller uheld.

Barrieren skal som minimum have samme teethed som en HDPE membran
og skal udleegges i henhold til DS/Info 466, hvor der ved tilslutning til
fundamenter mv. og betonbefastelse etableres sprgjtemembran for at sikre
teet tilslutning til f.eks. fundamenter og betonbefastelse.

Der skal senest 6 uger, inden pabegyndelse af anlaegsarbejder vedragrende
barriere i tankgarden, fremsendes et projekt, der dokumenterer en
tilstreekkelig sikring af jord og grundvand.

Der tilfgjes endvidere et nyt vilkar B17:

B17 Inspektion af rgr skal falge API Standard 2611 for rgrinspektioner eller
eventuelle senere opdaterede versioner af standarden.

Luftforurening

Der er ingen nye eller &ndrede vilkar.

Regnvand/Spildevand

Nyt vilkdr D1 i dette tillaeg til miljggodkendelse erstatter eksisterende vilkar D1 i
revurdering af 29. september 2011.

D1 Sa leenge der kun opbevares fuelolie og vakuum gasolie kan overfladevand
fra tankgarde nedsives, alternativt ledes til Asnaesvaerkets regnvandssystem.
Der ma ikke forega direkte udledning af regnvand fra tankgarde.

Der tilfgjes nye vilkar D3 og D4, som fastsatter vilkar for tankomrade K og dette
omrades anvendelse til lette klasse 111 produkter.

D3 Der skal udarbejdes projekt for afledning af overfladevand og regnvand fra
tankomrade K.

Der skal senest 3 maneder, inden pabegyndelse af anlaegsarbejder
vedrgrende nyt aflgbssystem i tankgard K, fremsendes anmeldelse af
aflgbsprojektet til Miljgstyrelsen samt dokumentation for, at det er
godkendt af Kalundborg Kommune og i overensstemmelse med
kommunens spildevandsplan.



Aflgbsprojektet skal indeholde en implementeringsplan.
D4 Lette klasse 111 produkter ma ikke modtages eller oplagres i tankene. fer

projekterne, naevnt i vilkar B3b og D3 er gennemfarte og afsluttede samt
accepteret af godkendelsesmyndigheden.

Der er ingen nye eller &ndrede vilkar i forhold til revurderingens stgjvilkar som
a&ndret med tillegsgodkendelsen af 26. juni 2014.

Affald
Der er ingen nye eller &ndrede vilkar.

Jord og grundvand

Der indsettes nyt afsnit med nyt vilkar G1, som fastsetter vilkar for kontrol af
kulpier, oliekaj samt tankgard K, hvor der oplagres lette klasse 111 produkter.

Gl Efter indfgrelse af lette produkter skal virksomheden mindst en gang arligt
kontrollere, at kulpier, oliekaj og tankgard K er i god vedligeholdelsesstand,
dvs. at befaestelsen fremstar uden revner eller skader, og at fugerne er hele
og vedhaftende.

Rapport over resultatet af eftersynet fremvises pa anmodning for
tilsynsmyndigheden ved tilsyn.

Tilsynsmyndigheden kan krzve, at virksomheden lader en uvildig

sagkyndig foretage eftersyn af befeestede arealer og tankgard, dog hgjst en
gang arligt.

Indberetning/rapportering

H2 @ndres, saledes at der efter indfgrelse af lette produkter ogsa skal fares journal
over kontrol af de befaestede arealer i tankgard K, pa oliekajen og pa kulpieren og
tilpasses i gvrigt til, at der nu ligger en sikkerhedsrapport:

H2 Der skal fagres driftsjournal over:

e Antal skibe (lastning og losning) jf. vilkar B1

e Affaldsmangder og handtering af disse, herunder maengder til hhv.
genanvendelse, deponering og modtagestation jf. vilkar F1 og H1.

o Der skal efter indfgrelse af lette produkter fares driftsjournaler for
kontrol af de befaestede arealer i tankgard K, pa oliekajen og pa
kulpieren.

Dette medfgrer notering af:

- dato og hovedresultater for eftersyn
- vedligeholdelse og reparation

Oplysningerne skal ved anmodning sendes til tilsynsmyndigheden.



Driftsforstyrrelser og uheld

Der tilfgjes et nyt vilkar 17 om brandslukningsvand:

Brandslukningsvand

17 Virksomheden skal, inden der modtages lette klasse 111 produkter sikre, at
der til enhver tid, via tilstedeverelse af en forngden opsamlingskapacitet
samt afhjeelpende procedurer og/eller instrukser kunne handtere de
vandmangder, som kan opsta fra egne eller beredskabets
sikkerhedsforanstaltninger (brandsluknings-, kale- og overrislingsvand) i
forbindelse med et uheld, sa forurenet vand ikke ledes til recipient/havet.

Ophgar

Der er ingen nye eller &ndrede vilkar.
2.2 @vrige forhold

I denne afgerelse er vilkar til virksomheden angivet i afsnit 2.1, Vilkar for
miljggodkendelsen. Virksomheden er omfattet andre krav end dem, som er givet i
miljggodkendelsen. For at vejlede virksomheden er nogle af kravene er angivet i
dette afsnit.

Eksempelvis indeholder virksomhedens sikkerhedsrapports procedure en reekke
oplysninger om, hvorledes virksomheden skal drives og hvilke forholdsregler, der
skal iagttages. Virksomheden er forpligtet til at gennemfgre de foranstaltninger,
som fremgar af virksomhedens sikkerhedsrapport, jf. Risikobekendtggrelsens § 7.
Det betyder, at virksomheden - helt pa niveau med afggrelsens vilkar — er bundet af
de forebyggende og afhjelpende foranstaltninger, som er angivet i
sikkerhedsrapporten og af de procedure og beskrivelser, som virksomheden har
oplyst til risikomyndighederne.

Alle @ndringer pa virksomheden ud over 1:1 skal, som viser sig at have betydning
for risikoniveauet skal meddeles til tilsynsmyndigheden, s& myndigheden kan
vurderer om @ndringen ggr, at sandsynligheden for at der sker starre uheld stiger.
Betyder &ndringen at sikkerheden falder, skal der skal fremsendes en ansggning
om miljggodkendelse sammen med en ny anmeldelse og en revideret
sikkerhedsrapport, jf. risikobekendtggrelsen.

Virksomheden skal til enhver tid have den forngdne kapacitet til at kunne handtere
den vandmangde, der skal anvendes ved brandslukning af pglbrand, sa forurenet
vand ikke ledes til recipient/havet. Det fremgér af virksomhedens
sikkerhedsrapport

Procedurer og/eller instrukser brandslukning pa virksomheden skal indga i gvelsen
af den interne beredskabsplan mindst hver 3. ar. Det fremgar af
risikobekendtggrelsens § 7 stk. 4.

Det fremgar af Jordforureningslovens § 41, at en forurening skal fjernes og der skal
ryddes op til den hidtidige tilstand. Det betyder at alle miljgfremmede stoffer
herunder olie uanset mangde skal fjernes ved spild.



3. VURDERING OG BEMZARKNINGER

3.1 Baggrund for afggrelsen

AOT gnsker, at der udover fuelolie og vakuumgasolie ogsa pa sigt kan oplagres,
modtages og ind- og udskibes lette klasse 111 produkter i 3 af de nuveerende 10
tanke, som gnskes konverteret til bade at kunne opbevare tunge og lette klasse I11
produkter. Desuden gnskes tank N121 (3.800m3) inddraget i AOT til oplagring af
tunge olieprodukter, da der er indgaet aftale med DONG Energy om overtagelse af
denne tank. Herefter vil virksomhedens tankanlaeg samlet bestd af 11 tanke.

@nsket om opbevaring af lette klasse 111 produkter i tankene er bl.a. foranlediget af,
at der fra 2015 kommer reducerende krav til svovlindhold i skibes drivmidler. De
nye krav indeberer, at det praktisk talt ikke leengere er muligt at bruge fuelolie som
drivmiddel i skibe indenfor visse geografiske omrader, herunder @stersgen,
Nordsgen og amerikanske farvande. Efterspgrgslen pa lokaliteter, hvor lette klasse
11 produkter kan opbevares, forventes derfor at stige i takt med, at efterspgrgslen
efter fuelolie som drivmiddel til skibe, og dermed oplagringsfaciliteter for fuelolie,
forventes at falde.

Der sgges derfor om et tilleg til den eksisterende miljggodkendelse, saledes at det
pa sigt ogsa bliver muligt at oplagre, modtage samt ind- og udskibe lette klasse 111
produkter i 3 af de nuveerende 10 tanke, og sa det bliver muligt at anvende tank
N121 i driften af olieterminalen.

Virksomheden er i 2014 blevet omfattet af risikobekendtggrelsen, da olien nu
klassificeres som miljgfarlig, Virksomheden har derfor afleveret en
sikkerhedsrapport, som er vurderet af Arbejdstilsynet, Miljastyrelsen og
beredskabet i Kalundborg.

Miljgstyrelsen har vurderet, at der kan meddeles en tilleegsgodkendelse til lette
klasse 111 produkter, der sikrer en miljgmaessigt forsvarlig drift af AOT. Desuden
har Miljgstyrelsen vurderet, at der med de vilkar, der er anfgrt under
"Driftsforstyrrelser og uheld” s kan niveauet for risikoen for sterre uheld
accepteres.

Miljggodkendelsens vilkar er vurderet primert pa grundlag af Miljgstyrelsens
vejledning om miljgkrav til store olielagre (Vejledning nr. 2, 2011), BREFén

for "emissioner fra oplagring” og Miljgstyrelsens revurdering fra 29. september
2011 vedr. revurderingen af miljggodkendelse for Asnas Olieterminal og
virksomhedens sikkerhedsrapport fra september 2015.

Det lovgivningsmassige grundlag for miljggodkendelsen fremgar af afsnit 4.

Der ma i henhold til godkendelsesbekendtgarelsen ikke meddeles miljggodkendelse
med mindre:

1. virksomheden har truffet de ngdvendige foranstaltninger til at forebygge og
begraense forureningen ved anvendelse af den bedst tilgeengelige teknik, og

2. virksomheden i gvrigt kan drives pa stedet uden at pafgre omgivelserne
forurening, som er uforenelig med hensynet til omgivelsernes sarbarhed og
kvalitet.



Miljgstyrelsen har vurderet at ovenstaende, under hensyntagen til vilkarene i denne
tillegsgodkendelse i sammenhang med vilkarene i den gaeldende miljggodkendelse
(revurderingen) og senere tilleg til denne, er opfyldt. Dette er begrundet nermere i
afsnittene herunder.

3.1.1 Generelle forhold

I henhold til godkendelsesbekendtgarelsens § 33, stk. 1 fastsaettes en frist for
udnyttelse af godkendelsen. Der anbefales 2 ar, dog kan der jf. § 33, stk. 2 fastsaettes
en frist pa op til 5 ar, nar der er tale om at gennemfare planlagte udvidelser eller
e&ndringer. Efter gnske fra AOT er der fastsat en frist pa 5 ar, da det ikke med
sikkerhed kan siges, hvornéar det bliver aktuelt at handtere lette klasse 111
produkter.

Desuden skal godkendelsen vare tilgeengelig pa virksomheden og driftspersonalet

orienteret om indholdet for at sikre, at driften sker i overensstemmelse med
godkendelsen og anlaegget dermed drives uden vasentlige gener for omgivelserne.

3.1.2 Virksomhedens indretning og drift

Der sker som udgangspunkt ingen vasentlige eendringer i virksomhedens
indretning i forbindelse med udvidelsen af produktsortimentet.

Da det af vilkar Bl i revurderingen fra 2011 fremgar, at AOT kun ma modtage og
afskibe fuelolie og vakuum gasolie i transshipment samt veere udskibningshavn for
produkter, der overpumpes fra Statoils raffinaderi, er vilkaret blevet &ndret, sa der
ogsa kan handteres lette klasse 111 produkter. Endvidere er den nye tank N121
indarbejdet.

Der er endvidere fgjet ind, at AOT ma foretage across-pier lastning/losning. Dette
for at preecisere, at denne aktivitet ogsa er omfattet af miljggodkendelsen. Ved
across-pier aktivitet forstds pumpning af olie fra et skib til et andet, uden at der sker
mellemoplagring i AOT’s tanke. Risikoen for oliespild er ikke anderledes ved across-
pier aktivitet, end ved lastning og losning af olie til oplagring i tanke. Maengden af
olie, der kan spildes til recipient i tilfelde af uheld, er analog til de nuveerende
aktiviteter (losning hhv. lastning). Across-pier aktiviteten er alene en anden made,
at benytte det nuvaerende anlaeg pa, hvorfor vilkarene i revurderingen af 29.
september 2011 er deekkende for across-pier aktiviteten.

Der er ligeledes stillet vilkar (B3b) om indretning af tankgard K med barriere mod
nedsivning af lette klasse 111 olieprodukter ved spild eller uheld. Med vilkaret er det
ikke angivet pracis, hvordan barrieren skal udformes men blot angivet, at den som
minimum have samme teethed som en HDPE membran, udlagt i henhold til
DS/Info 466 og hvor der ved tilslutning til fundamenter mv. og betonbefastelse
etableres sprgjtemembran for at sikre teet tilslutning. Der er derfor i samme vilkar
stillet krav om, at projekt for indretning af tankgard med barriere mod nedsivning
skal fremsendes til tilsynsmyndigheden inden etablering. Se ogsa afsnit 3.1.4.

Virksomheden har i procedure til sikkerhedsrapport af september 2015 oplyst at
Vurdering af tanken, inspektion mv. fglger EEMUA 159 standarden. | bilag til
sikkerhedsrapporten er der procedure (0062), som beskriver hvorledes rar skal
inspiceres og hvorledes det skal dokumenteres. Miljgstyrelsen mener at
virksomheden skal fglge API standard ved kontrol af rgr og har sat det som vilkar i
godkendelsen (vilkar B17).



Der er i sikkerhedsrapporten en procedure for trykprgvning af slanger, pumper,
sikkerhedsventiler. Vedligeholdelse og tjek af de enheder er betydende ift. at undga
et starre uheld pa miljgomradet — her i form af udledning af starre maengde olie til
Kalundborg Fjord.

Det fremgar af virksomhedens procedure at egenkontrollen af tanke, rgr, slanger,
pumper, mv. vil bliver optegnet i virksomhedens Manitool. Det vil Miljgstyrelsen
gennemga ved de arlige inspektioner — som stikprgvekontrol.

3.1.3 Luftforurening

Der er ikke behov for at tilfgje eller &ndre eksisterende vilkar som falge af det nye
produktmix.

3.1.4 Regnvand/Spildevand

Indretning af tankgard K med tilhgrende aflgbssystem skal ndres, inden der kan
opbevares lette klasse 111 produkter i de 3 tanke i omrade K pa AOT. Der er derfor
stillet vilkar om, at plan for aflabssystem og relevant tegningsmateriale fremsendes
til tilsynsmyndigheden, nar det er fastlagt, hvordan den fremtidige indretning af
tankgard K og det tilknyttede aflgbssystem bliver. Planen for aflgbssystemet bar
indeholde forslag til implementeringsplan.

3.1.5 Stgj

Det &ndrede produktmix endrer ikke ved stgjbilledet, hvorfor der ikke er behov for
nye eller &ndrede vilkar.

3.1.6 Affald

De ansggte &ndringer i produktmix’et indebaerer ikke frembringelse af nye
affaldstyper eller endringer i AOTs affaldsmangder. Inddragelsen af tank N121 i
AOT's drift kan give anledning til yderst marginalt gget affaldsfrembringelse.
Der er i virksomhedens nuveerende miljggodkendelse vilkdr om procedurer og

instrukser for affaldshandtering og -bortskaffelse. De nuveerende vilkar vurderes at
veere tilstraeekkelige ogsa efter at de planlagte driftseendringer er realiseret.

3.1.7 Jord og grundvand

Der er stillet vilkar om, at AOT — nar lette klasse 111 produkter tages i brug - mindst
1 gang om aret skal kontrollere, at tankgard K er i god vedligeholdelsesstand, sa en
eventuel skade opdages tidligt og ikke udvikler sig. Vilkaret er stillet for at sikre, at
anlegget til enhver tid er i god vedligeholdelsesstand, sa lette klasse 111 produkter
eller andre stoffer ved et eventuelt uheld ikke kan sive ned til jord og grundvand
gennem de befeestede arealer eller tankgard.

Et arligt tilsyn af faste og teette belaegninger er anbefalet i miljgstyrelsens rapport
"Forebyggelses af jord og grundvandsforurening pa industrivirksomheder ved
udvalgte aktiviteter” nr. 6 2008.

Der vil endvidere blive foretaget rundering hver time pa kulpier/oliekajen i laste- og
lossesituationer i henhold til virksomhedens risikorapport.



3.1.8 Indberetning/rapportering

Vilkar H2 er blevet praeciseret, sa det sikres, at der sker en registrering af kontrollen
af de befaestede arealer i tankgard K, pa oliekajen og pa kulpieren, nar lette klasse
111 produkter tages i brug.

Dette for mindske risikoen for uheld og for at gge sikkerheden.

3.1.9 Driftsforstyrrelser og uheld

Risiko/ forebyggelse af stgrre uheld

Inter Terminals AOT er omfattet af Risikobekendtgzrelsenz, § 1stk. 2, nr.1som
kolonne 3 virksomhed. Der oplagres olieprodukter (lette og tunge klasse 111
produkter) i en maengde starre end 25.000 tons, og anlagget er dermed omfattet af
bekendtggrelsens bilag 1, del 1.

Inter Terminals AOT har derfor udarbejdet en sikkerhedsrapport for de nuvaerende
aktiviteter pa virksomheden samt den ansggte udvidelse af produktsortimentet.

Med sikkerhedsrapporten har Inter Terminals AOT dokumenteret:

at faren for stgrre uheld med farlige stoffer omfattet af Risikobekendtggrelsen er
klarlagt.

at der er truffet ngdvendige og effektive forholdsregler til at forebygge og bedst
muligt begraense falgerne af sddanne uheld.

at der er en plan for forebyggelse af stgrre uheld samt et sikkerhedsledelsessystem
til gennemfgrelse af planen.

at tilstraekkelig sikkerhed og pélidelighed er en integreret del af konstruktionen,
opfarelsen, driften og vedligeholdelsen af virksomheden.

at konsekvenserne er begraensede, hvis uheld alligevel skulle ske.

Behandlingen af sikkerhedsrapporten sker i et samarbejde mellem
risikomyndighederne, og jeevnfer risikobekendtggrelsens bestemmelser herfor,
treeffer myndighederne afggrelse i forhold hertil pa samme tid.

Miljgstyrelsen har sammen med de gvrige risikomyndigheder Arbejdstilsynet og
Kalundborg Kommunes Beredskab vurderet, at Inter Terminals AOT med den
udarbejdede sikkerhedsrapport har klarlagt risikoen for stgrre uheld samt
godtgjort, at der findes et system pa virksomheden til kontrol af denne risiko.

Virksomheden skal i henhold til Risikobekendtgarelsen gennemfare de
foranstaltninger, der fremgar af virksomhedens sikkerhedsrapport.

Der skal foreligge en beredskabsplan, som skal anvendes i tilfeelde af, at der sker
starre uheld pa virksomheden. Beredskabsplanen indeholder instrukser til sikring
af hurtig og korrekt indsats ved uheld, der kan medfare risiko for brand, forurening
af jord- og grundvand samt overfladevand. Driftspersonalet skal vare orienteret om
instruksernes indhold.

2pt. bekendtggrelse nr. 1666 af 14/12/2006 om kontrol med risikoen for stgrre uheld med
farlige stoffer.
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Sikkerhedsledelsessystemet skal til stadighed vedligeholdes, og der skal Igbende
falges op pa afvigelser.

Virksomheden har ligeledes i henhold til Risikobekendtgarelsen pligt til snarest
efter et starre uheld eller tillgb til starre uheld (nzerved uheld) at indberette de
oplysninger, som fremgar af Risikobekendtggrelsens bilag 7. Pligten til indberetning
geelder, nar stoffer er omfattet af Risikobekendtggrelsen.

Det er fastsat ved vilkar, at instruks/-er til sikring af hurtig og korrekt indsats ved
uheld lgbende vedligeholdes, samt at driftspersonalet er orienteret om
instruksernes indhold.

Med henblik pa leering og opbygning af viden i virksomhedens organisation, skal
alle uheld og tillgb til uheld registreres og undersgges naermere. Herunder hvilke
barrierer/forebyggende foranstaltninger der har svigtet. Lzring fra uheld og tillgb
til uheld er en vigtig del af virksomhedens arbejde med at forebygge lignende
haendelser.

Ved eventuelle uheld pa virksomheden, vil vand (sluknings-, kele- og
overrislingsvand) fra egen sikkerhedsforanstaltninger og/eller fra det eksterne
beredskabs indsats kunne indeholde olie. Det skal inden tankanlaegget anvendes til
lette klasse 111 produkter derfor sikres, at dette vand ikke kan ledes til havet.

Miljgstyrelsen vurderer, at dette forhold er sa vaesentligt, at det fastholdes med
vilkar. Vilkaret omfatter tillige krav om at forholdet skal indga ved gvelsen af den
interne beredskabsplan.

Udslip af olieprodukter

Et stgrre uheld med udslip af olieprodukter til Kalundborg Fjord kan veere en
potentiel momentan trussel mod bevaringsstatus for de marine naturtyper og arter,
som er omfattet af Natura 2000-omradets udpegningsgrundlag, og et uheld kan
indebare en potentiel samlet pavirkning af de marine naturomrader. Omraderne er
beskrevet naermere i afsnit 4.1 ved gennemgang af revurderingen.

Konsekvenserne af brud pa rerfgringer er for de eksisterende driftsforhold pa
olieterminalen (tunge klasse I11 olier) undersggt og afrapporteret til Miljgstyrelsen
juni 2012 og supplerende oplysninger er fremsendt oktober 2012 og april 2013/29/.
I redeggrelsen er der foretaget opggrelser af, at der i worst case kan ske udslip af op
til 6.428 m3 olie til Kalundborg Fjord. Et stort udslip af olie vil i veerste fald kunne
Igbe til havet og herfra spredes over et stort areal afhangig af vindretning og
vindhastighed. Olien vil herfra ved visse vindretninger kunne spredes ud mod
Natura 2000 omradet, beliggende 1200 — 2500 meter fra henholdsvis kulpier og
oliekaj.

Miljgstyrelsen har som opfglgning pa redeggrelsen meddelt pabud den 2. maj 2014
om reduktion af maksimal udslipmangde fra max. 6.428 m3 til 165 m3 ved brud pa
rgr langs pier og indlgbskanal.

Virksomheden har i oktober 2014 fremsendt endnu en redeggrelse indeholdende
estimater for sandsynligheden for heendelsen. Der mangler i dette notat angivelse af
svigtsandsynligheder for nogle af barrierene — bl.a. leekagedetektionen og det
tilhgrende elektroniske udstyr palidelighed.

Der er varslet pabud med afset i opfglgningen pa revurderingen af 28. september

2011, om at virksomheden skal genvurdere scenarier hvor de elektroniske
komponenters palidelighed indgar og, som kan forarsage miljguheld.
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Det skal fremga hvad svigtsandsynlighederne er for de enkelte enheder. Det skal
veere gennemskueligt, hvilken enhed, der har den hgjeste svigtsandsynlighed.
Oplysningerne om svigtsandsynlighederne skal Miljgstyrelen bruge til at forhgre sig
i Naturstyrelsen, om den svigtsandsynlighed, som bliver den betydende for
scenariet, er acceptabel. Konsekvensen, hvis leekagedetektionen ikke virker, er at
der lgber af stgrrelsesordenen 6000 m3 olie ud i Kalundborg Fjord. Det det
fastleegges hvad acceptkriterierne skal veere for et sddant omrade som Kalundborg
Fjord.

Der er en teet dialog med virksomheden om, hvad der er af teknologiske muligheder,
som vil kunne opfylde de krav, som Miljgstyrelsen vil give pabud om.

Virksomheden har ikke for nuvaerende et beredskab til opsamling af olie.

Kalundborg beredskab mener, at kunne stille med flydesperre mv. ved udslip af olie
til Kalundborg Havn.

3.1.10 Ophgr

Der er ingen nye eller &ndrede vilkar.

3.1.11 @vrige forhold

Der er ingen &ndringer.
3.2 Sagens oplysninger

Inter Terminals AOT ApS har fremsendt miljgansagning i marts 2014, hvor der er
sggt om lov til at anvende 3 af de eksisterende tanke til oplagring af lette klasse 111
produkter samt lastning og losning af sddanne. Der er tale om tankene K7, K8 og
K9. Desuden gnskes tank N121 inddraget under AOT’s miljggodkendelse, da AOT
har indget aftale med DONG om at overtage denne.
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Inter Terminals AOT ApS (AOT) er omfattet af fglgende punkt pa
godkendelsesbekendtgarelsenss? bilag 1:

C 201: "Oplag af mineralolieprodukter pad mere end eller lig med 2.500 t."

Miljgstyrelsen Roskilde har meddelt virksomheden en revurderet miljggodkendelse
den 29. september 2011. Hvortil der er lavet tilleeg siden.

Olieterminal AOT anvendes i dag til oplagring og ind og udskibning af olie. Det
samlede anlaeg bestar af to anleegspladser (en kulpier (lejeaftale med DONG
Energy) og en oliekaj), overjordiske tankanlaeg samt lukkede overjordiske
rgrsystemer. Olien transporteres til AOT ad sgvejen, hvor olien losses fra skibe til
olietankene via et rarsystem ved oliekajen eller Asnasveerkets kulpier. Desuden
sker der pa samme made lastning af olie fra lagertankene til skibe. Olieterminalen
modtager desuden produkter via oliergr fra Statoil Raffinaderiet.

Tankanlaegget bestar af 10 overjordiske tanke med en samlet opbevaringskapacitet
p& 503.800 m3, der er miljggodkendt til opbevaring af klasse 111 produkter i form af
fuelolie (FO) og vakuum gasolie (VGO). Alle ibrugveaerende (tank N3 og N5 er ikke i
brug p.t.) tanke er placeret i tankgarde, som sikrer, at et eventuelt spild fra tanke
kan tilbageholdes i tankgardene.

Virksomhedens indretning og drift er beskrevet i den revurderede miljggodkendelse
af 29. september 2011 med efterfaglgende tilleg. Denne vil fortsat veere geeldende.

Udvidelse af aktiviteten

AOT har sggt om et tilleeg til den eksisterende miljggodkendelse, séledes at det ogsa
bliver muligt at oplagre, modtage samt ind- og udskibe lette klasse 111 produkter i 3
af de nuveerende 10 tanke (K-omradet), og sa det bliver muligt at anvende tank N121
i driften af olieterminalen.

3 Bekendtgarelse nr. 1454 af 20/12/2012 om godkendelse af listevirksomhed
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4. FORHOLDET TIL LOVEN

4.1 Lovgrundlag

Revurdering
Asnas Olieterminal (AOT) er omfattet af den revurdering, som Miljgstyrelsen

Roskilde meddelte den 29. september 2011 med efterfalgende tilleeg.

Revurderingen og tilleegsgodkendelserne vil fortsat veere geldende. Dvs.:
e Revurdering meddelt 29/9 2011.
e Tilleeg til revurderingen om godkendelse af flere skibsanlgb meddelt 30.
juni 2014 (dateret 26. juni 2014).

Risikobekendtggrelsen

Der pagar en risikobehandling af virksomhedens aktiviteter bl.a. som falge af, at
Inter Terminals har sggt om lov til ogsa at behandle lette olieprodukter.
Risikosagsbehandlingen er sa langt, at omfanget af et uheld er kendt og indgar
derfor i vurderingerne i VVM-redeggrelsen. Alle myndigheder forventer at kunne
acceptere risikoniveauet evt. med vilkar.

VVM-bekendtggrelsen
Asnas Olieterminal er opfart pa bilag 1 i VVM-bekendtgerelsens4 bilag 1, punkt 21
"Oplag af olieprodukter med en kapacitet pa over 200.000 tons”.

De planlagte @ndringer for sa vidt angar inddragelse af en eksisterende tank i
driften vurderes at vaere omfattet af VVM-bekendtggarelsens bilag 2, punkt 14:
"/Endringer eller udvidelser af anlag i bilag 1 eller 2, som allerede er godkendt, er
udfert eller er ved at blive udfart, nar de kan veere til skade for miljget (&ndring
eller udvidelse som ikke er omfattet af bilag 1)”, da der er tale om &ndring af et
allerede miljggodkendt anleeg, som er omfattet af bilag 1.

AOT bliver med &ndringen endvidere omfattet af risikobekendtggrelsens som
kolonne 3 virksomhed og vil dermed ogsa vaere omfattet af VVM bekendtggrelsens
bilag 1, punkt 26: "Anmeldelsespligtige virksomheder efter § 5 i Miljgministeriets
bekendtggrelse om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer.”

Parallelt med ansggning og sagsbehandling vedr. miljggodkendelse udarbejdes
VVM-redeggrelse og faerdigbehandling af risikodokumentet.

Habitatdirektivet

Projektomradet er beliggende i den sydvestlige del af Kalundborg by i bunden af
Kalundborg Fjord. I det efterfglgende beskrives de eksisterende naturforhold i
olieterminalens ner- og fjernmiljg.

Natura 2000-omrader
Pa figuren herunder ses det Natura 2000-omrade, der findes naermest
olieterminalen.

4 Bekendtgarelse nr. 1654 af 27. december 2013 (tidligere nr. 1510 af 15. december 2010) om
vurdering af visse offentlige og private anlegs virkning pa miljget (VVM) i medfar af lov om
planlagning.

> Bekendtgarelse nr. 1666 af 14/12/2006 om kontrol med risikoen for starre uheld med farlige stoffer
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Natura 2000-omrade (N166) omkring olieterminalen.

Omradet er primaert udpeget for at beskytte et sammenhangende belte af
overdrevstyper pa Rgsnas kystskrenter, klokkefrg samt de marine naturtyper og
arter omkring Rgsnas. Pa grund af de darlige jorde og stejle skraenter er jorden
hovedsagelig blevet brugt til greesning pa disse skraenter. Det har betinget og
bevaret en karakteristisk og artsrig overdrevsvegetationen. Klimaet pa
Rgsnashalvgen er mere tart og solrigt end det meste af det gvrige Danmark, og
derfor huser omradet en del varmeelskende (steppe-)arter, som har deres
hovedudbredelse sydgst for Danmark.

Udpegningsgrundlaget for omradet ses i tabellen herunder.

Udpegningsgrundlag for Natura 2000-omrade N166, Rgsnaes, Rgsnaes Rev og
Kalundborg Fjord.

Natura 2000 | Udpegningsgrundlag
Nr. 166
EF-Habitatomréade H195 Arter — ikke fugle
1014 Skev vindelsnegl
1166 Stor vandsalamander (Triturus cristatus cristatus)
1188 Klokkefrg
1351 Marsvin
1365 Spettet szl
Naturtyper
1160 Bugt
1170 Rev
1220 Strandvolde med flerdrige planter
1230 Kystklint/klippe
1330 Strandeng
3130 Sgbred med urter
3140 Kransnélalge-sg
3150 Neeringsrig sg
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Natura 2000 Udpegningsgrundlag
6120 Tort Kalksandsoverdrev
6210 Kalkoverdrev
6230 Surt overdrev
7220 Kildeveeld
9130 Bgg pa muld

Marsvin og spattet szl er begge marine udpegningsarter for Natura 2000-omrade
166. Fjorden anses som et af de 6 kerneomrader for marsvin i de indre danske
farvande. Af de tre bestande af marsvin i danske farvande - én i @stersgen, én i
indre danske farvande inklusive Kattegat samt én i Nordsgen/Skagerrak - tilhgrer
marsvin i Kalundborg Fjord bestanden i de indre danske farvande.

Marsvin er sarbare overfor sejlads med hurtiggdende motorbade eller andre former
for hgjhastighedsfartgjer. De skibe der anlgber AOT tilhgrer ikke denne kategori.

Marsvin kan desuden blive pavirket af undervandstgj. Marsvin anvender lyde til
kommunikation og orientering, til at finde bytte, partnere og opdage fjender samt
aktivt i forbindelse med fangst af byttedyr (ekkolokalisering). Marsvin er generelt
felsomme overfor stgj. Skibsstgj pa ca. 0,25 kHz vil blive opfanget af marsvin pa en
afstand af ca. 1 km, og skibsstgj pa ca. 2 kHz vil kunne hgres pa en afstand af ca. 15
km. Det delvise skifte til modtagelse og oplagring af lette olier vil ikke medfare en
@ndring i antallet af skibe, der kan anlgbe AOT.

Potentielle pavirkninger af Natura 2000-omrader i forbindelse med de pageeldende
driftseendringer behandles emneopdelt i det efterfglgende.

Emissioner fra oplagring

Oplagring af lette klasse 111 produkter pa Asnes Olieterminal kan, analog til
opbevaring af de nuvaerende produkter, medfare emission af flygtige stoffer fra
olieprodukterne. Stofferne kaldes VOC'er¢ (Volatile Organic Compounds) og findes
blandt andet i raffinerede olieprodukter. Der er ikke kendskab til, at luftemission af
VOC’er medfgrer negative effekter pa naturvaerdier, og det vurderes saledes, at den
e&ndrede oplagring p4 AOT's tanklager ikke vil medfgre en negativ pavirkning af
Natura 2000-omrader i forbindelse med emissioner.

Udslip af olieprodukter

Et stgrre uheld med udslip af olieprodukter til Kalundborg Fjord kan veere en
potentiel momentan trussel mod bevaringsstatus for de marine naturtyper og arter,
som er omfattet af Natura 2000-omradets udpegningsgrundlag, og et uheld kan
indebzre en potentiel samlet pavirkning af de marine naturomrader.

Konsekvenserne af brud pa rgrfgringer er for de eksisterende driftsforhold pa
olieterminalen (tunge klasse I11 olier) undersggt og afrapporteret til Miljgstyrelsen
juni 2012 og supplerende oplysninger er fremsendt oktober 2012 og april 2013/29/.
I redeggrelsen er der foretaget opggrelser af, at der i worst case kan ske udslip af op
til 6.428 m3 olie til Kalundborg Fjord. Et stort udslip af olie vil i vaerste fald kunne
lgbe til havet og herfra spredes over et stort areal afhangig af vindretning og
vindhastighed. Olien vil herfra ved visse vindretninger kunne spredes ud mod
Natura 2000 omradet, beliggende 1200 — 2500 meter fra henholdsvis kulpier og
oliekaj.

® Volatile organic compounds. Dansk: Flygtige organiske stoffer. Nm VOC: Non-methane VOC, dvs.
flygtige organiske forbindelser, fraregnet methan.
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I rerbrudsredeggrelsen peges p4, at udslips maengderne vil kunne reduceres
vaesentligt ved etablering af lsekagedetektion pa olierar langs
kalevandsudlgbskanalen, kulpier og oliekaj, samt installation af automatiske
ventiler, der sikrer fuld afspeerring af rgr ved rgrbrud ved tankgarde.

Miljastyrelsen har som opfalgning pa redeggrelsen meddelt padbud den 2. maj 2014
om reduktion af maksimal udslipmangde fra max. 6.428 m3til 165 m3 ved brud pa
rgr langs pier og indlgbskanal. Med gennemfarelse af disse tiltag samt under
hensyn til, at sandsynligheden for at et udslip kan na at drive ud til Natura 2000-
omradet inden for en time, som er den ngdvendige tid for at beredskabet kan na at
agere, er meget lav, vurderes risikoen for en vasentlig negativ pavirkning af Natura
2000-omradet som veerende ubetydelig.

Samme vurdering vil ogsa gare sig geldende for de lette klasse 111 produkter, da
sandsynligheden for udslip vil veere lav, uanset hvilke produkter der handteres pa
olieterminalen.

Konklusionen er derfor, at der ikke skal foretages en nermere konsekvensvurdering
af projektets virkninger pa EF-habitatomrade H 195 "Rgsnas, Rgsnas Rev og
Kalundborg Fjord", jf. bekendtggrelse nr. 408 af 1. maj 2007 om udpegning og
administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse
arter. Det skyldes, at projektet ikke i sig selv eller i forbindelse med andre planer og
projekter vurderes at kunne pavirke Natura 2000-omradet.

Bilag IV-arter

I omradet omkring olieterminalen er registreret en raekke forskellige bilag IV-arter.
Pa landsiden teeller disse flere forskellige arter af flagermus og padder. I havet er det
marsvin og spettet sal, der nyder seerlig beskyttelse som bilag 1V art.

De enkelte medlemslande har forpligtiget sig til at ggre en szrlig indsats for arterne
pa bilag 1V, hvilket betyder, at deres levesteder, raste- eller fourageringssteder ikke
ved direkte eller indirekte pavirkning ma gdelaegges eller &ndres vasentligt. Den
strenge beskyttelse omfatter arterne og deres levesteder, bade inden for og uden for
Natura 2000-omrader.

Neermeste registrering af bilag IV-arter er fra VVM-redeggrelsen til den ny
Kalundborg Vesthavn, hvor der i april 2007 blev registreret markfirben ca. 500 m
vest for tankomrade V og stor vandsalamander i en gammel mergelgrav ca. 1,5 km
vest for tankomrade V. Desuden vil der formentlig forekomme flagermus, der
fouragerer i omradet eller som har yngle- og/eller rastepladser i industri- og
forvalterboliger naer Asnasverket eller i starre traeer i parkanlagget vest for vaerket
eller i herregardsparken mod syd.

Risikoen for en pavirkning af de marine bilag IV arter vurderes som ubetydelig med
de afveergetiltag, som Miljastyrelsen har padbudt gennemfart for at begraense
konsekvenserne ved oliespild.

Samlet vurderes det, at de planlagte driftseendringer ikke vil medfgre en vaesentlig
pavirkning af bilag IV-arter.

4.2 Udtalelser fra andre myndigheder
Kalundborg Kommune har i mail af 8. november 2013 udtalt falgende:

Hele AOT-anlzgget er opfart pa opfyldte arealer, hvor der indtil midten af
1950'erne var lavt vand og strandenge. Opfarelsen af tankanlaggene ses at veaere
pabegyndt samtidig med bygningen af Asnasvaerket pa luftfoto fra 1959, og med
yderligere opfyldning af arealerne ses tankgardene at veere fuldt udbygget pa foto
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fra 1979. Den langstrakte § 3-registredere sg beliggende gstligst i tankgard nr. 3 ses
dog farst udgravet i 1985.

Sgen i tankgard 3 er vejledende registreret af Vestsjellands Amt i 1993/1994, men
tilsyneladende aldrig besggt af amtet eller sidenhen. Pa seneste luftfoto fremstar
sgen med en randbevoksning, formentlig af tagragr, desuden ses spredte traeer langs
bredden, i hovedsagen birketraer. Dette tyder umiddelbart pa at den vejledende
registrering kan vere i orden, selvom sgen indgar i det tekniske anleeg som del af
opsamlingssumpen i tilfeelde af tankleekager. Kalundborg Kommune har i marts
2014 pa baggrund af en besigtigelse og gennemgang af &ldre luftfotos besluttet at
ophave § 3 beskyttelsen, da sgen er tgrlagt i sommerperioden.

Der er i kraft af fraveeret af besigtigelser ingen oplysninger om padder i sgen, heller
ikke om Bilag IV-arter. Neermeste registreringer af Bilag IV-arter er fra VVM-
rapporten til den ny Kalundborg Vesthavn, hvor der i april 2007 blev iagttaget
markfirben ca. 500 m vest for tankgard nr. 4 og stor vandsalamander i en sg (gl.
mergelgrav) ca. 1,5 km vest for tankgard nr. 4. Disse forekomster vil veere
upavirkede af det ansggte.

Flagermus vil formentlig passere omradet eller benytte det til fouragering, og kan
have yngle- og rastepladser i industri- og forvalterboliger naer Asnasverket eller i
starre treeer i parkanlaegget vest for vaerket eller i herregardsparken mod syd. Denne
funktion vil ikke blive pavirket af det ansggte.

Naermeste Natura 2000-omrade findes i Kalundborg Fjord lige vest for Gisselgre og
den projekterede vesthavn, dvs. ca. 1,8 km vest for tankgard nr. 2. P4
udpegningsgrundlaget er foruden diverse marine naturtyper arterne speettet szl og
marsvin, hvoraf sidstnaevnte faerdes i de indre dele af fjorden, men muligvis ikke
helt ind i havnebassinet. Havpattedyrenes aktiviteter vil ikke vaere pavirket af den
ansggte, daglige aktivitet, men vil selvsagt veere pavirket i tilfeelde af havari,
olieudslip eller andre ulykker i forbindelse med skibsfart og tung industri i
havneomradet.

Det noteres at ansggningsmaterialet ikke indebaerer nogen udvidelse af antallet af
anlgb til havnen, og at risikoen for forlis derfor ikke kan siges at blive forgget med
det ansggte. Nyeste tal som undertegnede har kendskab til er ca. 3000 anlgb til
havnen i 2011, det veere sig skibstransport, feergefart og krydstogtskibe, men
eksklusive de skibe med midlertidig opankring i fjorden uden havneanigb.

4.3 Andre godkendelser
Denne afggrelse er et tillaeg til den revurderede miljggodkendelse fra september
2011 med efterfalgende tilleeg.

4.4 Tilsyn med virksomheden

Miljgstyrelsen Virksomheder er tilsynsmyndighed for virksomhedens
miljggodkendelser.

4.5 Offentliggarelse og klagevejledning
Denne miljegodkendelse vil blive annonceret pd www.mst.dk.

Folgende parter kan klage over miljggodkendelsen til Natur- og Miljgklagenavnet
» ansggeren
= enhver, der har en individuel, vaesentlig interesse i sagens udfald
= kommunalbestyrelsen
= Sundhedsstyrelsen
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= landsdaekkende foreninger og organisationer i det omfang, de har klageret
over den konkrete afggrelse, jf. miljgbeskyttelseslovens §8 99 og 100

= |okale foreninger og organisationer, der har beskyttelse af natur og milja eller
rekreative interesser som formal, og som har gnsket underretning om
afgarelsen

Hvis du gnsker at klage over denne afggrelse, kan du klage til Natur- og
Miljeklagenavnet. Du klager via Klageportalen, som du finder et link til pa forsiden
af www.nmkn.dk. Klageportalen ligger pd www.borger.dk og www.virk.dk. Du
logger pa www.borger.dk eller www.virk.dk, ligesom du plejer,

typisk med NEM-ID. Klagen sendes gennem Klageportalen til den myndighed, der
har truffet afggrelsen. En klage er indgivet, nar den er tilgeengelig for myndigheden

i Klageportalen. Nar du klager, skal du betale et gebyr pa kr. 500. Du betaler gebyret
med betalingskort i Klageportalen.

Natur- og Miljgklagenavnet skal som udgangspunkt afvise en klage, der kommer
uden om Klageportalen, hvis der ikke er szrlige grunde til det. Hvis du gnsker at
blive fritaget for at bruge Klageportalen, skal du sende en begrundet anmodning til
den myndighed, der har truffet afggrelse i sagen. Myndigheden videresender
herefter anmodningen til Natur- og Miljgklagenavnet, som treffer afggrelse om,
hvorvidt din anmodning kan imgdekommes.

Klagen skal veere modtaget senest den 15. januar 2016.

Du kan laese mere om gebyrordningen og klage p& Natur- og Miljgklagenavnets
hjemmeside (http://nmkn.dk/klage/).

Betingelser, mens en klage behandles

Virksomheden vil kunne udnytte miljggodkendelsen, mens Natur- og
Miljgklagenaevnet behandler en eventuel klage, medmindre navnet bestemmer
noget andet. Forudsetningen for det er, at virksomheden opfylder de vilkar, der er
stillet i godkendelsen. Udnyttes miljggodkendelsen indebarer dette dog ingen
begrensning for Natur- og Miljgklagenavnets mulighed for at zendre eller ophaeve
godkendelsen.

Segsmal
Hvis man gnsker at anleegge et segsmal om miljggodkendelsen ved domstolene, skall
det ske senest 6 maneder efter, at Miljgstyrelsen har offentliggjort afggrelsen.

4.6 Liste over modtagere af kopi af afggrelsen

« Kalundborg Kommune, kalundborg@kalundborg.dk

e Danmarks Naturfredningsforening, dn@dn.dk

» Danmarks Sportsfiskerforbund post@sportsfiskerforbundet.dk
« Friluftradet; fr@friluftsraadet.dk

« Danmarks Fiskeriforening, mail@dkfisk.dk
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5. BILAGSOVERSIGT

Bilag A:

Miljgansggning fra marts 2014 med tilhgrende udfyldt BAT-tjekliste

20



il
Miljgstyrelsen

Dokumenttype
Ansggning om tilleeg til miljggodkendelse

Dato
Marts 2014

ANSOGNING OM TILLAG
TIL MILIOGODKENDELSE
INTER TERMINALS AOT APS

RAMBGOLL



Revision 3

Dato 2015-12-16
Udarbejdet af HTS, SMB, LIR
Kontrolleret af SSA

Godkendt af LIR

Ref. 1100006936



INDHOLD

2.1
2.2
22.1
2.2.2
2.3

4.1
4.2

6.1
6.2

8.1
8.2
8.3
8.4
8.5
8.6

10.

A. Ansgger og ejerforhold

B. Oplysninger om virksomhedens art

Virksomhedens listebetegnelse

Kort beskrivelse af de ansggte udvidelser

Fysiske s&endringer

Driftsmaessige s&endringer

Forhold til VVM-og risikobekendtggrelserne

C. Oplysninger om etablering

D. Oplysninger om virksomhedens placering og driftstid
Virksomhedens daglige driftstid

Til- og frakarselsforhold

E. Tegninger over virksomhedens indretning

F. Beskrivelse af den ansggte udvidelse

Modtagelse, oplagring og afskibning af lette klasse 11l produkter
Inddragelse af tank N121

G. Oplysninger om valg af bedste tilgesengelige teknik (BAT)9
H. Oplysninger om forurening og forureningsbegraensende

oo N~N~NOTTOOONMNDdDDdDDAM®

foranstaltninger 9
Stgj 9
Luftforurening 10
Jord og grundvand 11
Spildevand 12
Affald 13
Beskyttelse af det marine miljg ved driftsforstyrrelser og uheld 13
Forslag til vilkar og egenkontrol 14

J Oplysninger om driftsforstyrrelser og uheld 15



1. A. ANSYGER OG EJERFORHOLD

Ansgger

Inter Terminals AOT ApS
Holtengardsvej 25
Holten

4230 Skeelskar

Virksomhedens navn, adresse, matrikelnummer og CVR- og P-nummer.
Virksomheden er beliggende pa adressen:

Asneesvej 16A, 16C og 16D

4400 Kalundborg

Matrikelnummer: 1fc, 1fe og 1 fd Lerchenborg Hgd., Arby
CVR-nummer: 31080207
P-nummer: 1013826257

Navn, adresse og telefonnummer pa ejeren af ejendommen, hvor virksomheden er be-
liggende eller gnskes opfert, hvis ejeren ikke er identisk med ansggeren.

Ejer af ejendommen er identisk med virksomhedsejer.

Virksomhedens kontaktperson
Virksomhedens kontaktpersoner er:

HSE chef Peter Havsager
Inter Terminals
Holtengardsvej 25
Holten

4230 Skeelskar

TIf.: 2466 4387

Terminalchef AOT ApS
Dan T. Hansen
TIf.: 2466 4329



2.

2.2.1

B. OPLYSNINGER OM VIRKSOMHEDENS ART

2.1 Virksomhedens listebetegnelse
Inter Terminals AOT ApS (AOT) er omfattet af miljggodkendelsesbekendtggrelsens® bilag 2, liste-

punkt:
C 201. Oplag af mineralolieprodukter pa mere end 2.500 ton.

AOT anvendes til oplagring, modtagelse og ind- og udskibning af fuelolie og vakuum gasolie.
Olieterminalen bestar af to anleegspladser for skibe og et overjordisk tankanleeg med tilhgrende
overjordisk rgrsystem. Tankanleegget er placeret i lukkede tankgarde og omfatter 10 overjordiske
tanke med en samlet opbevaringskapacitet p& 503.000 m®.

Olien transporteres til olieterminalen ad sgvejen, hvor olien losses fra skib til olietanke via et rgr-
system. P& samme made lastes olie fra lagertanke til skib, ligesom der foretages across pier akti-
viteter, hvor olie lastes/losses direkte fra et skib til et andet skib via terminalens rgrsystem, men
uden at olien oplagres pa anlaegget. Olieterminalen modtager desuden produkter via oliergr fra
det neerliggende raffinaderi.

AOT har miljggodkendelse af 29. september 2011 til oplagring og ind- og udskibning af tunge
olieprodukter samt modtagelse af produkter via oliergr fra det naerliggende Statoil raffinaderi,
herunder tilladelse til 290 arlige skibsanlgb. Miljggodkendelsen er en revurdering af en tidligere
udstedt miljggodkendelse til Asnzesveerket, der bdde omfattede drift af Asneesveerket og af olie-
terminalen. Revurdering er foranlediget af DONG Energy A/S i forbindelse med Inter Terminals
overtagelse af olieterminalen pr. 11. januar 2012. Derudover har AOT en midlertidig godkendelse
til 450 skibsanlgb om aret, som udlgber 1. juli 2014, heraf tilladelse til 225 skibsanlgb i forste
halvdel af 2014. AOT har ansggt om miljggodkendelse til at modtage op til 730 skibe om aret og
afventer pt. Miljgstyrelsens afggrelse af denne ansggning.

2.2 Kort beskrivelse af de ansggte udvidelser
AOT gnsker, at der udover fuelolie og vakuumgasolie ogsa kan oplagres, modtages og ind- og

udskibes lette klasse 111 produkter i 3 af de nuvaerende 10 tanke, som gnskes konverteret til ba-
de at kunne opbevare tunge og lette klasse 111 produkter. Desuden gnskes tank N121 (3.800m?)
inddraget i AOT til oplagring af tunge olieprodukter, da der er indgaet aftale med DONG Energy
om overtagelse af denne tank. Herefter vil virksomhedens tankanleeg samlet besta af 11 tanke.

@nsket om opbevaring af lette klasse 11l produkter i tankene er bl.a. foranlediget af, at der fra
2015 kommer reducerende krav til svovlindhold i skibes drivmidler. De nye krav indebaerer, at
det praktisk talt ikke leengere er muligt at bruge fuelolie som drivmiddel i skibe indenfor visse
geografiske omrader, herunder @stersgen, Nordsgen og amerikanske farvande. Efterspgrgslen pa
lokaliteter, hvor lette klasse Il produkter kan opbevares, forventes derfor at stige i takt med, at
efterspgrgslen efter fuelolie som drivmiddel til skibe, og dermed oplagringsfaciliteter for fuelolie,
forventes at falde.

Der sgges derfor om et tilleeg til den eksisterende miljggodkendelse, saledes at det ogsa bliver
muligt at oplagre, modtage og ind- og udskibe lette klasse 11l produkter i 3 af de nuveerende 10
tanke, og sa det bliver muligt at anvende tank N121 i driften af olieterminalen.

Fysiske aendringer
De ansggte driftseendringer indebeerer ikke bygnings- eller anleegsmeessige aendringer af den ek-

sisterende olieterminal. Losning, lastning og modtagelse af lette klasse 111 produkter vil blive
handteret via det eksisterende anlaegs kulpier/oliekaj samt eksisterende rgrfaringer, pumper og
produkttanke. Indretning af tankomrade K, som gnskes anvendt til lette klasse 111 produkter,

' Bekendtgerelse nr. 1454 af 20/12/2012 om godkendelse af listevirksomhed



2.2.2

zendres dog, idet der etableres en inpermeabel barriere og ny afledning af overfladevand, nar let-
te klasse |11 produkter introduceres.

Driftsmaessige sendringer
Det nuvaerende miljggodkendte produktsortiment gnskes udvidet til at omfatte lette klasse IlI

produkter, og den eksisterende tank N121 gnskes inkluderet i AOT's miljggodkendelse.
Det ansggte projekt er permanent.

2.3 Forhold til VVM-og risikobekendtggrelserne
AOT er omfattet af VVM-bekendtggrelsens? bilag 1, punkt 21:”Anlaeg til oplagring af olieprodukter

samt petrokemiske eller kemiske produkter med en kapacitet pa 200.000 tons eller derover”.

De planlagte sendringer for s vidt angar inddragelse af en eksisterende tank i driften vurderes at
veere omfattet af VVM-bekendtggrelsens bilag 2, punkt 14: /Andringer eller udvidelser af anleeg
i bilag 1 eller 2, som allerede er godkendt, er udfart eller er ved at blive udfgrt, nar de kan veere
til skade for miljget (eendring eller udvidelse som ikke er omfattet af bilag 1), da der er tale om
aendring af et allerede miljggodkendt anleeg, som er omfattet af bilag 1.

AOT vil med realiseringen af det udvidede produktsortiment (lette klasse 11l produkter) endvidere
blive omfattet af risikobekendtggrelsen® som kolonne 3 virksomhed og vil dermed ogsa veere om-
fattet af VVM bekendtggrelsens bilag 1, punkt 26: Anmeldelsespligtige virksomheder efter 8§ 5 i
Miljgministeriets bekendtggrelse om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer.

Parallelt med ansggning og sagsbehandling vedr. miljggodkendelse udarbejdes VVM-redeggrelse
og risikodokumentation.

C. OPLYSNINGER OM ETABLERING

Der er tale om en eksisterende miljggodkendt virksomhed. Der etableres ingen nye bygninger el-
ler anlaeg i forbindelse med aendringen til ogsa at kunne handtere lette klasse 111 produkter. Hvad
angar tank N121 er der alene tale om aendring af et ejerforhold, idet tanken overdrages fra
DONG Energy til AOT. Der er altsa tale om udnyttelse af eksisterende kapaciteter og anlaeg, der
allerede findes pa olieterminalen.

Indretning af tankomrade K, som gnskes anvendt til lette klasse Ill produkter, eendres dog, idet
der etableres en inpermeabel barriere og ny afledning af overfladevand, nar lette klasse 111 pro-
dukter introduceres.

Muligheden for at oplagre, modtage samt ind- og udskibe lette klasse Il produkter forventes
realiseret umiddelbart efter, at miljggodkendelse hertil foreligger.

D. OPLYSNINGER OM VIRKSOMHEDENS PLACERING OG
DRIFTSTID

AOT er beliggende i byzone i rammeomrade KO7.E01, jf. Kalundborg Kommuneplan 2013-2024.
Den generelle anvendelse af dette rammeomrade er erhverv, naermere bestemt havneomrade,
tungere erhverv med bl.a. havneanlaeg, energiproduktion, energiformal, transport- og service-

2 Bekendtgarelse nr. 1654 af 27/12/2013 om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pa miljget (VVM) i medfar af lov
om planleegning
3 Bekendtggrelse nr. 1666 af 14/12/2006 om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer


http://miljoe-offentlig.lovportaler.dk/?hashparam=b1&schultzlink=bek20101510#b1
http://miljoe-offentlig.lovportaler.dk/?hashparam=b2&schultzlink=bek20101510#b2

virksomhed, tankanleeg og lign. Inden for rammeomradet kan der etableres anleeg/virksomheder
i miljoklasse 6-7.

Derudover er olieterminalen omfattet af Kalundborg Kommunes lokalplan nr. 52 for Asnaesveer-
ket, 25. september 1980, der fastleegger anvendelsen til tungere erhverv i form af anlaeg til pro-
duktion af elektricitet og dermed afledte anleeg. Kalundborg Kommune har ved email af 4. febru-
ar 2011 bekreeftet, at etableringen af et selvstaendigt olieoplag ligger indenfor lokalplanens for-
mals- og anvendelsesbestemmelser, forudsat at der er tale om fortseettelse af den hidtidige be-
nyttelse af de omhandlede faciliteter.
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Figur 1 Rammer for Lokalplanlaegning.

Den samlede olieterminal med tankanlaeg greenser op til Asnaesvaerket. Tankomrade N, jf. figur
1, er beliggende ud til Kalundborg Havn. Syd for tankomrade K ligger Statoil Raffinaderiet, gst
herfor ligger FDOs tanklager, og nord for ligger virksomheden Inbicon. Syd for tankomrade V fin-
des abne marker tilhgrende Lerchenborg Gods. Savel Asnaesveaerket som Inbicon er ligeledes om-
fattet af kommuneplanramme KO7.EO1.

Neermeste beboelse til olieterminalen er funktionaerboliger til Asnaesveerket, der ligger ca. 230 m
gst for tankomrade V, og Lerchenborg Gods, der ligger ca. 500 m fra tankomrade V. Neermeste
stgrre sammenheengende boligomrade er beliggende pa Lerchenborgvej, som ligger ca. 1.000 m
gst for tankomrade K.

Kalundborg Kommune har i udtalelse af 2. maj 2012 til VVM-anmeldelse om udvidet antal skibs-
anlgb samt fremtidig handtering af lette klasse 11l produkter vurderet, “at Inter Terminals AOT
ApS’s fortsatte anvendelse af de eksisterende olietanke pa AOT med mulighed for import og op-
lagring af olieprodukter, herunder lettere klasse 11l produkter er i overensstemmelse med Ka-
lundborg Kommuneplan 2009-2021 rammeomrade KO7.E01, der udleegger omradet til havneom-
radde med mulighed for tungere erhverv’. Denne vurdering er ifglge Kalundborg Kommune ogsa i
overensstemmelse med den nye Kommuneplan 2013 — 2024, idet omradet fortsat udlaegges til



tungere erhverv miljgklasse 7 iht. hAndbog om miljg og Planlaegning. Vejledende afstandskrav fra
en miljoklasse 7 aktivitet til forureningsfglsom anvendelse er min. 500 meter. De tre eksisteren-
de omrader med olietanke har min. 500 meter til neermeste boligomrade eller omrade med an-
den forureningsfglsom anvendelse.

Mht. lokalplanens anvendelsesbestemmelser vurderer Kalundborg Kommune, at det ansggte kan
rummes indenfor planlovens definition af "fortseettelse af eksisterende lovlig anvendelse”.

4.1 Virksomhedens daglige driftstid

Virksomheden vil i overensstemmelse med geeldende miljggodkendelse fortsat veere i drift aret
rundt og pa alle tidspunkter af dggnet, dog er terminalen lukket ned 2 dagn i julen og 1 dagn i

nytar. Udvidelsen af produktsortimentet og inddragelse af tank N121 indebaerer ikke eendringer
af virksomhedens driftstid.

4.2 Til- og frakarselsforhold
Der vil fortsat ikke ske nogen form for lastbiltransport af olie. Trafikbelastningen vil saledes fort-

sat kun vaere transport af medarbejdere og handvaerkere mv. Der vil ikke vaere sendring af tra-
fikbelastningen som faglge af udvidelsen af produktsortimentet til ogsé at omfatte lette klasse 111
produkter og inddragelse af en yderligere tank, og der sker ingen gendringer i til- og frakersels-
forhold.

Til- og frakersel vil fortsat ske gennem de feelles porte til Asnaes Olieterminal og Asneesveerket.

E. TEGNINGER OVER VIRKSOMHEDENS INDRETNING

Der sker ingen anlaegs- eller bygningsmaessige eéendringer af virksomheden i forbindelse med ud-
videlsen af produktsortimentet og inddragelse af tank N121.

De lette klasse 111 produkter vil blive opbevaret i de tre eksisterende tanke i tankomrade K (tank
K7, K8 og K9), mens gvrige tanke inklusive tank N121 fortsat vil blive anvendt til oplagring af
tunge klasse Il produkter. Tank N121, der gnskes inddraget i AOT's drift, ligger i delomrade N jf.
figur 2.

N120 Delomrade N

L1}
Delomrade V
3 .1:\,__ @ =2

Figur 2 Luftfoto af AOT med kulpier, oliekj og tre tankomrader med de 10 overjordiske tanke samt ny
tank N121.



6.2

Indretning af tankomrade K, som gnskes anvendt til lette klasse 11l produkter, eendres dog, idet
der etableres en inpermeabel barriere og ny afledning af overfladevand, nar lette klasse 111 pro-
dukter introduceres. Relevant tegningsmateriale fremsendes, nar det er fastlagt, hvordan den
fremtidige indretning af tankgéarde i delomrade K og aflgbssystem vil veere.

Der henvises i gvrigt til tegninger i den revurderede miljggodkendelse af 29. september 2011.

F. BESKRIVELSE AF DEN ANSQYGTE UDVIDELSE

Virksomhedens indretning og drift er beskrevet i den revurderede miljggodkendelse af 29. sep-
tember 2011. Der sker ingen andringer i forhold hertil, bortset fra udvidelsen af produktsorti-
mentet og at den eksisterende tank N121 overgar til AOT.

I den geeldende miljggodkendelse er der fastsat vilkar (B1) om, at der ma modtages og afskibes
tunge klasse Il produkter (fuelolie og vakuum gasolie), og at der ma oplagres olieprodukter i
tankene benaevnt N3, N4, N5, K7, K8, K9, V51, V53, V54 og N120.

Herunder beskrives de planlagte driftseendringer i form af udvidelser i produktsortimentet og ind-
dragelse af tank N121.

6.1 Modtagelse, oplagring og afskibning af lette klasse 111 produkter
Den nuveaerende begraensning i produktsortimentet gnsker Inter Terminals AOT ApS aendret med

henblik pa at drive en mere fleksibel olieterminal, hvor ogsa lette klasse 111 produkter kan mod-
tages, oplagres og afskibes. Produktsortimentet, som olieterminalen ma handtere, gnskes derfor
zendret til, at der udover fuelolie og vakuum gasolie ogsd ma modtages, oplagres og ind- og ud-
skibes lette klasse 111 produkter.

De lette klasse Il produkter er omfattet af risikobekendtggrelsen (BEK nr. 1666 af 14/12/2006)
og er klassificeret som miljgfarlige med risikossetningerne R51/53 og R50/53 i henhold til den
geeldende Risikobekendtggrelse og Seveso Il direktivet. De ansggte produkter er alene risiko-
stoffer pa grund af deres klassificering som miljgfarlige produkter.

Sammenlignet med de nuveerende tunge klasse 111 produkter vil de lette klasse 111 produkter vee-
re karakteriseret ved lavere viskositet, hgjere damptryk og hgjere vandoplgselighed. Det vil sale-
des ikke vaere ngdvendigt at varmholde de lette produkter for at holde dem flydende. Produkter-
nes egenskaber medfgrer ligeledes, at de potentielt vil spredes hurtigere til det omgivende miljg

(havmiljg, jord/grundvand, luft mv.) ved eventuelle spild.

Det udvidede produktsortiment indebaerer ikke bygnings- eller anlsegsmaessige sendringer af den
eksisterende olieterminal, og de lette produkter vil blive handteret i de eksisterende tanke og rar-
forbindelser pa AOT.

Inden ibrugtagning af anlsegget til modtagelse, oplagring og ind- og udskibning af lette produkter
vil der blive foretaget en teknisk gennemgang af anleegskomponenter og — hvis der afdeekkes
behov — tilpasning af anleegskomponenter, séledes at disse kan fungere optimalt med de nye let-
te produkter. Den tekniske gennemgang vil ikke indebaere s&endringer i selve tankanleegget, som
far betydning for projektets miljgpavirkninger. Der vil herudover blive foretaget en opgradering af
anlaeggets sikkerhedsforanstaltninger i overensstemmelse med myndighedernes vilkar og forud-
saetninger ved miljg- og risikogodkendelsen af anleegget samt krav i tekniske forskrifter for
brandfarlige veesker.

Inddragelse af tank N121
Tanken p& 3.800 m?® er pt. ikke omfattet af AOT's miljggodkendelse. Efter overdragelsen til AOT

vil tanken blive anvendt til opbevaring af tunge klasse 111 produkter. Inden tank N121 tages i an-



vendelse vil der blive udfgrt tankinspektion af akkrediteret firma med henblik p& at sikre, at tan-
ken lever op til vilkarene vedrgrende olietankenes indretning og drift jf. den revurderede miljg-
godkendelse af 29. september 2011.

G. OPLYSNINGER OM VALG AF BEDSTE TILGANGELIGE
TEKNIK (BAT)

For den nuveaerende drift er der som led i revurderingen fremsendt en opdateret BAT-tjekliste for
AOT til Miljgstyrelsen (fremsendt 1. maj 2012). | forbindelse med udarbejdelse af denne ansgg-
ning er BAT-tjeklisten atter gennemgaet ift. gnsket om oplagring af lette klasse 111 produkter.
BAT-tjeklisten er vedlagt som bilag 1.

AOT er omfattet af bilag 2 i godkendelsesbekendtggrelsen og skal derfor jf. godkendelsesbe-
kendtggrelsens § 31 redeggre for anvendelse af BAT, som defineret i godkendelsesbekendtggrel-
sens bilag 5. Til belysning heraf er der taget udgangspunkt i det tveergadende BREF-dokument
“"Emissioner fra oplagring”, 2006, der vurderes at daekke tilsvarende kriterier for fastleeggelse af
BAT, som defineret i godkendelsesbekendtggrelsens bilag 5. BREF-dokumentet er dog alene be-
nyttet som vejledende om BAT-principper, da AOT ikke er en virksomhedstype, der hverken nu
eller fremover skal leve op til de bindende krav i de kommende BAT-konklusioner, idet dette krav
kun omfatter bilag 1 virksomheder.

P& baggrund af gennemgang i vedlagte BAT tjekliste vurderes, at virksomheden lever op til BAT.

H. OPLYSNINGER OM FORURENING OG FORURENINGS-
BEGRANSENDE FORANSTALTNINGER

8.1 Stgj
Den nuvaerende stgjbelastning fra olieterminalen er kortlagt af stgjradgiveren DELTA, december

2011, og redeggrelse herom (DANAK 100/1487) er fremsendt til Miljgstyrelsen den 31. december
2011. Denne stgjrapport er en opdatering af en tidligere stgjrapport (DANAK 100/1421), hvor
kildestyrken for den mobile kompressor er aendret, idet AOT har indkgbt en ny stgjdeempet luft-
kompressor til erstatning for den oprindelige, som indgik i den tidligere stgjrapport.

DELTA har i rapporten beregnet stgjbidraget i fire referencepunkter rundt om virksomheden og
har herunder forudsat, at alle kilder relateret til olieterminalen, inklusive den transportable luft-
kompressor, kan veere i drift degnet rundt. De beregnede stgjbidrag geelder saledes for alle refe-
renceperioder og dermed ogsa for natperioden (worst case). Resultaterne af beregningerne samt
AOTs stgjgreenseveerdier i miljggodkendelsen er opsummeret i nedenstaende tabel. Reference-
punkternes beliggenhed er vist pa figur 1.

Tabel 1: Stgjbidrag fra AOT samt greenseveerdier fra miljggodkendelsen. Stgjbidrag er opgjort med
transportabel kompressor med Kildestyrke pa 97 dB(A). AOT kompressor har kildestyrke pa 94 dB(A).

Stgjbidrag fra AOT, Graenseveerdi jf. vilkar E1 i miljggodkendelsen
dB(A)
Dag Aften Nat
Referencepunkt 1
. . 16,1 - 27,4 60 60 60
Funktioneerboliger ved Asnaesvaerket
Referencepunkt 2
. 14,0 - 20,0 45 40 35
Strandstien 2
Referencepunkt 3
. i 17,8 - 24,9 45 40 35
Boligomrade Lerchenborgvej
Referencepunkt 4
31,7 - 33,0 55 45 40
Lerchenborg Gods
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Beregningerne viser, at AOTs stgjbidrag til omgivelserne er pa 14 — 33 dB(A) hele dggnet rundt,
heraf 14 - 25 dB(A) i neerliggende boligomrader. AOT overholder saledes med stor margin green-
seveerdierne i miljggodkendelsen i alle referencepunkter og -tidsrum.

Dette vil ogsa veere tilfeeldet ved de ansggte driftseendringer (nye produkter og én ekstra mindre
tank), da alle kilder relateret til olieterminalen ved stgjberegninger er forudsat at veere i drift
dagnet rundt (worst case), og handteringen af de lette produkter og ekstra tank sker via det ek-
sisterende anlaeg og ikke medfgrer nye stgjkilder til virksomheden. De ansggte driftseendringer
indebaerer ikke ggede skibsaktiviteter og dermed heller ikke aendret bidrag i relation til stgj fra
skibe under operation.

8.2 Luftforurening
De veesentligste kilder til luftforurening fra driften af olieterminalen er emissioner af flygtige stof-
fer fra produkterne i olietankene.

Der vil generelt forekomme afdampning af flygtige stoffer fra alle typer olieprodukter. Omfanget
af afdampningen afheenger blandt andet af produkternes sammensaetning samt de fysiske forhold
under hvilke produkterne opbevares (fx temperatur og tryk), antal tankfyldninger og eventuel
rensning af fortreengningsluft fra tankene.

Lette klasse 111 olieprodukter har et hgjere indhold af flygtige stoffer end tunge klasse 111 oliepro-
dukter, hvilket medfarer en stgrre fordampning. De tunge olieprodukter, der i dag opbevares i
tankene (fuelolie og vakuum gasolie), holdes imidlertid opvarmede til 50-55 °C, hvilket er med til
at gge afdampningen af flygtige stoffer.

Emissionen af flygtige stoffer fra olieprodukter, der opbevares i tankene pa olieterminalen, fore-
kommer som fglge af tankanding (pga. tryk- og temperaturvariationer) og ved pafyldning af olie-
produkter til tankene. | disse situationer fortreenges/ventileres luft indeholdende flygtige stoffer
til omgivelserne.

For at reducere emissionen af flygtige stoffer til omgivelserne er de stgrste tanke pa AOT, herun-
der de tre tanke, der gnskes anvendt til opbevaring af lette klasse 111 produkter, udstyret med
trykvakuumventiler og kulfiltre pa tankenes udluftningsrar, ogsa kaldet "andergr". Kulfilter/tryk-
vakuumventil medfgrer, at trykket i tankene kan variere en smule uden "anding", og samtidig
sikres, at tankenes tolerancer overfor tryk overholdes. Kulfiltrene renser den luft, der ventileres
til omgivelserne. Kulfiltrene vedligeholdes og udskiftes i overensstemmelse med leverandgranvis-
ninger for at sikre en optimal luftrensning. Tankene pa olieterminalen er i gvrigt alle etableret
med fast tag.

I Luftvejledningen* anbefales, at produkter med et damptryk, der er mindre end 1,3 kPa (diesel-
olie, fyringsolie mv.) bgr opbevares i tanke med fast tag forsynet med tryk/vakuumventil. Damp-
trykket for de nye produkter er under 1,3 kPa ved den aktuelle opbevaringstemperatur, og tan-
kene pa olieterminalen opfylder séledes allerede anbefalingerne i Luftvejledningen. Andre centra-
le og nyere vejledninger om miljgkrav til olieoplag, findes i det tveergdende BREF-dokument om
emissioner fra oplagring® og Vejledning om Miljgkrav til store olielagres®.

Indretning og drift af AOT's tanke vurderes at veere i overensstemmelse med de anbefalinger,
som findes i BREF-dokumentet og dermed at leve op til BAT krav jf. bilag 1.

I olieterminalens revurderede miljggodkendelse fra september 2011 har Miljgstyrelsen endvidere
vurderet, at nedenstaende vilkar/tiltag, der har til formal at minimere emissioner af flygtige stof-
fer til luften fra tankene, er tilstreekkelige til at imgdegd uacceptabel luftforurening:

4 Luftvejledningen. Begraensning af luftforurening fra virksomheder. Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 2, 2001
5 Reference Document on Best Available Techniques on Emissions from Storage. Europakommissionen, juli 2006
® Vejledning om miljgkrav til store olielagre. Oplag af olieprodukter. Vejledning fra Miljestyrelsen nr. 2, 2011
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e Udluftningsrar (&ndergr) pa de seks stgrste tanke skal vaere forsynet med trykvakuumventi-
ler og kulfilter.

e Kulfiltrene skal serviceres eller evt. udskiftes, s& normal renseeffekt er opretholdt lgbende.

¢ Der skal udfgres effektive eftersyn og vedligehold af udstyr som pumper, flanger, draen og
ventiler.

e Der skal forefindes planer for systematisk eftersyn og vedligehold og udbedring af leekager.

e AOT ma ikke give anledning til lugtgener uden for virksomhedens skel, der efter tilsynsmyn-
dighedens vurdering er veesentlige.

Forinden ibrugtagning af tank N121 vil AOT via en gennemgang og tankinspektion af akkrediteret
firma sikre, at tanken er indrettet og kan drives i overensstemmelse med vilkarene i revurderin-
gen af 29. september 2011.

P& baggrund heraf anses de nuveerende indretnings- og driftsvilkar i miljggodkendelsen, herun-
der instrukser for eftersyn og vedligehold, og krav om trykvakuumventiler og kulfiltre bl.a. pa de
tre tanke, der gnskes anvendt til opbevaring af lette klasse |11 produkter, for tilstreekkelige til at
imgdega uacceptabel luftforurening ved udvidelsen af olieterminalens produktsortiment.

Som naevnt ovenfor er der i den revurderede miljggodkendelse fra september 2011 stillet vilkar
om, at virksomheden ikke ma give anledning til lugtgener uden for virksomhedens skel, der efter
tilsynsmyndighedens vurdering er vaesentlige. Dette vilkar vil fortsat veere geeldende ved ud-
videlse af produktsortimentet. Med vilkaret sikres det, at Miljgstyrelsen kan give pabud om, at
AOT skal nedbringe lugtemissionerne fx i forbindelse med klager over lugtgener, der vurderes
som veesentlige.

AOT har ingen registrerede klager og har ikke kendskab til personer, der har veeret generet af
lugtemissioner fra tankene.

8.3 Jord og grundvand

AOT er beliggende i omrade med begraensede drikkevandsinteresser (OBD). Tankomrade K har
veeret kortlagt som forurenet omrade (affaldsdepot) siden 1991 og som jordforurenet omrade pa
vidensniveau 2 i henhold til jordforureningsloven siden 2001. Tankomrade N og V er ikke kortlag-
te som forurenede omrader.

Den nuveerende drift af olieterminalen indebaerer begraenset risiko for forurening af grundvand,
da fuelolie og vakuum gasolie stgrkner eller bliver tyktflydende ved normale udetemperaturer.
Olieprodukternes egenskaber betyder, at nedsivning vil veere meget begraenset, jf. "Baggrunds-
rapport om miljgkrav til store olielagre. Arbejdsrapport fra Miljgstyrelsen nr. 12 2008".

Introduktion af nye lette produkter vil betyde en stgrre risiko for nedsivning ved udslip, da de let-
te produkter ikke stgrkner eller bliver tyktflydende ved normale udetemperaturer. Det vurderes
derfor, at den nuvaerende indretning af tankgarde i delomrade K ikke er tilstreekkelig til at sikre
mod jord- og grundvandsforurening ved eventuelt uheld eller spild, idet tankgardene i delomrade
K er uden lerlag, barriere eller teet belsegning, som sikrer mod nedsivning af de lette olieproduk-
ter.

Tankgardene i delomrade K har tilstraekkelig opsamlingskapacitet, s& eventuelt spild ved uheld
kan tilbageholdes inden for tankgardens vold/passiv barriere.

Tankgardene i delomrade K vil, inden introduktionen af lette klasse 111 produkter, blive forsynet
med en barriere, for at forebygge nedsivning af lette klasse 11l olieprodukter ved spild eller
uheld. Typen af barriere er p.t under overvejelse, idet barrierer bestaende af enten en HDPE
membran, betonbefeestelse og/eller bentonit membran undersgges. Karakteristika for disse er
kort gennemgaet.
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HDPE membranen udlaegges sa den opfylder kravene i DS/Info 466. Membrankant fastgares til
tankvold og —veeg i laserender og til tankfundamenter med klemlister og fuges for at sikre forng-
den taethed. For at beskytte membranen deekkes den af et lag stabilgrus.

HDPE membranen kan ifglge baggrundsrapport for store olielagre anvendes som barrierer i tank-
garde. Olie vil ikke kunne sive gennem membranen, og den vil kunne tilbageholde olieprodukter-
ne i tankgarden, hvis der sker et spild.

Vandteet betonbelaegning kan ogsa anvendes som barrierer i tankgarde. Bestandigheden overfor
olieprodukter af vandteet betonbelaegning i omrader, hvor der kan forekomme mindre operative
spild, er angivet i "Forebyggelse af jord og grundvandsforurening pa industrivirksomheder ved
udvalgte aktiviteter”. Det fremgar heraf, at ved et oliespild p& vandtaet beton, som ligger a) hgjst
1 time, vil der hverken ske gennemsivning eller nedbrydning af betonen, b) hgjst 1 dggn, vil
medfere langsom gennemsivning og ingen/svag nedbrydning, mens c) en oliepavirkning over fle-
re uger vil medfgre middel gennemsivning og ingen/svag nedbrydning.

Oliespild i tankgarden forekommer sjaeldent og i sa tilfaelde i forbindelse med udfarelse af vedli-
gehold/udskiftning af anleegskomponenter. | disse situationer vil eventuelt oliespild blive opsam-
let umiddelbart efter spildet og dermed give anledning til en pavirkning af betonbelaegningen pa
hgjst 1 time, hvorved der hverken sker gennemsivning eller nedbrydning af betonbelaegningen.

Ved store spild (tankkollaps) vil der kunne forekomme store maengder af olie i tankgarden (op til
60.000 m® ved brud pé helt fyldt tank). | en sddan situation kan det tage flere uger at f& bort-
transporteret olien i tankgarden. Olien vil ikke indebaere nedbrydning af betonbefaestelsen, men
olien vil kunne sive gennem betonbelaegningen i middel grad (ikke hurtigt). Denne haandelse vil
imidlertid forekomme yderst sjaeldent (analog til opggrelse i sikkerhedsrapport til en haendelse,
der kan forekomme med en returperiode pa 325.023 ar). Der er derfor samlet en meget lille risi-
ko for, at denne heendelse opstar.

Lerbarriere i form af en bentonit membran, der er en plastisk lerart, kan ligeledes anvendes som
barriere i tankgarde ifalge baggrundrapport for store olielagre. Bentonit membran er ogsa nzaevnt
som eksempel p& impermeable barrierer i EU’s tveergdende BREF-dokument om oplagring af olie-
produkter.

Alle tre barrieretyper vurderes derfor at veere egnede til forebyggelse af nedsivning ved spild el-
ler uheld.

Til forebyggelse af jord- og grundvandsforureninger er der i virksomhedens nuveerende miljggod-
kendelse stillet krav om, at tanke og rgrsystemer indrettes, drives og inspiceres med henblik pa
at opretholde et hgjt sikkerhedsniveau mod risikoen for forurening af jord og grundvand. Der er
stillet vilkdr om, hvordan spild og haendelser skal handteres samt forebyggende tiltag mv. Endvi-
dere gennemfarer AOT lgbende runderinger under enhver oliehandtering samt ugentlige runde-
ringer, der har til formal at kontrollere, at der ikke er utaetheder, og at der ikke sker udsivning
fra tanke eller rgrsystemer. Udfgrte kontroller dokumenteres i selskabets certificerede ledelsessy-
stemer.

Udover vilkarene i nuveerende miljggodkendelse bar der tilfgjes nyt vilkar om, at tankgarde i del-
omrade K skal veere forsynet med barrierer, der dokumenterer tilstraekkelig beskyttelse af jord
og grundvand.

8.4 Spildevand
Der afledes ikke processpildevand fra AOT. Regnvand og overfladevand, der falder p& tankomra-
de K nedsiver i dag.

Inden introduktionen af lette klasse 111 produkter i tankene i tankomrade K vil tankomradet blive
udstyret med barriere for at forebygge nedsivning af produkter ved spild. Som konsekvens heraf
vil de nuveerende afledningsforhold for regnvand og overfladevand, der falder pa tankomrade K
ogsa blive aendret, idet "naturlig” nedsivning hermed ikke laengere er mulig.
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Projekt for afledning af overfladevand og regnvand fra tankomrade K er p.t. ikke endeligt fast-
lagt, men er under drgftelse med Kalundborg Kommune. Afledningen af regnvand fra omradet
forventes afledt til en ventilbrgnd via et regnvandsdraen i tankgarden. Fra ventilbrgnden ledes
overfladevandet gennem sandfang og olieudskiller, inden det afledes til Kalundborg Fjord.

Afledningsrgr fra ventilbrenden udstyres med en afspaerringsventil, som lukkes automatisk i til-
feelde af, at der registreres olie i aflgbet.

Der foreligger ikke data for udledning af overfladevand fra tankomrade K. Der er ikke noget der
begrunder, at overfladevand fra tankomradet skulle indeholde forurenende stoffer ud over, hvad
der renses i henholdsvis olieudskiller og/eller sandfang inden udledning.

Aflgbsforhold vil blive etableret efter godkendelse af Kalundborg Kommune og i overensstemmel-
se med Kommunens spildevandsplan. Ifglge Kalundborg Kommunes gaeldende spildevandsplan
2010-2015 er AOT beliggende inden for et omrade, der ikke er kloakeret. Omradet er planlagt
separatkloakeret.

I de @vrige tankomrader vil der fortsat kun opbevares tunge produkter, hvorfor afledningen af
overfladevand fra disse omrader ikke vil blive pavirket af driftseendringerne pa AOT.

Saniteert spildevand pa AOT ledes til Asnaesveerkets saniteere spildevandssystem i henhold til af-
tale med DONG Energy.

8.5 Affald

Den nuveaerende drift af olieterminalen medfgrer begreenset affaldsfrembringelse, primeert i form
af skibsaffald (blandet affald fra skibe) samt olieholdigt slam, der fremkommer i forbindelse med
tankrensninger, der typisk udfgres ved periodiske eftersyn af tanke. Desuden er AOT forpligtet til
at modtage slopolie og blandet affald fra anlgbende skibe. Slopolien pumpes direkte til tankbil og
bortskaffes til godkendt modtager uden opbevaring pa olieterminalen.

Al affald handteres og bortskaffes i overensstemmelse med kommunens affaldsregulativer.

De ansggte aendringer indebaerer ikke frembringelse af nye affaldstyper eller eendringer i AOTs
affaldsmaengder. @nsket om inddragelse af yderligere en tank, tank N121, i AOT's drift kan dog
give anledning til yderst marginalt gget affaldsfrembringelse (olieslam) i forbindelse med tank-
rensninger. Affaldet vil fortsat blive handteret i overensstemmelse med Kalundborg Kommunes
affaldsregulativer.

Maengden af opbrugt kul fra kulfiltre udggr pt. ca. 4 tons pr. ar. Opbrugt kul bortskaffes til god-
kendt affaldshandtering. Driftseendringerne giver ikke i sig selv anledning til hyppigere udskift-
ning af kul.

Der er i virksomhedens nuveerende miljggodkendelse vilkdr om procedurer og instrukser for af-
faldshandtering og -bortskaffelse (H1). De nuveerende vilkar vurderes at veere tilstreekkelige ogsa
efter at de planlagte driftseendringer er realiseret.

8.6 Beskyttelse af det marine miljg ved driftsforstyrrelser og uheld

Driften af AOT tager udgangspunkt i en reekke foranstaltninger, der har til formal at sikre, at det
omgivende miljg, herunder havmiljget, beskyttes mest muligt. Disse foranstaltninger omfatter
savel tekniske tiltag i relation til fx tank- og ra@rdesign, samt krav til driftstilsyn, inspektioner og
vedligehold af anlaegget.

Der foretages saledes tankinspektioner af et uvildigt firma med ekspertise i tankinspektioner.
Tankinspektioner (og gvrige vedligeholdelsesplaner) genereres af AOT's vedligeholdelsesstyrings-
system, som sikrer, at inspektioner sker rettidigt. Inspektionerne foretages med fastlagte inter-
valler, og der udarbejdes inspektions- og prgvningsattester for hver tank, som dokumenterer
tankens tilstand. Inspektionerne foretages i overensstemmelse med vejledninger fra den europae-
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iske brancheforening for en raekke stgrre internationale engineerings-, energi- og olieselskaber
(EEMUA) og udfgres af certificeret tankinspektar.

AOT gennemfarer desuden Igbende runderinger under enhver oliehandtering samt ugentlige run-
deringer, der har til formal at kontrollere, at der ikke er uteetheder, og at der ikke sker udsivning
fra tanke eller rgrsystemer.

Tank- og rgrbrud pa olieterminalen med potentielle starre oliespild til det marine miljg anses for
meget usandsynlige uheld og forventes kun at kunne forekomme som fglge af en udefra kom-
mende pavirkning som f.eks. jordskaelv, pakarsel, eksplosion, brand. Ved et tankbrud er der til-
streekkelig opsamlingsvolumen til at sikre, at olie ikke kan lgbe til recipient.

Konsekvenserne af brud péa rarfgringer er for de eksisterende driftsforhold pa olieterminalen
(tunge klasse 111 olier) undersggt og afrapporteret til Miljgstyrelsen juni 2012 og supplerende op-
lysninger er fremsendt oktober 2012 og april 2013. | redeggrelsen er der foretaget opggrelser af,
at der i worst case kan ske udslip af op til 6.428 m:olie til Kalundborg Fjord. Et stort udslip af olie
vil i veerste fald kunne Igbe til havet og herfra spredes over et stort areal afhaengig af vindretning
og vindhastighed. Olien vil herfra ved visse vindretninger kunne spredes ud mod Natura 2000
omradet, beliggende 1200 — 2500 meter fra henholdsvis oliekaj og kulpier.

I rgrbrudsredeggrelsen peges pa, at udslipsmeengderne vil kunne reduceres vaesentligt ved etab-
lering af leekagedetektion pa oliergr langs kaglevandsudlgbskanalen, kulpier og oliekaj, samt in-
stallation af automatiske ventiler ved tankgarde, der sikrer fuld afspzerring af rar ved rgrbrud.

Miljgstyrelsen har som opfglgning pa redeggrelsen meddelt pabud af 2. maj 2014 om reduktion
af maksimal udslipmaengde fra max. 6.428 m?til 165 m® ved brud p& rar langs pier og indlgbska-
nal. Med gennemfgrelse af disse tiltag samt under hensyn til, at sandsynligheden for et udslip
kan na at drive ud til Natura 2000-omradet inden for en time, som er den ngdvendige tid for at
beredskabet kan na at agere, er meget lav, vurderer Miljgstyrelsen og Naturstyrelsen, at risikoen
for en veesentlig negativ pavirkning af Natura 2000-omradet er ubetydelig.

Samme vurdering vil ogsa ggre sig geeldende for de lette klasse 111 produkter, da sandsynlighe-
den for udslip vil veere den samme, uanset hvilke produkter der handteres pa olieterminalen.

FORSLAG TIL VILKAR OG EGENKONTROL

Felgende afsnit indeholder forslag til @ndring af geeldende vilkar i miljggodkendelsen af 29. sep-
tember 2011 samt forslag til nye vilkar. Der foreslas ingen andringer af egenkontrol i forhold til
geeldende miljggodkendelse.

Formuleringerne i vilkar B1 i den revurderede miljggodkendelse af 29. september 2011 foreslas
aendret til falgende (eendringer er markeret med rogdt):

B1 Godkendelsen omfatter tilladelse til:

e At modtage og afskibe klasse Il produkter i transshipment samt vaere udskib-
ningshavn for produkter der, via de tanke Statoil lejer overpumpes fra Statoil
raffinaderi.

e At oplagre tunge klasse 11l produkter i tanke, benaevnt N3, N4, N5, K7, K8, K9,
V51, V53, V54, N120 og N121

e At oplagre lette klasse Il produkter i tanke, bensevnt K7, K8 og K9

Der foreslas fglgende nye vilkar i tillaeg til miljggodkendelse, relateret til fremtidig oplagring af
lette klasse 111 produkter i tank K7, K8 og K9:
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B17 Der skal senest 1 maned inden pabegyndelse af anleegsarbejder vedrgrende barrie-
rer i tankomrade K fremsendes et projekt, der dokumenterer en tilstreekkelig sik-
ring af jord og grundvand.

D3 Der skal senest 1 maned inden pabegyndelse af anleegsarbejder vedrgrende nyt af-
lgbssystem i tankomrade K fremsendes kopi af aflabsprojektet samt dokumentati-

on for, at afledningsforhold er godkendt af Kalundborg Kommune.

NYT Lette klasse 111 produkter ma ikke modtages eller oplagres i tankene, fgr projek-
terne neevnt i vilkar B17 og D3 er gennemfarte og afsluttede.

Vedrgrende forslag til vilkar, relateret til miljggodkendelse af risikoforhold henvises til sikker-
hedsrapporten for AOT.

J OPLYSNINGER OM DRIFTSFORSTYRRELSER OG UHELD

Driftsforstyrrelser og tiltag til beskyttelse af det marine miljg er omtalt i afsnit 8.6. Der henvises
endvidere til den udarbejdede sikkerhedsrapport for AOT.



BAT-tjekliste for emissioner fra oplag pa AOT

BREF-dokument AOT er omfattet af bilag 2 p& godkendelsesbekendtggrelsen (BEK nr. 1454 af 20/12/2012) og er derfor ikke omfattet af BREF-dokumenter. Det tvaergdende BREF-dokument "Emissioner fra oplagring”, 2006 kan derfor kun

benyttes som vejledende BAT-princip.

Tjeklisten er et resume af BREF-dokumentet. Man skal derfor under alle omstaendigheder kontrollere BREF-dokumentet for uddybende forklaringer.

Denne tjekliste er opdateret med sendringer i medfar af ansket om opbevaring af lette klasse Ill produkter ift. BAT-tjeklisten for tunge klasse Ill produkter, der blev indsendt til Miljgstyrelsen jf. vilkar A2 i revurderingen af

miljggodkendelsen for AOT af 29. september 2011.

BAT-definition

BAT-status: Virksomhedens nuverende status med hensyn til at opfylde BAT-kravet

BAT-handlingsplan:
Virksomhedens planlagte

BAT-referencenr. BAT-referencenr. aktiviteter for at opfylde
(BREF-dokument, (BREF-dokument, L

kap. 5.) kap. nr.)

5.1 Oplag af vaesker og flydende gas

5.1.1 Tanke

5.1.1.1 Generelle principper for forebyggelse og reduktion af emissioner

Tankdesign 8.19

Tage stoffets fysisk-kemiske egenskaber i
betragtning

AOT fglger ny brancheviden og europeeiske standarder/anbefalinger, som bl.a. tager hgjde for korrosion:
Miljgstyrelsens Vejledning om Miljgkrav til store olieoplag, EN14015, API 650, APl 653, EEMUA 159.

Tankene er designet til olieindustrien og til opbevaring af olieprodukter under hensyntagen til materialevalg,
bestandighed, korrosion mv. AOT's systemer sikrer, at produkterne kommer i de rigtige tanke, og
opbevaringen sker derfor i tanke dedikerede til de(t) pagaeldende produkt(er). Hvis der introduceres nye
produkter foretages en risikovurdering, hvor stoffernes fysisk-kemiske egenskaber tages i betragtning, og
der ansgges om tilladelse hos Miljgstyrelsen.

Tage driften af oplagringen,
instrumenteringsbehov, personalebehov og -
belastning i betragtning

Tanke og rarsystemer er underlagt Isbende vedligehold og der foretages de nadvendige opgraderinger,
herunder ved introduktion af nye produkter. AOT drives med anvendelse af et sikkerhedsledelsessystem.

Der er Igbende introduceret f.eks.:

- Kontrolanleeg

- Fjernstyring/ fijernbetjening af alle essentielle komponenter
- Alarmering/overvagning

Beskytte mod deviater fra normale procesforhold
(alarmer, sikkerhedsinstrukser, aflasning,
trykudligning, leekagedetektion og -
tilbageholdelse m.v.)

AOT er omfattet af risikobekendtgarelsen som en kolonne 3 virksomhed. Der udarbejdes i den forbindelse
en sikkerhedsrapport, der bl.a. beskriver organisationen der skal forebygge uheld og personalets
uddannelsesbehov samt overvagning af validiteten af sikkerhedsledelsessystemet, herunder
sikkerhedsinstrukser mv. Der er desuden alarmer mod overfyldning af tanke og alarm ved for hgj
temperatur.




Udveelge udstyr og materialer pa basis af
erfaringer m.v.

Da tankene blev designet og opfart i perioden 1959-1980 var der ikke krav til BAT, men tankene er
designet og opfart i henhold til daveerende erfaringer, standarder og normer. Drift og overvagning lever dog
op til BAT-kravene, ligesom BAT inddrages nar der introduceres nyt udstyr. Erfaringer fra egne og andre
anleeg, herunder uheldserfaringer, bruges i forbindelse med omdesign af installationer, f.eks. ved at falge
opdaterede normer og vejledninger samt ved deltagelse i kurser og efteruddannelse, hvor der erhverves ny
viden. AOT vurderes at have et sikkerhedsmeaessigt niveau, der lever op til BAT.

Eksempler pa udstyr, der lgbende er implementeret:
- Alarmer

- Elektronisk instrumentering

- Kontrolanleeg

Der er gennemfgrt eendringer i indretningen af sumpen som fglge af taeringer der er konstateret ved
inspektioner. P& grund af et tidligere uheld med en tank pa Kyndby-vaerket (i 2006) er inspektionerne
aendret: Ved stort eftersyn scannes tankbunden 100 % med MFL-scanning, hvor der undersgges for bade
ud- og indvendige korrosioner. Endelig er tankenes isolering forbedret.

Vedligeholdelses- og kontrolsystemer

Eksisterende anleeg. VH planer og diverse inspektioner genereres af vedligeholdelsessystemet
("MAINTOOL"). EEMUA-standarden faglges ved tankinspektioner, som udfgres af akkrediteret firma.

Handtering af ngdsituationer (afstand til andre
tanke, driftsanlaeg og skel, brandbeskyttelse,
adgang for beredskabstjeneste m.v.)

De tekniske forskrifter for oplag af brandfarlige stoffer er overholdt.

Kontrol og vedligeholdelse

Fastlaegge proaktivt vedligeholdelsessystem og
udvikle riskikobaserede kontrolplaner

412210941222

Vedligeholdelsesplaner og diverse inspektioner, herunder styring af planer over forebyggende vedligehold,
genereres af vedligeholdelsessystemet ("MAINTOOL"). EEMUA-standarden fglges ved tankinspektion, som
udfgres af akkrediteret firma.

Tankfarve

Anvende tankfarve med en refleksion af termisk
eller lysstraling pa mindst 70 % eller
solskeermning pa overjordisk tank med flygtige
stoffer

41.3.6094.1.3.7

Tankene er malet med maling der overholder refleksionskravene jf. anvisning for tankfarver.

Hvis tankene i forbindelse med det regelmaessige vedligehold skal males, vil de blive genmalet i farver, der
overholder standardens krav til refleksion jvf. Europa-Parlamentet og Radets direktiv 94/63/EF af 20.
december 1994 om forebyggelse af emissioner af flygtige organiske forbindelser (VOC) ved benzinoplagring
og benzindistribution fra terminaler til servicestationer.

Princip for reduktion af emissioner




Reducere emissioner fra tanke, transport og 4.13.1 Tankene er bestykket med kulfiltre. Handtering af produkter foregér efter ngje planlagte procedurer,
héndter_ing, som vil veere miljgmaessigt hvorved risiko for spild og uheld minimeres. Transport til og fra AOT forekommer med skib, ligesom der kan
betydelige modtages produkter via oliergr fra Statoil raffinaderiet. Pumpning af produkter mellem tanke sker i lukkede
rarsystemer.
Monitering af VOC
Beregne VOC-emissioner jaevnligt, hvor 41223 Lette og tunge klasse Il produkter indeholder VOC'er i varierende indhold. Produkterne er dog ikke meget
betydelige VOC-emissioner er forventelige. flygtige (som f.eks. benzin). P& AOT er de seks stgrste tanke udstyret med tryk/vakuumventiler og kulfiltre,
B%rggnlngsmodellen kan af og til valideres med som reducerer emissionerne. Kulfiltrene sikrer en effektiv rensning af fortreengningsluften og der forventes
malinger derfor ikke betydelige emissioner til omgivelserne.
Dedikeret system
Indfgre "dedikerede systemer" 4144 Tankene og tilhgrende systemer er dedikeret til olieopbevaring. Forinden introduktion af lette klasse IlI
produkter pa AOT, vil en teknisk gennemgang og eventuel tilpasning af anleegskomponenter sikre, at
anleegget fungerer optimalt med de nye lette klasse Ill produkter.
5.1.1.2 Tankspecifikke overvejelser
Tank, fast tag 3.1.3

(Brandbare og
andre vaesker,
sasom olieprodukter
og kemikalier)

Anvende luftrensning for flygtige stoffer, som er
giftige (T), meget giftige (T+) eller
kraeftfremkaldende, mutagene og
reproduktionstoksiske (CMR) kategori 1 og 2

Alle tanke pa AOT er fasttagstanke. Produkterne indeholder VOC'er, der er flygtige og kan afdampe.
BREF'en definerer ikke, hvornar stoffer er flygtige. Damptrykket fra savel lette som tunge klasse IlI
produkter er lavt sammenlignet med f.eks. benzin.

| de seneste opdaterede sikkerhedsdatablade for produkterne er produkternes fareidentifikation oplyst som
bade DPD/DSD Kklassificering og CLP klassificering. Ifglge DPD klassificeringen er nogle af produkterne
giftige, og flere af dem er ifglge begge ordninger klassificeret som sundhedsfarlige p& grund af carcinogene
og/eller repoduktionstoksiske egenskaber.

De seks stgrste tanke med starst aktivitet er jf. BAT anbefaling udstyret med kulfiltre og
tryk/vakuumventiler, der vil medvirke til at reducere emissioner af VOC'er.

Anvende luftrensning eller indvendig flydende
overdeekning for andre stoffer

4.1.3.1509 4.1.3.10

4.1.3.10 ikke relevant, da det geelder for flydetag.

4.1.3.15 retter sig mod benzin - og den tyske anbefaling om emissionsbegraensende tiltag for damptryk
starre end 1,3 kPa v. 20 grader C, er opfyldt for fuelolie olie og vacuum gas olie (damptryk er hhv. ca. 0,5
kPA og 0,8 kPa v. 20 grader C) og for gasolie og diesel (damptryk hhv. < 0,3 kPA og ca. 0,4 kPa v. 20
grader C).

Direkte kontakt flydende overdaekning og ikke-
direkte flydende overdaekning

Tanke med flydetag anvendes for at reducere emissioner til atmosfaeren og anvendes i reglen for oplag af
benzin og raolie (jf. Baggrundsrapport om miljgkrav til store olielagre). Jf. BREF giver flydetage betydelige
emissionsreduktioner for produkter med flygtighed > 1 kPa ved driftstemperatur. Produkterne pa AOT har
relativt lav flygtighed og er tankene forsynet med fast tag og udstyret med tryk/vakuumventiler samt kulfiltre,
hvorved fortreengningsluften renses effektivt.




For tanke >50 m3: Anvende
trykudligningsventiler, som saettes til hgjest
mulige veerdi i overensstemmelse med
tankdesignkriterier

Der findes trykudligningsventiler pa alle stgrre tanke.

BAT-relateret emissionsreduktionsniveau er 4.1.3.15 Produkterne indeholder VOC, men punkt 4.1.3.15 retter sig mod benzin, som er langt mere flygtigt og
mindst 98 % (sammenlignet med fast punktet er derfor ikke relevant.
overdeaekning uden foranstaltninger)
For veesker indeholdende hgijt antal af partikler 4.15.1 Indholdet af partikler er ikke ret hgijt i de produkter der opbevares pa AOT, og meget lavere end i f.eks.
(fx réolie): Foretage omraring rdolie. Den smule slam der dannes pa bunden af tankene fiernes ved inspektioner/tanksrensning.

5.1.1.3 Forebygge uheld og (starre) ulykker

Sikkerheds- og risikostyring
Foretage en risikokortlaegning og implementere 4.16.1 | afsnit 4.1.6.1 henvises til Seveso Il direktivet. AOT har hidtil veeret underlagt et sikkerhedsledelsessystem,
de ngdvendige forebyggende som lever op til kravene i Seveso Il direktivet, men FO/VGO var ikke omfattet af risikobekendtgarelsen.
sikkerhedsforanstaltninger. Anvende et AOT er omfattet af risikobekendtggrelsen som en kolonne 3 virksomhed. Der udarbejdes i den forbindelse
sikkerhedsstyringssystem en sikkerhedsrapport, der bl.a. beskriver organisationen der skal forebygge uheld og personalets

uddannelsesbehov samt overvagning af validiteten af sikkerhedsledelsessystemet.

Driftsprocedurer og treening
Implementere og falge preecise organisatoriske 416.1.1 AOT har hidtil haft organisatoriske foranstaltninger til ivaerkseettelse af traening og instruktion, for sikker og
foranstaltninger og iveerkszette traening og ansvarlig drift. Disse foranstaltninger vil fortsat vaere relevante efter introduktion af lette klasse Il produkter,
instruktion af ansatte for sikker og ansvarlig drift og vil blive gennemgaet og beskrevet i sikkerhedsrapporten der udarbejdes.
af installationer

Laekage pga. korrosion og/eller erosion
|Forebygge korrosion: 41.6.1.4




- Udveelge konstruktionsmateriale, som er
resistent over for det oplagerede produkt

Tankene er konstrueret til opbevaring af olieprodukter. AOT's systemer sikrer, at de rette produkter kommer
i de rette tanke. Produkterne kan indeholde vand, der virker korroderende over for materialerne, mens olien
ikke virker korroderende.

Bunden af tankene bliver inspiceret regelmaessigt, og ved stort eftersyn scannes tankbunden 100 % med
MFL-scanning, hvor der undersgges for bade ud- og indvendige korrosioner. Hvis det ved tanksinpektioner
konstateres - eller ved skift til potentielt mere aggressivt olieprodukt vurderes - at korrosionsraten er/kan
blive for hgj ift. den gnskede standtid pa tanken, iveerksaettes tiltag for at imgdega korrosionen.

Designgrundlaget for tanke i tankomrade V, da de blev opfart, er APl 650 Welded Steel Tanks for Qil
Storage. Alle andre tanke er bygget i henhold til DS 417, Dansk Ingenigrforenings norm for svejste
lagertanke af stal til brandfarlige vaesker.

Nye tankes designgrundlag er DS/EN 14015:2004 Specifikation for konstruktion og fremstilling af vertikale,
cylindriske, fladbundede, svejste staltanke over jorden bygget pa stedet til opbevaring af flydende vaesker
ved omgivende temperatur og derover.

- Anvende passende konstruktionsmetoder

Ved eendringer bruges de opdaterede vejledninger og standarder: Miljgstyrelsens Vejledning om Miljgkrav til
store olieoplag, EN14015, API 650, API 653, EEMUA 159. Andringer er f.eks. ny tankbund, nye studse,
etablering af mandehuller eller miksere.

- Forhindre indlgb af regnvand eller grundvand i
tanken. Hvis ngdvendigt fijerne vand, som er
inden i tanken

Pa AOT er der i dag et system for kontinuerlig nedsivning af regnvand via sivedraen. | forbindelse med
introduktion af lette klasse Ill produkter vil tankomréde K blive forsynet med en barriere, der forebygger
nedsivning af lette olieprodukter ved spild eller uheld. | forbindelse med etablering af barrieren indrettes
tankgarden, sa der er fald vaek fra tankene.

Indvendigt i tankene: Bunden er konisk og der er fald mod sump, hvorfra vandet lgbende kan suges.

- Nedsive regnvand via dreensystem

Vandet bliver i dag ledt veek vha. nedsivning (K- og N-tankeomrader) og ved hjeelp af bade dreenrar og
nedsivning (V-tankomrade). Denne bortledning er effektiv, og der henstar ikke vand i tankgardene efter
regn.

- Anvende forebyggende vedligehold

Tankene vedligeholdes og efterses iht. dansk lovgivning og EEMUA.

- Tilfare korrosionsheemmere, hvor muligt, eller
anvende katodisk beskyttelse pa tankens
inderside

Anvendes ikke. | stedet foretages stikprgvekontrol udvendigt af svab/udragende bundkant ved lille
inspektion.

For en underjordisk tank: Korrosionsresistente
overflader, galvanisering og/eller katodisk
beskyttelsessystem pé tankens yderside

Ikke relevant.

Forebygge speendingskorrosionsrevnedannelse
(Ssco):

Udvendig kantsgm mellem bund og svab undergar kontrol ved stor inspektion. Desuden foretages der
visuel kontrol af svejsesgm og udragende annularplade ved regelmaessige udvendige eftersyn.

- Spaendinger aflastes ved varmebehandling
(eftersvejsning)

416.14

Der svejses normalt ikke pa tankene. Ved evt. svejsning bliver geeldende svejseprocedurer fulgt. Ved starre
gendringer vil der blive udfgrt kontrol efter EEMUA anbefalinger.




- Risikobaserede inspektioner

41221

Risikobaseret inspektion er inkluderet i EEMUA nr. 159 rev. 3 og udfgres lgbende i henhold til AOT's
tankinspektionsplan. Inspektionsprogrammerne er fleksible, idet der anvendes en risikovurdering/risiko-
beregning baseret pa drift, design, materialer og miljghensyn. Pa AOT foretages proaktive risiko- og
palidelighedsbaserede inspektioner af certificerede inspektarer. Inspektionerne omfatter bl.a. NDT malinger
med ultralyd af restgodstykkelse pa tanksvab og tankbunde og dokumenteres i en tilstandsrapport for den
enkelte tank. Inspektioner som beskrevet ovenfor er indledt pa AOT i 2009.

Driftsprocedurer og

instrumentering til forhindring af overfyld

ning

Implementere og vedligeholde driftsrutiner, som
sikrer:

416.1.5004.1.6.1.6

- Installation af instrumenter for hgjt niveau eller
hgijt tryk med alarmer og/eller automatisk lukning
af ventiler

Tankene er bestykket med hgj alarm og hgj hgj alarm og automatisk overvagningssystem, der registrerer
tankniveauer, niveauaendringer og temperaturer i alle tanke.

- Passende driftsrutiner under opfyldningen

Der er driftsintruktioner for lastning og losning. Driftstruktionerne omfatter bl.a.

- Vurdering af fri tankvolumen inden opfyldning starter;
- Kontrol af overfgrte maengder under opfyldning;
- Overvagning og regelmaessig opsyn med rgrinstallationer og tanke under opfyldning.

- Tilstraekkeligt frivolumen

Der er vurderet pd pumperater, tankvolumener, reaktionstid og niveauer for alarmering,
Pumpetiden mellem hgj og hgj hgj alarm er ca. 5 min. ved hgjeste pumperate.

Pumpetiden fra hgj hgj alarm til svgbkant er ca. 5 min. ved hgjeste pumperate.

Instrumentering og

automatition til at detektere leekage

Anvende laekagedetektion

41.6.1.7

| revurderingen af 29. april 2012 er der bl.a. stillet vilkar om dette:

"Automatisk overvagningssystem, der registrerer vaeskestand, niveausendringer og temperatur i tankene.
Med hensyn til niveauaendringer skal dette veere idriftsat inden 1. juli 2012."

Tankene er udstyret med radar der registrerer niveauet.

Risikobaseret metode til emissioner til jord under tanke




2 n

Opna "ubetydeligt risiko-niveau" for
jordforurening fra bund- og bundveegtilslutninger
af overjordiske tanke

4.16.1.8

Beregningen er gennemfgart for eksisterende produkter (FO/VGO), og alle ibrugveerende tanke blev
klassificeret i "ubetydelig risiko". Den nuvaerende indretning af tankomrade K er ikke tilstraekkelig til at sikre
mod nedsivning af spild af lette klasse Ill produkter. @vrige emner i risikoberegningen vil veere usendrede.

Ved introduktion af lette klasse Il produkter vil tankomrade K derfor blive opgraderet ved etablering af en
barriere mod nedsivning for de pagaeldende produkter. P& den baggrund vurderes, at risikoberegningen for
tankene efter ovenstaende aendringer fortsat vil fare til en klassificering i "ubetydelig risiko".

Jordbeskyttelse rundt om tanke - inddeemning

For overjordiske tanke: At etablere sekundeer
inddaemning, som volde rundt om
enkeltveegstanke, dobbeltvaegstanke, cup-tanke
(tank i tank) og dobbeltvaegstanke med
moniteret bundudledning

4.1.6.1.11,4.1.6.1.13,
4.1.6.1.14 09 4.1.6.1.15

Der er etableret sekundaer inddaemning rundt om K-tankene, svarende til en opsamlingkapacitet pa ca. 89-
107 %. Der er forbindelse mellem tankgéard for tank K7 og K9, hvilket medfarer en opsamlingkapacitet pa
min. 100 % for hver tank. Tankomrade K vil endvidere bliver udstyret med barriere, inden introduktionen af
lette klasse Il produkter. Endvidere er feelles tankgard for tank N121, N120 samt N5.

For nye enkeltveegstanke: At anvende en fuldt
uigennemtraengelig barriere i bunden

4.1.6.1.10

Ikke relevant da der er tale om eksisterende tankanleeg

For eksisterende tanke inden for en sikringsvold:
At anvende en risikobaseret vurderingsmetode

4.16.1.8094.1.6.1.11

Beregningen er i 2012 gennemfart for eksisterende produkter (FO/VGO), og alle ibrugveerende tanke pa
neer V51 blev klassificeret i "ubetydelig risiko". Idet der anvendes risikobaseret inspektion og et tilpasset
ledelsessystem blev det vurderet, at risikoniveauet var acceptabelt. Tank V51 blev inspiceret i december
2012 hvor tankbundtykkelsen blev verificeret > 3,6 mm. Dermed klassificeres denne tank ogsa i "ubetydelig
risiko".

Den nuvaerende indretning af tankomrade K er ikke tilstraekkelig til at sikre mod nedsivning af spild af lette
klasse Il produkter. @vrige emner i risikoberegningen vil veere usendrede.

Ved introduktion af lette klasse Il produkter vil tankomrade K derfor blive opgraderet ved etablering af en
barriere mod nedsivning over for de pageeldende produkter. P& den baggrund vurderes, at
risikoberegningen for tankene efter ovenstaende aendringer fortsat vil fare til en klassificering i "ubetydelig
risiko".

Forinden indbrugtagning af tank N121 vil der gennemfgres en EEMUA inspektion af akkrediteret firma og
sikring af, at den tilsvarende de gvrige tanke kan klassificeres "ubetydelig risiko".

Tankgardenes opsamlingskapacitet er tilstraekkelig, ogsa efter introduktion af lette klasse Il produkter og
indlemmelse af tank N121 i driften.

For chlorerede kulbrinte oplgsningsmidler (CHC)
i enkeltveegstanke: At anvende CHC-teet laminat
som konkret barriere, baseret pa phenol- eller
furan resiner.

4.1.6.1.12

Ikke relevant.




For underjordiske og inddeempede tanke: At
anvende dobbeltveegstanke med
leekagedetektion eller enkeltvaegstank med
sekundaer inddeemning og leekagedetektion

4.1.6.1.16 0g 4.1.6.1.17

Ikke relevant.

Brandfarlige omrad

er og anteendingskilder

Brandbeskyttelse og ATEX-direktivet 4.16.21 Anlzeggene er gennemgaet og vurderet int. ATEX-direktivet og iht. Brandtekniske Forskrifter

(1999/92/EC) (Beredskabsstyrelsens).

Brandsikring 4.1.6.2.2 Der er ikke installeret vandbrandslukningssystem i tankgardene. | neerheden af alle tankgarde er der
tilgeengelige brandhydranter, som forsynes med vand fra Asnaesveerkets brandvandssystemer. Der er
placeret handslukkere alle relevante steder, dvs. pa oliekaj, pa kulpier, i pumpebygninger og i karetgjer.
Disse efterses af Falck.

Brandslukningsudstyr 41.6.2.3 Der er ikke installeret vandbrandslukningssystem i tankgardene. | naerheden af alle tankgarde er der
tilgeengelige brandhydranter, som forsynes med vand fra Asnaesveerkets brandvandssystemer. Der er
placeret handslukkere alle relevante steder, dvs. pa oliekaj, pa kulpier, i pumpebygninger og i karetgijer.
Disse efterses af Falck.

Tilbageholdelse af slukningsmiddel - for giftige, 4.1.6.2.4 | tilfeelde af brandslukning med vand og/eller kgling af tanke vil vandet blive udbragt fra brandhydrant

kreeftfremkaldende eller andre farlige stoffer: At og/eller fra det tilkaldte beredskabs kgretgijer.

anvende fuld inddeemning Ved oplagring af lette klasse Il produkter i tankomrade K vil tankomradet blive forsynet med barrierer mod
nedsivning, hvilket betyder, at brandslukningsvand (og regnvand) vil blive tilbageholdt i tankgérden.

5.2 Transport og handtering af veesker og flydende gasser
5.2.1 Generelle principper til forebyggelse og reduktion af emissioner
Kontrol og vedligeholdelse

Fastleegge proaktivt vedligeholdelsessystem og 41221 Risikobaseret inspektion er inkluderet i EEMUA nr., 159 rev. 3 og udfares lgbende i henhold til AOT's

udvikle riskikobaserede kontrolplaner tankinspektionsplan. Inspektionsprogrammerne er fleksible, idet der anvendes en risikovurdering/risiko-
beregning baseret pa drift, design, materialer og miljghensyn. Pa AOT foretages de risiko- og
palidelighedsbaserede inspektioner af certificerede inspektgrer (indfgrt i 2009). Inspektionerne omfatter bl.a.
NDT malinger med ultralyd af restgodstykkelse pa tanksveb og tankbunde og dokumenteres i en
tilstandsrapport for den enkelte tank.

Leekagedetektion og reparationsprogrammer
For store lagerfaciliteter: At etablere 4213 Der udferes daglig visuel inspektion af rersystemer for at imgdekomme evt. fejl og mangler med henblik pa

leekagedetektion og reparationsprogrammer

at iveerkseette tidlig reparation. Ved skibsanlgb overvages rarsystemer og indpumpning af olie fra skib
lgbende af to mand. Vedligeholdelsesprogrammer m.m. genereres automatisk i Maintool, og fglger EEMUA
og dansk lovgivning.

Tankgarde vil endvidere blive udstyret med ventiler, der sikrer fuld afspeerring af rar ved rarbrud, ligesom
rgrsystemer langs kaglevandskanal, kulpier og oliekaj vil blive forsynet med laekagedetektion eller lignende
tiltag.

Principper for reduktion af emissioner fra tankoplagring




Reducere emissioner fra tankoplagring, transport
og handtering, som vil vaere miljgmaessigt
betydelige

4131

Der er kulfilter pa tankene, se MTB.

Sikkerheds- og risikostyring

|Imp|ementere et sikkerhedsstyringssystem

41.6.1

[AOT har et forankret og certificeret miljg- og sikkerhedsledelsessystem, se MTB.

Driftsprocedurer
0g treening

Implementere og falge praecise organisatoriske
foranstaltninger og iveerkseaette traening og
instruktion af ansatte for sikker og ansvarlig drift
af installationer

416.11

Falger af sikkerhedsledelsessystemet.

5.2.2 Overvejelser angaende transport- og handteringsteknikker

5.2.2.1 Rerledninger

For nye forhold: At anvende overjordiske,
lukkede ragrsystemer

4241

Ikke relevant.

For eksisterende underjordiske rgrsystemer: At
anvende en risiko- og driftsikkerhedsmeessig
tilgang til vedligeholdelse

41221

Der er ingen underjordiske rgrsystemer.

Minimere antallet af samlinger (flanger m.v.) med
svejsede samlinger

4221

Ved aendringer i systemet vil det indga i overvejelserne.

For boltede flangesamlinger:

4.2.2.2

- Montere blindflanger til ikke-hyppigt anvendt
armatur

Ja.

- Anvende slutmuffer eller propper pa abne
ledninger og ikke ventiler

Ja.

- Sikre at pakninger passer til procesudstyret, og
at de er monteret korrekt

Ja.

- Sikre at flangesamlinger er samlet og isat
korrekt

Ja.

- Hvor giftige kreeftfremkaldende og andre farlige
stoffer overfgres at montere hgijpalidelige
pakninger som spiralviklede, kammprofils eller
ringsamlinger

Ja.

For at beskytte mod indvendig korrosion:

4231

- Udveelge konstruktionsmateriale, som er
resistent mod det oplagerede produkt

Rarledningerne er konstrueret til overfgrsel af olieprodukter.

AOT fglger ny brancheviden og europzeiske standarder/anbefalinger, hvori indgar ny viden,som bl.a. tager
hgjde for korrosion.

- Anvende passende konstruktionsmetoder

Ja.

- Anvende forebyggende vedligehold

Vedligeholdelsesplaner og diverse inspektioner genereres af Maintool. EEMUA-standarden fglges ved
tankinspektioner, som udfgres af akkrediteret firma. Der er udarbejdet plan for tank- og rgreftersyn, som
folger anbefalingerne i "vejledning om miljgkrav til store olieoplag, NR 2, 2011". Planen er sendt til
Miljgstyrelsen. Interval for rgreftersyn er 10 ar for rar, der_ikke vil medfare spild til maritimt miljg og 5 ar for
de rar, hvor olien vil ende i vandet.




- Tilfgre invending coating eller
korrosionsheemmere, hvor muligt

Rarene er ikke indvendigt coatede. Der er ved rgrinspektioner ikke konstateret indvendige korrosioner.
Punktet vurderes som led i de regelmaessige rgrinspektioner.

For at beskytte mod udvendig korrosion: Tilfare 1 4232 Ikke isolerede omrader er fuldcoatede.
3 lag coatingssystem afhaengig af lokale forhold
5.2.2.2 Luftbehandling
Anvende trykudligning eller luftrensning pa 4.2.8 Det er principielt muligt at udstyre pierer med vapour recovery system, der anvendes ved lastning af skib.
betydelige emissioner fra laesning/afleesning af Inter Terminals har dog ikke indflydelse pa tekniske forhold pa skibene og det kan derfor ikke garanteres, at
flygtige stoffer til/fra trucks, pramme og skibe alle skibe vil kunne tilkobles et s&dant system. Inter Terminals vurderer desuden, at effekten pa terminalens
samlede VOC-emission vil veere lille, da emissioner fra overfarsel til skib vurderes at veere begreenset.
Séavel tunge som lette klasse Il produkter har en relativt lav flygtighed og i lyset af de betydelige
investeringer, systemet kraever, vurderes omkostningerne ikke at std mal med effekten.
Jvf. BREF-noten er vapour recovery et tiltag med hgje investerings- og driftsomkostninger. Desuden er
energiforbruget og dermed CO2-emissioner hgje (sektion 4.2.8.2).
5.2.2.3 Ventiler
Korrekt valg af pakningsmateriale og konstruktion 3.2.2.6094.2.9 Vurderes ved udskiftning af ventiler og det sikres, at ventilerne ved udskiftning lever op til geeldende

for processen

standarder og normer.

Fokusere pé ventiler med starst risiko ved
monitering

Vurderes ved udskiftning af ventiler.

Anvende rotationskontrolventiler eller
hastighedsvariable pumper i stedet for
ventilspindel

Pumperne ved lastepumpestation 1 og 3 (K- og V-tankomrade) er udstyret med frekvensomformer, dvs.
pumperne er hastighedsvariable. Ved lastepumpestation 2 (N-tankomrade) styres flowet med drgvling.

Hvor giftige kraeftremkaldende og andre farlige
stoffer anvendes membran-, blaese- eller

dobbeltvaeggede ventiler

Anvendes ikke.

5.2.2.4 Pumper og kompressorer

Installation og vedli

geholdelse

Design, installation og drift af pumper og
kompressorer har stor betydning for potentialet
og driftsikkerheden af teetningssystemet:

Fx. Korrekt anvendelse af pumper eller
kompressorenheder til basispladen eller -
rammen, korrekt design af
sugningsledningssystem for at minimere
hydraulisk ubalance, m.v. - Se BREF-dok. Side
272.

Iht. anbefalinger s. 272 i BREF-dokumentet lever alle lokationerne op til BAT.

Teetningssystem i pumper

Foretage korrekt valg af pumper og taetningstyper
for processen

3.22.2,3.241094.2.9

Leverandgrens anbefalinger falges. Via samarbejde med leverandgrer sikres, at ny og bedre teknologi, der
kommer p& markedet, f.eks. bedre typer pakninger, bliver vurderet og evt. implementeret.




Teetningssystem i kompressorer

3.2.3094.2.9.13

For transport af ikke-giftige gasser: At anvende
automatiske gassmgrende teetninger (gas
lubricated mechanical seals)

Ikke relevant.

For transport af giftige gasser: At anvende
dobbeltteetning med en veeske eller gasbarriere
og rense/udlufte processiden af
samlingsteetningen med en inert buffergas

Ikke relevant.

For meget hgijt tryk: At anvende trippel tandem
teetningssystem

Ikke relevant.

5.2.2.5 Prgveudtagningssteder

4.2.9.14

At anvende stempelprgveudtagningsventil,
naleventil eller afspaerringsventil

For prgveudtagningssteder for flygtige produkter:

Prgver udtages fra tag gennem inspektionslem og pa rarledningerne ved oliekaj og kulpier.

Hvor prgveudtagningen kreever udluftning: At
anvende et lukket kredslgb prgveudtagningslinie

| forbindelse med prgvetagning er det alene luften i prgveudtagningsrgret, som ventileres ud. Denne
luftmaengde er ikke veesentlig.
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1. Den sammenfattende redegorelse

1.1 Indhold

Indholdet af den sammenfattende redegorelse, skal ifalge VVM-
bekendtggrelsens’ § 12, stk. 2 omfatte:

e Indholdet af den forventede afggrelse og de vilkar, der eventuelt er
knyttet til den.

e De vigtigste begrundelser og betragtninger, der ligger til grund for
den forventede afgarelse, herunder hvordan miljghensynene er
integreret i afggrelsen, og hvordan miljovurderingen er taget i
betragtning.

e Hvordan udtalelser og bemarkninger, der er indkommet i
offentlighedsfasen, er taget i betragtning.

e Om forngdent en beskrivelse af de vigtigste foranstaltninger for at
undgé, nedbringe og om muligt neutralisere de vasentligste
skadelige virkninger.

¢ Oplysning om hvordan og i hvilket omfang virkningerne pa miljoet
som folge af anlaeggets etablering og tilstedevarelse forventes
overvaget.

1.2 Den videre proces

Miljestyrelsen Virksomheder sender den sammenfattende redegarelse til
Kalundborg Kommune, hvor kommunalbestyrelsen har mulighed for at
afgive en udtalelse.

Herefter vil Miljostyrelsen Virksomheder tage stilling til, om der skal
treeffes afgarelse om udstedelse af et kommuneplantillaeg, der muligger at
der fremover ogsa kan oplagres, modtages samt ind- og udskibes lette
klasse III produkter i 3 (K7, K8 og K9) af de nuvaerende 10 tanke.
Endvidere hvorvidt tanklageret for tunge olieprodukter kan suppleres med
en mindre tank (tank N121).

2. Forventet afgorelse

2.1 Afgoarelsen

Miljostyrelsen Virksomheder traeffer afgorelse i sagen pa baggrund af
e det offentliggjorte forslag til kommuneplantilleeg med tilhgrende
VVM-redeggorelse,
e udtalelse fra Kalundborg Kommune vedrgrende den
sammenfattende redegorelse.

Der er ikke i forbindelse med udarbejdelse af VVM-redegorelsen eller i den
efterfolgende hering fremkommet oplysninger, som betyder, at projektet
ikke kan gennemfores.

Der er a&ndret lidt pa formuleringen af retningslinjen, da der var sket en
fejl i heringsudkastet og endvidere praeciseres det, at AOT selvfglgelig er

! Denne VVM karer efter bekendtgerelse nr. 1510 af 15. december 2010 om vurdering af visse offentlige
og private anlaegs virkning pa miljeet (VVM) i medfer af Lov om planlegning, da projektet er anmeldt
for 1. januar 2014, jf. § 17, stk. 2 i bekendtgarelse nr. 764 af 23. juni 2014 om vurdering af visse
offentlige og private anlaegs virkning pa miljeet (VVM) i medfer af Lov om planlaegning.



omfattet af alle relevante generelle retningslinjer og rammer i
kommuneplanen, som eksempelvis rammen for afstand til
risikovirksomheder.

(http://www.kp2013.kalundborg.dk/Rammer for lokalplanleegning/Gene
relle rammebestemmelser/Tveaergaende emner/Afstand til risikovirkso
mheder.aspx)

Den endelige version af kommuneplantillegget er vedlagt som bilag til
denne redegorelse.

Pa baggrund af ovenstiende forventer Miljostyrelsen Virksomheder at
treeffe afgorelse om, at projektet kan gennemfores.

Afggrelsen vil omfatte udstedelse af et tillaeg til kommuneplan for
Kalundborg Kommune og meddelelse af miljegodkendelse til fremover
ogsa kan oplagres, modtages samt ind- og udskibes lette klasse III
produkter i 3 (K7, K8 og K9) af de nuveaerende 10 tanke. Endvidere hvorvidt
tanklageret for tunge olieprodukter kan suppleres med en mindre tank
(tank N121).

2.2 Vilkar

Pa baggrund af VVM-redeggrelsen er der er ikke behov for at stille vilkar
udover de vilkar, der vil blive stillet i miljggodkendelsen. Udkast til
miljogodkendelse var vedlagt som bilag til kommuneplantilleegget i den 8
ugers offentlighedsperiode.

3. Offentlig Horing

Miljestyrelsen Virksomheder har haft offentliggjort forslag til
kommuneplantilleeg inkl. miljerapport, VVM-redeggrelse og ikke teknisk
resume samt udkast til miljggodkendelse for AOT, Kalundborg.

Materialet var i offentlig horing fra den 3. juli 2014 til den 29. august 2014
og annonceret pa Miljostyrelsens hjemmeside.

Der indkom en bemerkning fra Kalundborg Kommune.

4. Afvaergeforanstaltninger

Der har ikke vearet behov for at kreeve afvaergeforanstaltninger ud over,
hvad der er stillet vilkar om i udkastet til miljegodkendelse, der ligeledes
har veeret offentliggjort fra den 3. juli 2014 til den 29. august 2014.

5. Grundlaget for afgerelsen

5.1 Forudszetninger

Asnes Olieterminal (AOT) ejes af Inter Terminals AOT ApS og anvendes i
dag til oplagring og ind- og udskibning af tunge klasse III produkter som
fuelolie og vakuum gasolie samt modtagelse af produkter via oliergr fra det
nerliggende Statoil raffinaderi.


http://www.kp2013.kalundborg.dk/Rammer_for_lokalplanlægning/Generelle_rammebestemmelser/Tværgående_emner/Afstand_til_risikovirksomheder.aspx
http://www.kp2013.kalundborg.dk/Rammer_for_lokalplanlægning/Generelle_rammebestemmelser/Tværgående_emner/Afstand_til_risikovirksomheder.aspx
http://www.kp2013.kalundborg.dk/Rammer_for_lokalplanlægning/Generelle_rammebestemmelser/Tværgående_emner/Afstand_til_risikovirksomheder.aspx

Olieterminalen bestér af to anlaegspladser for skibe (oliekajen og DONG
Energy’s kulpier) og et overjordisk tankanlaeg med tilhgrende overjordisk
rorsystem. Tankanlagget er placeret i lukkede tankgarde og omfatter 10
overjordiske tanke med en samlet opbevaringskapacitet pd 503.000 m3.

Olien transporteres til olieterminalen ad sgvejen, hvor olien losses fra skib
til olietanke via et rorsystem. P4 samme made lastes olie fra lagertanke til
skib, ligesom der foretages across pier aktiviteter, hvor olie lastes/losses
direkte fra et skib til et andet skib via terminalens rersystem, men uden at
olien oplagres pa anlaegget. Olieterminalen modtager desuden produkter
via oliergr fra det naerliggende raffinaderi.

Olieterminalens tanke er placeret i tre tankomrader, som vist pa
nedenstaende Figur 1.

& )@
Figur 1 Olieterminalens tre tankomréder. Det vil veere i tankene K7, K8 og K9, at
de lette olier vil blive opbevaret. Tank V 55 og V52 tilhgrer Asnaesvarket og indgar
ikke i AOT.

Olieterminalen gnsker, at der fremover ogsa kan oplagres, modtages og
ind- og udskibes lette klasse III produkter i 3 (K7, K8 og K9) af de
nuverende 10 tanke. Endvidere gnskes tanklageret for tunge olieprodukter
suppleret med en mindre tank (tank N121), da der er indgaet aftale med
DONG Energy om overtagelse af denne tank.

Projektet er beliggende pa matr.nr. ifc, 1fe, 1fd Lerchenborg HGD, Arby,
Asnas, Kalundborg Kommune.

5.2 Miljohensyn i afgarelsen

I VVM-redegorelsens afsnit 6 er der redegjort for miljgpavirkningerne. Der
er i kommuneplantilleegget, VVM-redegorelsen og miljogodkendelsen
redegjort for mulige miljopavirkninger, og der er ikke i forbindelse med
offentlighedsfasen fremkommet oplysninger eller bemerkninger, som der
ikke i forvejen er redegjort for. De miljeforhold, der gor sig gaeldende med
projektet, reguleres i miljegodkendelsen.



5.3 Miljegodkendelsen

Projektet er omfattet af bekendtgorelse af lov om miljebeskyttelse,
lovbekendtgorelse nr. 879 af 26/06/2009, og kraever en ny
miljegodkendelse jf. bekendtgerelse om godkendelse af listevirksomhed,
bekendtggrelse nr. 669 af 18/06/2014.

I miljegodkendelsen fastsettes de naermere krav til, hvordan anlaegget skal
drives, og hvilke emissioner anleegget ma give anledning til. I forhold til de
konkrete emissioner — altsd udsendelse af stoffer til luften,
stgjpavirkninger og andre miljopavirkninger, vil vilkarene i
miljogodkendelsen regulere driften af anlegget.

Udkastet til miljogodkendelse har varet vedlagt som bilag til
kommuneplantilleeg og VVM-redegorelsen og indgik i den 8 ugers
offentlige hgring. Der indkom ikke bemarkninger til udkastet, der &ndrer
pa de opstillede vilkér, og Miljostyrelsen vil derfor endeligt meddele
miljogodkendelsen som forelagt.

6. Overvagning

Der vurderes ikke at vare behov for ekstra overvigning af miljatilstanden
som folge af driftseendringerne pa AOT, og det vurderes at den
overvagning, som myndighederne allerede udferer i forleengelse af de
vilkar AOT har i henhold til virksomhedens nuvaerende miljogodkendelse,
samt det forslag, der er udarbejdet i forbindelse med ansggning om
miljegodkendelse af projektet, vil veare tilstrackkeligt.

7. Alternativer

Erstatningskapacitet til modtagelse af lette klasse III produkter, som i dag
ikke kan modtages pa terminalen, kan teoretisk etableres ved at age
kapaciteten pa andre af Inter Terminals' terminaler (EOT ved Aabenraa og
SGOT ved Stigsnzs). Inter Terminals har imidlertid ogsa enske om at opna
tilladelse til hdndtering af lette klasse III produkter pa EOT, hvorfor denne
losning ikke kan betragtes som en erstatningskapacitet. Der er pa EOT
givet tilladelse til det maksimale antal skibe, der kan modtages.

Etablering af et nyt anlaeg med tilsvarende kapacitet pa SGOT er vurderet
meget bekosteligt — i storrelsesordenen 400 mio. kr. og er derfor ikke et
gkonomisk realistisk alternativ for udvidelsen pa AOT.

Endvidere og veesentligst er dette alternativ fravalgt, da denne lgsning ikke
tilgodeser den etablerede symbiose mellem Statoil’s raffinaderi og AOT.

Eventuel alternativ opfarelse af et nyt olielager pa "bar mark" indebeerer,
udover ganske betydelige investeringer, formentlig vanskeligheder, hvad



angar lokalisering. Ved nyopferelse af tanke med tilhgrende anlag andre
steder skal der bl.a. investeres i arealer, tanke, pumper, manifold,
rorsystemer, pier og mandskabsfaciliteter, men den storste udfordring
vurderes at vaere forbundet med at finde et egnet sted med tilstraekkelig
plads, gode adgangsforhold for olieskibe, som forudsatter stor vanddybde,
og en god placering i forhold til de gvrige olieterminaler, tilstraekkelig
afstand til naturomrader, rummelige planforhold mv.

Endvidere og veesentligst er sidanne alternativer ikke realistiske, da disse
ikke tilgodeser den omtalte, etablerede symbiose mellem Statoil’s
raffinaderi og AOT.



Bilag 1

Oversigt over skriftlige bemaerkninger fra den offentlige horing i
perioden 3. juli — 29. august 2014

Indgivet af Kort resume af indsigelse Miljostyrelsens
bemzrkninger

Kalundborg Det kunne vere hensigtsmaessigt at Den kommer med som en del af

Kommune angive retningslinjens nummer som overskriften til afsnittet.

overskrift pa teksten til retningslinjen og
derudover er der et par slafejl i teksten.

Vi er stadig af samme opfattelse som
tidligere udmeldt i forhold til
retningslinjens ordlyd, se nedenstaende

Vi finder afsnittet uklart, og vi undrer os
over retningslinjens ordlyd. Vi ma stille
sporgsmalstegn ved, om indholdet giver
mening? Det fremgar, at udvidelser og
aendringer af AOT skal ske i
overensstemmelse med
kommuneplantillaegget. Hvordan skal
dette naermere forstds?
Kommuneplantillegget i ovrigt
indeholder sdledes udelukkende
redegorelsestekst.

Derudover har kommunen ingen
vaesentlige bemerkninger

Det er korrekt, at der er sket en
fejl, der skulle sta:

“Udvidelse og &ndringer af Inter
Terminals AOT ApS i Kalundborg
skal ske i overensstemmelse med
den VVM-redegorelse, der ligger
som bilag til
kommuneplantillzegget "VVM for
AOT, Kalundborg og indenfor de
pa kortet markerede omrader”,
udstedt af Miljostyrelsen xxxx
2014.”

Det rettes i den endelig version.




Bilag 2

Kopi af de indsigelser, der helt eller delvist er behandlet af Miljestyrelsen,
fra:

Dennis Ravn <Dennis.Ravn@kalundborg.dk> 29. august 2014 13:02 Kirsten Grahn
Nielsen AOT - hgringssvar Kalundborg Kommune

Hej Kirsten Hermed fremsendes Team Plan og Bygs bemaerkninger til
forslag til kommuneplantillzeg til Kalundborg Kommuneplan 2013-2024.
Det fremgar af udkastet at kommunens tidligere bemaerkninger til dels
er indarbejdet. Det kunne vare hensigtsmeaessigt at angive
retningslinjens nummer som overskrift pa teksten til retningslinjen og
derudover er der et par sldfejl i teksten. Vi er stadig af samme
opfattelse som tidligere udmeldt i forhold til retningslinjens ordlyd, se
nedenstaende Vi finder afsnittet uklart, og vi undrer os over
retningslinjens ordlyd. Vi m4 stille spargsmélstegn ved, om indholdet
giver mening? Det fremgdr, at udvidelser og aendringer af AOT skal ske
i overensstemmelse med kommuneplantilleegget. Hvordan skal dette
naermere forstds? Kommuneplantillaegget i ovrigt indeholder s8ledes
udelukkende redeggrelsestekst.
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Bilag 3

Den endelige version af kommuneplantilleegget. Er vedlagt som
selvsteendigt dokument.
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Ikke — teknisk resumé
1. Planlagte driftseendringer

Inter Terminals Danmark A/S har pr. 11. januar 2012 overtaget DONG Energy’s
olieterminaler i Asnas, Ensted, Stigsnaes og Gulfhavn ved Stigsnaes. Denne VVM-
redeggrelse vedrerer planlagte driftssendringer pa Asnas Olieterminal i Kalundborg, Inter
Terminals AOT ApS, herefter blot AOT.

AQOT anvendes til oplagring, modtagelse og ind- og udskibning af fuelolie og vakuum
gasolie. Olieterminalen bestér af to anlaegspladser for skibe og et overjordisk tankanleg
med tilhgrende overjordisk rgrsystem. Tankanlagget er placeret i lukkede tankgarde og
omfatter 10 overjordiske tanke med en samlet opbevaringskapacitet pa 503.000 m3.

Olien transporteres til olieterminalen ad sgvejen, hvor olien losses fra skib til olietanke via
et rgrsystem. P4 samme méde lastes olie fra lagertanke til skib, ligesom der foretages across
pier aktiviteter, hvor olie lastes/losses direkte fra et skib til et andet skib via terminalens
rgrsystem, men uden at olien oplagres pa anlegget. Olieterminalen modtager desuden
produkter via oliergr fra det neerliggende raffinaderi.

B e I 7
Brandsbjérg
e s -,
e

Myrekaershuse

Gisselore Sand

kilometer

Asnees Olieterminals beliggenhed ved Kalundborg

De gnskede driftseendringer pa AOT vedrgrer mulighed for oplagring, modtagelse og ind- og
udskibning af lette klasse 111 produkter! i visse af de overjordiske tanke — i alt 3 af de
nuvaerende 10 tanke gnskes konverteret til bade at kunne opbevare tunge og lette klasse 111
produkter, ligesom tank N121 p& 3.800 m? gnskes inddraget i AOT til oplagring af tunge
klasse 111 produkter, da der er indgaet aftale med DONG Energy om overtagelse af denne
tank.

! Klasse 111 produkter omfatter brandfarlige veesker med et flammepunkt over 55 °C. Lette klasse 111
produkter omfatter vaesker, der er flydende ved omgivelsestemperatur, mens tunge klasse 111 produkter

skal veere opvarmet for at veere flydende.
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@nsket om opbevaring af lette klasse 111 produkter i tankene er bl.a. foranlediget af, at der
fra 2015 kommer reducerende krav til svovlindhold i skibes drivmidler. De nye krav
indeberer, at det praktisk talt ikke leengere er muligt at bruge fuelolie som drivmiddel i
skibe indenfor visse geografiske omrader, herunder @stersgen, Nordsgen og amerikanske
farvande. Efterspargslen pé lokaliteter, hvor lette klasse 111 produkter kan opbevares,
forventes derfor at stige i takt med, at efterspgrgslen efter fuelolie som drivmiddel til skibe,
og dermed oplagringsfaciliteter for fuelolie, forventes at falde.

Alternativer

Erstatningskapacitet til modtagelse af lette klasse 111 produkter, som i dag ikke kan
modtages pé terminalen, kan teoretisk etableres ved at gge kapaciteten pa andre af Inter
Terminals' terminaler (EOT ved Aabenraa og SGOT ved Stigsnas). Inter Terminals har
imidlertid ogsa gnske om at opnaé tilladelse til handtering af lette klasse 111 produkter pa
EOT, hvorfor denne lgsning ikke kan betragtes som en erstatningskapacitet.

Etablering af et nyt anleeg med tilsvarende kapacitet pad SGOT er vurderet meget bekosteligt
— i starrelsesordenen 400 mio. kr. og er derfor ikke et gkonomisk realistisk alternativ for
udvidelsen pa AOT.

De tre terminalers geografiske lokalisering sikrer i gvrigt selskabet en god geografisk
daekning og fleksibilitet i driften.

Eventuel alternativ opferelse af et nyt olielager pa "bar mark" indebzrer, udover ganske
betydelige investeringer, formentlig vanskeligheder, hvad angar lokalisering. Ved
nyopfarelse af tanke med tilhgrende anlaeg andre steder skal der bl.a. investeres i arealer,
tanke, pumper, manifold, rgrsystemer, pier og mandskabsfaciliteter, men den stgrste
udfordring vurderes at veere forbundet med at finde et egnet sted med tilstreekkelig plads,
gode adgangsforhold for olieskibe, som forudsatter stor vanddybde, og en god placering i
forhold til de gvrige olieterminaler, tilstreekkelig afstand til naturomrader, rummelige
planforhold mv.

Endvidere og veesentligst er sddanne alternativer ikke realistiske, da disse ikke tilgodeser
den omtalte, etablerede symbiose mellem Statoil’s raffinaderi og AOT.

2. Sikkerhedsforhold

Udvidelsen af produktsortimentet pa olieterminalen er omfattet af risikobekendtggrelsen
som kolonne 111 virksomhed. Der er derfor en sikkerhedsrapport under udarbejdelse, som
godkendes seerskilt af risikomyndighederne: Miljgstyrelsen, Arbejdstilsynet, Politi og
Beredskabet i Kalundborg.

Som led heri er der etableret sikkerhedsprocedurer, der forebygger vaesentlige uheld samt
foretaget en risikoanalyse med det formal at vurdere risikoen for store uheld med olieudslip.

De stgrste farer for uheld er relateret til udslip af olie ved tanke, slanger og rgrledninger.
Som led i Miljgstyrelsens revurdering af miljggodkendelsen for olieterminalen (dateret d.
29. september 2011) har Miljgstyrelsen i vilkar B15 stillet krav om, at der skal udarbejdes en
redegarelse, der belyser uheld, hvor der kan lgbe produkter til havet og vurderer muligheder
for at afveerge udslip uden varige skader pa miljget. Redeggrelsen viser, at der pd AOT i alt
findes ca. 4700 meter rgrstraekninger. Der er identificeret ca. 1025 m rgrstraeekninger, som
ved brud vil kunne fgre til spild til Kalundborg Fjord. Rgrbrud med oliespild fra disse
rgrstreekninger kan kun finde sted under skibsoperationer og tankoverfgrsler — som kun
foregar péa tidspunkter, hvor olieterminalen er bemandet.



Ved udslip til havet vil virksomheden og beredskabet forsgge at minimere udbredelsen af
olien med flydespaerrer. Beredskabet i Kalundborg har i den sammenhang oplyst, at en
indsats med inddeemning af olie ved udlaegning af flydespaerrer vil kunne forventes at vaere
pabegyndt ca. ¥4 time efter, at beredskabet er alarmeret. Nar olien er inddeemmet vil det
veere muligt at suge en stor del op fra havet, og derved mindske forureningen.

Ansvaret for det statslige danske beredskab ved udslip af olie til havet er delegeret til
Sgveernets Operative Kommando, men vil oftest ske i samarbejde med Beredskabsstyrelsen,
politiet og kommunale beredskaber. Opsamling af olie, der er spildt til havmiljget, varetages
primaert af miljgskibene, mens det fgrst og fremmest er de lokale beredskabers opgave at
forhindre olie i at sprede sig til de omkringliggende kyster. Ved en indsats i tilfelde af starre
uheld vil en indsatsleder fra det kommunale beredskab vaere leder pa land, pa vand vil SOK
veere indsatsleder, og koordinerende indsatsleder er politiet.

3. Miljgpavirkninger

3.1 Skibstrafik

Olien transporteres til og fra AOT via skib. AOT har i dag miljggodkendelse til at modtage
730 skibe arligt. Antallet af skibe, der anlgber AOT, a&ndres ikke pa baggrund af dette
projekt, og der er saledes ikke pavirkninger af miljget, som konsekvens af et gget antal
sejladser.

3.2 Stgj

Der er udfart akkrediterede stgjmalinger af stgjbidraget i omgivelserne. Malingerne viser, at
AOT overholder stgjgreenseverdierne (der er lempet lidt i miljggodkendelsen i forhold til
vejledende graensevaerdier om natten) i den geeldende miljggodkendelse i alle
referencepunkter, hele dggnet. Beregningerne viser, at AOTSs stgjbidrag til omgivelserne er
pé 14 — 33 dB(A) det meste af dggnet, heraf 14 - 25 dB(A) i naerliggende boligomrader.
Virksomhedens stgjemission endres ikke med &ndringen af produkttypen.

3.3 Luftemissioner

Luftemissioner fra AOT kommer primeert fra diffus emission fra tankene. For at minimere
denne diffuse emission er tankenes udluftningsrar forsynet med trykvakuumventil og
kulfiltre, der renser den luft, der afdamper fra tankene.

Med introduktion af lette klasse 111 produkter vil den diffuse afdampning fra tankene blive
e&ndret. Lette klasse 111 produkter har hgjere flygtighed end tunge klasse 111 produkter,
hvilket vil gge afdampningen fra tankene. Flygtigheden og dermed fordampningen af lette
klasse 111 produkter er dog fortsat lav, sammenlignet med eks. benzin. Til gengeeld vil de
lette produkter ikke vaere opvarmet, som det er tilfeeldet med de nuvaerende tunge olier,
hvilket vil reducere afdampningen fra tankene. Samlet vurderes de nye produkttyper ikke
at indebeere veesentlig gget luftforurening, da den fortreengte luft fra tankene udledes via
tryk/vakuumventiler og kulfiltre, der renser den luft, der afdamper fra tankene.

De planlagte &ndringer har ingen indflydelse pé antallet af skibe der anlgber, hvorfor
luftemission fra skibe ikke e&ndres i forhold til eksisterende forhold.

3.4 Spildevand og overfladevand

Asnzs Olieterminal nedsiver med den nuvarende driftsform stgrstedelen af det
overfladevand, som dannes pa virksomhedens tankomrader, herunder overfladevand i
tankomrade K. Oplagring af lette klasse 111 produkter i tankene i delomrade K vil indebaere
risiko for nedsivning af produkter ved uheld eller store spild. Da tankomréde K, inden
introduktionen af lette klasse 111 produkter, vil blive forsynet med barriere, vil der ogsd som
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led heri indgé en @ndring af afledningsforhold for nedbar, der falder pa tankomréde K.
Overfladevandet forventes afledt til en ventilbrgnd via et regnvandsdran i tankgarden. Fra
ventilbrgnden ledes overfladevandet gennem sandfang og olieudskiller, inden det afledes til
Kalundborg Fjord. Afledningsrgr fra ventilbrenden udstyres med en afsparringsventil, som
lukkes automatisk i tilfeelde af, at der registreres olie i aflgbet. Den &ndrede afledning af
spildevand vurderes med de foresldede afveergetiltag (sandfang og olieudskiller) ikke at ville
kunne pavirke vandkvaliteten i fjorden.

Aflgbsforhold vil blive etableret efter godkendelse af Kalundborg Kommune og i
overensstemmelse med kommunens spildevandsplan. Ifglge Kalundborg Kommunes
geeldende spildevandsplan 2010-2015 er AOT beliggende inden for et omrade, der ikke er
kloakeret. Omradet er planlagt separatkloakeret.

I de gvrige tankomrader vil der fortsat kun opbevares tunge produkter, hvorfor afledningen
af overfladevand fra disse omrader ikke vil blive pavirket af driftseendringerne pa AOT.

3.5 Jord og grundvand

Inden introduktionen af nye produkter vil tankgérd K blive forsynet med en barriere for at
forebygge nedsivning af olieprodukter ved spild eller sterre uheld. Barrieren vil besta af en
membran, der udlegges pa de store flader i tankgdrden samt pa tankvold og —vaeg. P&
omrader, hvor der kan forekomme spild (pumper, ventiler m.v.), etableres en bund af beton.

Membranen kan ifglge baggrundsrapport for store olielagre anvendes som barriere i
tankgarde. Olie vil ikke kunne sive gennem membranen, og den vil kunne tilbageholde
olieprodukterne i tankgarden, hvis der sker et spild. Tilsvarende vil betonbelaegning under
ventiler m.v. sikre, at eventuelt oliespild i forbindelse med udfgrelse af
vedligehold/udskiftning af anleegskomponenter bliver opsamlet.

3.6 Affald

Introduktion af lette klasse 111 produkter indebzrer ikke nye affaldstyper eller maengder.
Affaldet vil fortsat blive handteret og bortskaffet i henhold til Kalundborg Kommunes
affaldsregulativer.

3.7 Naturforhold
De planlagte driftseendringer kan pa kort og langt sigt potentielt pavirke naturveerdier
direkte og indirekte i forbindelse med falgende aktiviteter:

Direkte potentielle pavirkninger fra olieterminalen
e Luftemission fra oplagring af lette klasse I11 produkter pa Asnaes Olieterminal
e Udslip af olieprodukter ved uheld

Natura 2000

I VVM-redeggrelsen er de potentielle pavirkninger af Natura 2000-omrader i forbindelse
med de pageeldende driftseendringer behandlet og det er vurderet, hvorvidt realisering af
driftseendringerne pavirker mulighederne for at opfylde retningslinjerne i Natura 2000-
planerne med henblik pa at opna en gunstig bevaringsstatus. Endvidere er i henhold til
habitatbekendtggrelsen foretaget en vurdering af, om de planlagte driftseendringer kan
pavirke arter og naturtyper pa udpegningsgrundlagene for Natura 2000-omrader
vaesentligt.

Luftemissioner

Det vurderes, at de nye produkttyper ikke indebarer vaesentlig aget luftforurening, da den
fortraengte luft fra tankene udledes via tryk/vakuumventiler og kulfiltre, der renser den luft,



der afdamper fra tankene. Der er ikke kendskab til, at luftemission af VOC’er2 medfarer
negative effekter pa naturveerdier, og det vurderes saledes, at den ndrede oplagring pa
Asnzs Olieterminals tanklager ikke vil medfare en negativ pavirkning af Natura 2000-
omrader i forbindelse med emissioner. Det neermeste Natura 2000-omrade (N166)
vurderes saledes ikke at blive pavirket af driftseendringerne.

Samlet vurderes det, at luftemissioner fra endret drift pa olieterminalen ikke medfgrer en
veaesentlig pavirkning af udpegningsgrundlagene for Natura 2000-omrader.

Udslip af olieprodukter

Et stgrre uheld med udslip af olieprodukter til Kalundborg Fjord kan vere en potentiel
momentan trussel mod bevaringsstatus for de marine naturtyper og arter, som er omfattet
af Natura 2000-omradernes udpegningsgrundlag, og et uheld kan indebzre en potentiel
samlet pavirkning af de marine naturomrader.

Konsekvenserne af brud pé rerfgringer er for de eksisterende driftsforhold pa
olieterminalen (tunge klasse I11 olier) tidligere undersggt. Der er foretaget opgerelser af, at
der i worst case kan ske udslip af op til 6.428 m3 olie til Kalundborg Fjord. Et stort udslip af
olie vil i veerste fald kunne Igbe til havet og herfra spredes over et stort areal afhaengig af
vindretning og vindhastighed. Olien vil herfra ved visse vindretninger kunne spredes ud
mod Natura 2000 omradet, beliggende 1200 — 2500 meter fra henholdsvis kulpier og
oliekaj.

Miljgstyrelsen har derfor meddelt pabud af 2. maj 2014 om reduktion af maksimal
udslipmangde fra 6.428 m3 til 165 m3 ved brud pa rer. Med gennemfgrelse af disse tiltag
samt under hensyn til, at sandsynligheden for et udslip kan na at drive ud til Natura 2000-
omradet inden for en time, som er den ngdvendige tid for at beredskabet kan na at agere, er
meget lav, vurderer Miljgstyrelsen og Naturstyrelsen, at risikoen for en vaesentlig negativ
pavirkning af Natura 2000-omrédet er ubetydelig.

Samme vurdering vil ogsa gare sig geldende for de lette klasse 111 produkter, da
sandsynligheden for udslip vil veere ugendret og dermed stadig lav, uanset hvilke produkter
der handteres pa olieterminalen.

Samlet vurdering i henhold til habitatbekendtggrelsen

Samlet vurderes det, at gennemfarelse af driftseendringerne pa AOT ikke medfarer en
veesentlig pavirkning af udpegningsgrundlaget for det neermeste Natura 2000-omrade. Det
vurderes saledes, at der skal gennemfgres en naturkonsekvensvurdering i henhold til
habitatbekendtgarelsen.

Bilag IV

I omradet omkring olieterminalen er registreret en reekke forskellige bilag 1V-arter. Pa land-
siden teeller disse flere forskellige arter af flagermus og padder. | havet er det marsvin, der
nyder seerlig beskyttelse som bilag I1V-art.

Marsvin er desuden en del af udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade N166.
Marsvin og speattet sel forekommer i Kalundborg Fjord og kan saledes ogsa blive pavirket
uden for Natura 2000-omradet. I tilfeelde af oliespild til det marine miljg kan bilag I1V-arter
i fjordomradet potentielt blive udsat for pavirkning. De individer af marsvin og spattet szl,
der opholder sig i Kalundborg Fjord, kan séledes potentielt blive pavirket ved et uheld.
Risikoen for en pavirkning af bilag 1V arter vurderes dog, analog til ovennaevnte pavirkning

2 Volatile organic compounds. Dansk: Flygtige organiske stoffer.



af Natura 2000 omréader, som ubetydelige med de afvaergetiltag, som Miljgstyrelsen har
pabudt gennemfart for at begraense konsekvenserne ved oliespild.

De gnskede driftseendringer pa AOT medfgrer ingen fysiske &endringer af anlaegget udenfor
tankgard K. Det vurderes séledes ikke, at driftseendringerne pd AOT medfgrer &ndringer,
der kan resultere i en gget pavirkning af padder og flagermus, som er kendt fra omradet
omkring AOT.

Samlet vurderes det, at de planlagte driftseendringer ikke vil medfgre en vaesentlig
pavirkning af bilag IV-arter.

§ 3 omrader

Pa AOT — i den tankgard, som harer til tank K9 — findes et vandhul, som tidligere har veeret
registreret som § 3 beskyttet. Tank K9 med tilhgrende tankgard er etableret i 1972 med det
formal at kunne opsamle oliespild ved uheld og dermed beskytte miljget uden for
tankgardene mod forurening ved evt. uheld og olieudslip fra tankene. Sgen er tarlagt i
sommerperioder og Kalundborg kommune har derfor i marts 2014 besluttet at ophave § 3
beskyttelsen.

@vrige § 3 beskyttede naturtyper ligger minimum 400 m fra virksomheden. P& baggrund af
ophevelse af § 3 beskyttelsen af den aktuelle sg i tankgarden for tank K9, og distancen til de
gvrige § 3 beskyttede omrader, vurderes det, at eventuelle uheld ikke vil kunne medfgre en
pavirkning af § 3-omrader.

3.8 Landskab og visuelle forhold

Udvidelse af produktsortimentet vil ikke e&ndre det bygningsmaessige visuelle udtryk af
olieterminalen i landskabet ved Kalundborg Fjord, da der ikke foretages anleegs- eller
bygningsmaessige &ndringer pa olieterminalen. Driftseendringen medfarer derfor ingen
pavirkning af de landskabelige og visuelle forhold.

3.9 Kulturhistoriske interesser

Der pavirkes ingen kulturhistoriske interesser ved udvidelse af produktsortimentet.
Eftersom der ikke foretages anlegs- eller bygningsmeessige endringer, pavirkes ingen fund i
jorden, som er omfattet af museumsloven.

3.10 Friluftliv

Udvidelse af produktsortimentet inden for olieterminalens omrade vurderes ikke at have
nogen betydning for de rekreative interesser i olieterminalens nermiljg eller i det marine
miljg.

3.11 Klima

Hvad angar VOC'er vurderes der ikke at veere vaesentlige klimapavirkninger pa grund af
emissioner fra tankene, idet tankenes indretning og drift med trykvakuumventiler og
kulfiltre ogsa for de nye produkter vil sikre optimal rensning af afdampningsluften.

Idet de lette klasse 111 produkter ikke skal holdes opvarmede, vil energiforbruget til
varmholdning af tanke blive mindre, nar de nye produkter introduceres.

Samlet vurderes introduktion af lette klasse 111 produkter i visse af tankene samt supplering
med mindre tank N121 til tunge klasse 111 produkter ikke at medfgre vaesentlige eendringer
af AOT's klimapavirkning. Det forventes, at der i forbindelse med introduktionen af lette
klasse 111 produkter skal foretages eendringer af afledningen af overfladevand fra
tankgarden, og dimensioneringen af aflgbssystemet vil tage hensyn til ggede fremtidige
nedbgrsmangder.



3.12 Befolkning og sociogkonomi

Projektet forventes ikke at pavirke omradets erhvervsliv pa land i negativ grad, da de
planlagte driftseendringer ikke medfgrer arealinddragelser, forgget landtrafik af betydning
eller lignende, som kan begraense omradets andre erhvervsvirksomheder.

Erhvervslivet, som er knyttet til fjorden og narliggende farvand, forventes ikke at blive
pavirket af de planlagte driftseendringer, da de planlagte produktendringer ikke medfarer
miljemaessige konsekvenser, som kan pavirke eller begraense det marine erhvervsliv
vaesentligt.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1. INTRODUKTION TIL VVM-REDEGYJRELSEN

Asnaes Olieterminal (AOT) ejes af Inter Terminals AOT ApS og anvendes i dag til oplagring og
ind- og udskibning af tunge klasse 11l produkter som fuelolie og vakuum gasolie samt modtagelse
af produkter via oliergr fra det naerliggende Statoil raffinaderi.

Olieterminalen gnsker, at der fremover ogsa kan oplagres, modtages og ind- og udskibes lette
klasse 11l produkter i 3 af nuveerende 10 tanke og har som konsekvens heraf igangsat denne
VVM redeggrelse. Endvidere gnskes tanklageret for tunge olieprodukter suppleret med en mindre
tank, da der er indgaet aftale med DONG Energy om overtagelse af denne tank.

VVM-redeggrelsen er udarbejdet af Inter Terminals AOT ApS, Miljgstyrelsen og Rambgll i feelles-
skab.

Hvad er VVM?

VVM stér for Vurdering af Virkninger pa Miljget. VVM-reglerne for anleeg pa land fremgar af Mil-
jgministeriets bekendtggrelse nr. 764 af 23. juni 2014 om vurdering af visse offentlige og private
anlaegs virkning pa miljget (VVM) i medfar af lov om planleegning. Formalet med udarbejdelse af
VVM-redeggrelsen er at tilvejebringe det bedst mulige grundlag for bade offentlig debat og for
den endelige beslutning om projektets udfarelse.

VVM-redeggrelsen paviser, beskriver og vurderer projektets direkte og indirekte virkninger pa
det omgivende miljg:

e Mennesker, fauna og flora

¢ Jordbund, vand, luft, klima og landskab
e Materielle goder og kulturarv, samt

e Samspillet mellem disse faktorer

Redeggrelsen giver en samlet beskrivelse af projektet og dets miljgkonsekvenser, som kan danne
grundlag for savel en offentlig debat som den endelige beslutning om projektets gennemfgrelse.

VVM-redeggrelsen offentliggeres af Miljgstyrelsen sammen med et forslag til kommuneplantilleeg,
samt et udkast til miljggodkendelse. Forslag til kommuneplantillaeg med tilhgrende VVM-
redeggrelse og udkast til miljggodkendelse udarbejdes af Miljgstyrelsen, der er godkendende
myndighed for dette projekt.

Indkaldelse af idéer og forslag

Forud for udarbejdelsen af denne VVM-redeggrelse har Miljgstyrelsen gennemfart en idéfase,
hvor offentligheden har haft mulighed for at bidrage med forhold, der gnskes belyst som led i
VVM redeggrelsen. Resultatet af denne idéfase beskrives i Afsnit 2.2 om projektafgreensning.

Den videre proces

Forslag til kommuneplantillaeg med tilhgrende VVM-redeggrelse og udkast til miljggodkendelse
skal veere i offentlig hgring i 8 uger. Efter afslutningen af den offentlige hgring vil indkomne hg-
ringssvar blive behandlet af Miljgstyrelsen og indga i Miljgstyrelsens endelige beslutning om
eventuel udstedelse af kommuneplantillzeg med tilhgrende VVM.

Safremt Miljgstyrelsen beslutter sig for at udstede kommuneplantillieg med tilhgrende
VVM-redeggrelse, vil Miljgstyrelsen umiddelbart herefter meddele Inter Terminals AOT ApS miljg-
godkendelse til at gennemfgre projektet i neermere angivne vilkar.

Laesevejledning

Denne VVM-redeggrelse skal leeses i sammenhaeng med forslag til kommuneplantilleeg og udkast
til miljggodkendelse. Miljgstyrelsens forslag til kommuneplantillaeeg fastlaegger retningslinjer for
de planlagte driftseendringer og muligggr projektets planlaegningsmaessige realisering. Den tilhg-
rende VVM-redeggrelse beskriver de planlagte driftsmaessige aendringer og deres alternativer
samt vurderer projektets miljgmaessige konsekvenser. Som led i VVM-redeggrelsen er der endvi-
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dere udarbejdet en sikkerhedsrapport /34/ for anvendelse af lette klasse 11l produkter samt et
udkast til miljggodkendelse. Udkast til miljggodkendelse omfatter den egentlige godkendelse af
de planlagte driftseendringer. Heri stilles vilkar til virksomhedens indretning og drift, som skal sik-
re, at virksomheden kan drives pa stedet uden at pafere omgivelserne forurening, som er ufor-
eneligt med hensynet til omgivelsernes sarbarhed og kvalitet. Udkast til miljggodkendelse indgar
som bilag til VVM-redeggrelsen.

2. BAGGRUND

Driftseendringer til Asnaes Olieterminal

Inter Terminals Danmark A/S har pr. 11. januar 2012 overtaget DONG Energy’s olieterminaler i
Asnees, Ensted, Stigsnaes og Gulfhavn ved Stigsnees. Denne VVM-redeggrelse vedrgrer planlagte
driftseendringer pa Asnaes Olieterminal i Kalundborg, Inter Terminals AOT ApS, herefter blot AOT.

AOT anvendes til oplagring, modtagelse og ind- og udskibning af fuelolie og vakuum gasolie.
Olieterminalen bestar af to anleegspladser for skibe og et overjordisk tankanleeg med tilhgrende
overjordisk rgrsystem. Tankanleegget er placeret i lukkede tankgarde og omfatter 10 overjordiske
tanke med en samlet opbevaringskapacitet pd 503.000 m?>.

Olien transporteres til olieterminalen ad sgvejen, hvor olien losses fra skib til olietanke via et rgr-
system. P& samme made lastes olie fra lagertanke til skib, ligesom der foretages across pier akti-
viteter, hvor olie lastes/losses direkte fra et skib til et andet skib via terminalens rgrsystem, men
uden at olien oplagres pa anlaegget. Olieterminalen modtager desuden produkter via oliergr fra
det neerliggende raffinaderi.

AOT har miljggodkendelse af 29. september 2011 til oplagring og ind- og udskibning af tunge
olieprodukter samt modtagelse af produkter via oliergr fra det neerliggende Statoil raffinaderi,
herunder tilladelse til 290 arlige skibsanlgb. Miljggodkendelsen er en revurdering af en tidligere
udstedt miljggodkendelse til Asnaesveerket, der bade omfattede drift af Asneesveerket og af olie-
terminalen. Revurdering er foranlediget af DONG Energy A/S i forbindelse med Inter Terminals
overtagelse af olieterminalen. Derudover har AOT en midlertidig godkendelse til 450 skibsanlgb
om aret, som udlgber 1. juli 2014, heraf tilladelse til 225 skibsanlgb i farste halvdel af 2014. AOT
har ansggt om miljggodkendelse til at modtage op til 730 skibe om aret og afventer pt. Miljgsty-
relsens afggrelse af denne ansggning.

De gnskede driftseendringer pa AOT vedrgrer mulighed for oplagring og ind- og udskibning af let-
te klasse 111 produkter® i visse af de overjordiske tanke — i alt 3 af de nuveerende 10 tanke gn-
skes konverteret til bade at kunne opbevare tunge og lette klasse Il produkter, ligesom tank
N121 p& 3.800 m® gnskes inddraget i AOT til oplagring af tunge klasse 111 produkter, da der er
indgaet aftale med DONG Energy om overtagelse af denne tank.

@nsket om opbevaring af lette klasse 11l produkter i tankene er bl.a. foranlediget af, at der fra
2015 kommer reducerende krav til svovlindhold i skibes drivmidler. De nye krav indebeaerer, at
det praktisk talt ikke leengere er muligt at bruge fuelolie som drivmiddel i skibe indenfor visse
geografiske omrader, herunder Jstersgen, Nordsgen og amerikanske farvande. Efterspgrgslen pa
lokaliteter, hvor lette klasse Il produkter kan opbevares, forventes derfor at stige i takt med, at
efterspgrgslen efter fuelolie som drivmiddel til skibe, og dermed oplagringsfaciliteter for fuelolie,
forventes at falde.

t Klasse 111 produkter omfatter brandfarlige veesker med et flammepunkt over 55 °C. Lette klasse 111 produk-
ter omfatter vaesker, der er flydende ved omgivelsestemperatur, mens tunge klasse Il produkter skal veere
opvarmet for at veere flydende.
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2.3

AOT vil med realiseringen af det udvidede produktsortiment (lette klasse 11l produkter) blive om-
fattet af risikobekendtggrelsen nr. 1666 af 14. 12. 2006 som kolonne 3 virksomhed /2/, og vil
dermed ogsa veere omfattet af VVM-bekendtggrelsens bilag 1, punkt 26 /1/, /4/: Anmeldelses-
pligtige virksomheder efter § 5 i Miljgministeriets bekendtggrelse om kontrol med risikoen for
stagrre uheld med farlige stoffer.

Udvidelse af produktsortimentet er ogsa godkendelsespligtig efter miljgbeskyttelseslovens kap. 5.
Realiseringen af driftseendringerne forudsaetter derfor, at Miljgstyrelsen meddeler miljggodken-
delse til oplag af lette klasse 11l produkter i de ansggte tanke, samt at risikomyndighederne (Mil-
jostyrelsen, Arbejdstilsynet, Politi og Beredskabet i Kalundborg) meddeler godkendelse hertil.

Projektafgraensning

Denne VVM-redeggrelse belyser konsekvenserne af, at der p4 AOT kan modtages, oplagres og
ind- og udskibes lette klasse Il produkter samt af, at det godkendte tankanlaeeg med en oplag-
ringskapacitet p& 503.000 m® suppleres med en mindre eksisterende tank pa 3.800 m?3.

Forud for udarbejdelsen af denne VVM-redeggrelse har Miljgstyrelsen fra den 26. februar 2014 til
den 26. marts 2014 gennemfgart en idéfase, hvor offentligheden har haft mulighed for at bidrage
med forhold, der gnskes belyst som led i VVM redeggrelsen. Miljgstyrelsen har under idéfasen ik-
ke modtaget nogen bemeerkninger.

P& baggrund heraf har Miljgstyrelsen fastlagt, at VVM-redeggrelsen blot skal leve op til kravene i
bilag 3 i VVM-bekendtggrelsen.

Lovgrundlag

De planlagte driftseendringer af AOT sker i henhold til geeldende national og international lovgiv-
ning, der omhandler planlaegning, risiko, naturbeskyttelse og miljgbeskyttelse generelt. | dette
afsnit gennemgas derfor det overordnede planlaegningsmeessige lovgrundlag for driftseendringer-
ne, mens de mere fagrelaterede love og bekendtggrelser, som danner grundlag for vurderingerne
af miljgpavirkninger, beskrives seerskilt i Afsnit 6.1.

2.3.1 Planloven

VVM-reglerne for anlaeg pa land er omfattet af planloven /15/. Nar et projekt er omfattet af plan-
lovens krav om gennemfgrelse af en VVM, skal der vedtages kommuneplanretningslinjer som
forudseetning for realisering af anleegget. Proceduren for udarbejdelse og vedtagelse af et kom-
muneplantilleeg falger planlovens bestemmelser for tilvejebringelse af planer.

Kommuneplantillaegget skal ikke miljgvurderes i henhold til bekendtggrelse af lov om miljgvurde-
ring af planer og programmer /16/, da Kommuneplantilleegget ikke eendrer p4 rammerne i Kom-
muneplanen.

2.3.2 VVM-bekendtggrelsen

AOT vil med realiseringen af de planlagte driftseendringer blive omfattet af risikobekendtggrelsen
som kolonne 3 virksomhed 72/ og vil dermed veere omfattet af VVM-bekendtggrelsens bilag 1,
punkt 26: "Anmeldelsespligtige virksomheder efter 8 5 i Miljgministeriets bekendtggrelse om kon-
trol med risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer” /1/.

Inter Terminals AOT ApS har den 10. juli 2013 indgivet en skriftlig VVM-anmeldelse til miljgmyn-
digheden om de planlagte driftseendringer og Miljgstyrelsen har ved afggrelse af 21. november
2013 truffet afggrelse om, at muligheden for oplagring og ind- og udskibning af lette klasse 111
produkter er VVM pligtige. Der er derfor udarbejdet denne VVM-redeggrelse om konsekvenser af
de pataenkte driftseendringer.

2.3.3 Godkendelsesbekendtggrelsen

Godkendelsesbekendtggrelsen /12/ medfarer, at Miljgstyrelsen skal meddele miljggodkendelse til
driftseendringerne, inden aendringerne kan realiseres. Udkast til miljggodkendelse er vedlagt som
bilag til denne VVM-redeggrelse.
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2.3.4 Risikobekendtggrelsen

Risikobekendtggrelsen beskriver virksomheders generelle forpligtelser med henblik pa at fore-
bygge stgrre uheld samt angiver myndighedernes opgaver og omfanget af samarbejdet mellem
myndighederne og virksomheden /2/.

Udvidelse af produktsortimentet til ogsa at omfatte lette klasse 11l produkter er omfattet af risi-
kobekendtggrelsen som kolonne 3 virksomhed, da der er tale om oplagring af produkter over
25.000 tons. Der er derfor udarbejdet en sikkerhedsrapport /34/, som danner grundlag for plan-
og risikomyndighedernes vurdering af, om planleegningen kan foretages som gnsket. Sikkerheds-
rapporten /34/ er udarbejdet i henhold til reglerne i risikobekendtggrelsen. Sikkerhedsrapportens
/34/ hovedkonklusioner er sammenfattet i Afsnit 5 og vilkar, relateret til miljgforhold, indgar i
udkast til miljggodkendelsen.

3. PROJEKTBESKRIVELSE

Beliggenhed

Asnaes Olieterminal, AOT, er beliggende i den sydvestlige del af Kalundborg by. Adressen er As-
naesvej 16A, 16C og 16D, 4400 Kalundborg. Olieterminalen er beliggende pa matrikel nr. 1fc, 1fd
og 1fe, Lerchenborg Hgd., Arby. AOT greenser op til Asnaesvaerket og har frem til Inter Terminals
overtagelse af olieterminalen pr. 11.1. 2012 indgdet som en del af Asnsesvaerket.
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Figur 3-1 Asnees olieterminals beliggenhed i Kalundborg.

| forbindelse med Inter Terminals overtagelse af olieterminalen er der udarbejdet et notat om
omrade- og ansvarsfordelingen /5/, hvori indgar nedenstdende Figur 3-2. Omrade 1 (rgd) ejes af
DONG Energy. Omrade 2 og 4 (lilla og gul) ejes i feellesskab af AOT og DONG Energy igennem en
ejerforening. Omrade 3 (gregn) ejes af AOT.
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Figur 3-2 Ansvarsfordeling af omrader. Omrade 1 (rgd) ejes af DONG Energy. Omrade 2 (lilla) ejes i feel-
lesskab af AOT og DONG Energy igennem en ejerforening. Omrade 3 (gregn) ejes af AOT. Omrade 4 (gul)
ejes ligesom omrade 2 i feellesskab af AOT og DONG Energy igennem en ejerforening.

Beskrivelse af olieterminalen
AOT anvendes i dag til oplagring og ind- og udskibning af olie.

3.2.1 Olieterminalen

Det samlede miljggodkendte anlaeg bestar af to anlaegspladser for skibe (oliekajen og DONG
Energy’s kulpier), overjordiske tankanleeg og et overjordisk lukket rgrsystem. Herudover findes
et kontrolrum samt havnekontor.

Olien transporteres til AOT ad sgvejen gennem Kalundborg Fjord. Tankskibene (max. 2 ad gan-
gen) leegger til ved anlaegspladserne, hvor der er vanddybder pa hhv. 9,5 og 13,5 m. Olien losses
fra tankskibe ved brug af skibenes pumper og ledes til olietankene via det lukkede overjordiske
rgrsystem. Lastning af tankskibe med olie fra lagertankene sker ved hjeelp af pumper installeret
pa AOT. Endvidere foregar sakaldte "across pier” aktiviteter, hvorved der via skibets pumper
samt pierens rgrsystem og temmepumper sker direkte overfgrsel af olieprodukter fra skib til skib
— uden at disse produkter oplagres i tankene /42/. Olieterminalen modtager desuden produkter
via oliergr fra Statoils naerliggende raffinaderi.

Tankanlaegget pa AOT bestar af 10 overjordiske tanke, opfgrt i perioden 1956 til 1980, med en
samlet opbevaringskapacitet p4 503.000 m®. Tankene er placeret i tre lukkede tankomrader:

e Tankomrade N, der omfatter oliekajen, 4 overjordiske tanke (N3, N4, N5 og N120), pum-
pestation samt havnekontor og administration

e Tankomrade K, der omfatter 3 overjordiske tanke (K7, K8 og K9) samt pumpestation

e Tankomrade V, der omfatter 3 overjordiske tanke (V51, V53 og V54) samt pumpestation

Tankspecifikationer fremgar af Tabel 3-1 og tankenes placering pa olieterminalen af Figur 3-3.
Tank N121 er en supplerende eksisterende tank, som fremover gnskes inddraget i AOT’s miljg-
godkendelse, da der er indgaet aftale med DONG Energy om overtagelse af denne tank. Herefter



vil virksomhedens tankanleeg besta af 11 tanke, med en samlet opbevaringskapacitet pa
~507.000 m?3.
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Figur 3-3 Luftfoto af AOT med kulpier, oliekaj og tre tankomrader med de 10 overjordiske tanke samt ny
tank N121.

Tankene benyttes alene til opbevaring af tunge klasse 111 produkter i form af henholdsvis fuelolie
FO og/eller vakuum gasolie VGO. Produkterne holdes opvarmede til normalt ca. 50-55 °C for ikke
at stgrkne. Energi til varmholdelse leveres fra Asnaesveerket.

Alle tankene har fast tag og de seks starste tanke (V51, V53, V54, K7, K8 og K9) er isoleret pa
sider og tag og forsynet med kulfiltre og trykvakuumventiler.

Tabel 3-1 Tankspecifikationer, oplyst pa baggrund af opmalinger, udfgrt af landinspektar

Tank- Tank | Byggear | Tank starrel- Opsam- Nuveerende pro- Fremtidigt
omréde se (m®) lingskap. (m®) dukt produkt
Omrade N N3 1959 20.000 23.400~ 117 % p.t. ikke i brug
N4 1960 20.000 23.400~ 117 % Tunge, klasse Il
N5 1970 30.000 23.800~79 % p.t. ikke i brug e liEssa
N120 1956 3.800 Tunge, klasse Il
N121 1956 3.800 2O p.t. ikke miljggodkendt
Omrade K K7 1970 40.000 35.700 ~ 89 %
Tunge og lette
K8 1972 60.000 59.200 ~ 99 % Tunge, klasse Il -
K9 1972 60.000 64.000 ~ 107 %
Omrade V V51 1980 90.000 90.530 ~ 100 %
V53 1980 90.000 90.530 ~ 100 % Tunge, klasse Il Tunge, klasse Il
V54 1980 90.000 90.530 ~ 100 %

*: Der er faelles tankgard for tank N120 og N121. Tankgarden er endvidere med abning til tankgard for tank N5, hvorved opsamlingska-
paciteten p.t. udggr 4.250 m”.

Tankene er placeret i tankgarde, der er uden barriere mod nedsivning og fast beleegning. Dette
er tilstreekkeligt ved den nuveerende oplagring af tunge olier i tankene, da disse stgrkner eller
bliver tyktflydende ved almindelige udendgrstemperaturer. | tankomrade K og V bestar tankgar-
dene af en jordvold, mens tankgarde i tankomrade N bestar af betonvaegge.



Opsamlingskapaciteter for hver af de 10 tanke fremgar af Tabel 3-1. | forhold til tankenes star-
relser varierer tankgardenes opsamlingskapaciteter fra 76 % til 117 % af den stgrste tank. Tank-
garde i tankomrade K og V samt tank N4 har tilstreekkelig kapacitet til, at et eventuelt spild kan
tilbageholdes inden for tankgardens vold/barrierer, idet der er forbindelse mellem tankgard for
tank K7 og K9. Tank N120 og N5 har feelles tankgard og dermed ogsa tilstreekkelig tilbageholdel-
seskapacitet, sd leenge tank N5 ikke er i drift.

Ud over tanke og kulpier/oliekaj bestar olieterminalen ogsé af ngdvendigt bygningsanleeg og ud-
styr for handteringen, fx pumper, varmesystem, tgmmesystemer, styrings- og overvagningssy-
stem m.v. Olieterminalen har et minimalt forbrug af kemikalier og hjeelpestoffer, alene til dagligt
drift og vedligehold. Alle starre opgaver sasom renovering og rensning af tanke mm. foretages af
eksterne leverandgrer, som medbringer materialer til arbejdet.

3.2.2 Oliestramme

Olieprodukter losses fra tankskibe ved brug af skibenes pumper og slanger pa oliekaj eller kulpier
og fares gennem lukkede fastinstallerede rgr pa land til den udvalgte tank p& AOT. Lastning sker
ved hjeelp af lastepumper installeret i tankgardene og styres fra havnekontor/pierkontrolrum,
hvorfra ogsa overvagning af den samlede installation foregar. Nar skibsoperationer er afsluttet
blaeses slanger og rarstraekninger fri for olierester eller rarene tammes ved, at der trykkes en
"gris" gennem rgrsystemerne. Ved overfarsel af produkt fra en tank til en anden tank anvendes
terminalens pumper. Et forenklet flowdiagram af tankanleegget ved losning og lastning fremgar af
nedenstaende figur.
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Figur 3-4 Principskitse for losning (venstre) og lastning (hgjre) af olieprodukter.

3.2.3 Olieprodukter

P& olieterminalen oplagres og transporteres alene tunge klasse 111 produkter i form af henholds-
vis fuelolie (FO) og/eller vakuum gasolie (VGO). Produkterne var pa revurderingstidspunktet
(september 2011) ikke omfattet af den geeldende risikobekendtggrelse, da de jf. bekendtggrel-
sens bilag 1 del 1 og 2 hverken var klassificeret som anteendelige, giftige eller miljgfarlige stoffer
/2/. De tunge klasse 11l produkter - FO og VGO - er imidlertid efter en opdatering af sikkerheds-
databladene nu risikostoffer, da de er klassificerede som miljgfarlig med risikosaetning R51/R53
og/eller R50/R53 og/eller R50. De tunge fuelolieprodukter er ogsad omfattet af Seveso 111 direkti-
vet (sveer fuelolie) /35/, der implementeres i dansk lovgivning i 2015, og produkterne vil ogsa
herefter veere omfattet af risikobekendtggrelsen.

De tunge olieprodukter (FO og VGO) er bl.a. karakteriseret ved hgj viskositet/hgjt flydepunkt,
lavt damptryk og lav vandoplgselighed. Dette medfarer, at produkterne skal holdes opvarmede
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(ca. 50-55 °C) for at veere flydende, og at de ved normale udendgrs temperaturer vil stgrkne el-
ler blive tyktflydende og kun i ringe grad fordampe eller oplgses i vand.

3.2.4 Drift og vedligehold
AOT er i drift 24 timer i dggnet alle ugens dage og er kontinuerligt bemandet, dog er terminalen
lukket ned 2 dggn i julen og 1 dggn i nytar.

AOT drives og vedligeholdes under en raekke foranstaltninger, der har til formal at forebygge og
reducere risikoen for, at det omgivende miljg, herunder havmiljget, bliver pavirket, hvis der sker
uheld. Disse foranstaltninger er savel tekniske tiltag som krav til driftstilsyn, inspektioner og ved-
ligehold af anlaegget.

Umiddelbart inden tankskibes ankomst gennemgas ledningsstraekningen fra skib til tank. Det
kontrolleres, at alle tank- og ledningsdreen samt udluftningsventiler er lukkede. Det kontrolleres,
at der er afspeerret til andre tanke, pumper og rgrledninger.

For olieoverfarsel iveerkseettes, tjekker terminalmandskabet bl.a. niveau og temperatur i tanken,
og det kontrolleres, at der er tilstreekkelig fri volumen. Derudover pejles og beregnes indholdet i
bade landtanke og skibstanke af en uafhaengig inspektgr forud (og efter) enhver oliehandtering.
Under pumpning overvages pumperate, tryk/temperatur og vaeskeniveau i tankene. Bade skib og
AOT har vagtmandskab under pumpning, som er i kontakt med hinanden, saledes at der hurtigt
kan gribes ind ved eventuelt uheld.

Der foretages tjek for leekage af rgrledninger umiddelbart efter, at pumpning er igangsat. Der fo-
retages yderligere et tjek af hele streekningen mellem skib og tank ved den fulde pumperate,
samt mindst en gang i timen under hele operationen. Olieniveauet pa alle tanke i operationsom-
radet/omraderne noteres ligeledes mindst en gang i timen. Nar skibet er feerdiglosset/-lastet, og
pumperne er stoppet, draenes ledningstreekningen.

Kontrolanleeggets kontinuerlige automatiske overvagning af veeskestand og temperaturer er med
til at sikre, at uteetheder eller eendring af oliemaengden i en tank registreres. Under overfgrsel af
olie fra skib til tank eller fra tank til tank er der fgrste (hgj alarm) og anden (hgj hgj alarm) for
hgjt niveau i tankene, hvilket sikrer mod overfyldning.

Alle tankene inspiceres iht. reglerne fra den europeeiske brancheforening for en reekke stgrre in-
ternationale olieselskaber, EEMUA, og AOTs procedure for tankinspektion. Tank- og rgrinspektio-
nerne udfgres af et akkrediteret firma, der som hovedregel hvert 8. ar forestar en udvendig de-

taljeret inspektion og hvert 16. ar en indvendig detaljeret inspektion.

Alle rgrsystemer inspiceres af eksternt akkrediteret firma i overensstemmelse med Arbejdstilsy-
nets bekendtggrelser for dette arbejde. Laste- og losseslanger testes desuden for elektronisk
modstand og trykprgves en gang halvarligt, og dermed hyppigere end den anbefalede (af f.eks.
ISGOTT) frekvens p& 1 gang arligt. Endvidere gennemfgrer AOT Igbende runderinger under en-
hver oliehdndtering samt ugentlige runderinger, der har til formal at kontrollere, at der ikke er
uteetheder, og at der ikke sker udsivning fra oliepumpestationer, rgrsystemer m.v. Disse regel-
maessige gennemgange understgtter en sikker drift og forebygger og reducerer risikoen for rar-
brud.

Tankgarde vil endvidere blive udstyret med ventiler, der sikrer fuld afspeerring af rar ved rarbrud,
ligesom rgrsystemer langs kglevandsudlgbskanal, kulpier og oliekaj vil blive forsynet med leeka-
gedetektion eller lignede tiltag, som sikrer, at den maksimale udslips maengde til det marine mil-
jo ved rgrbrud nedseettes til 165 m3 jf. pabud fra Miljgstyrelsen /43/. Dette er planlagt etableret
senest 1. november 2014.

Driftseendringer
I den geeldende miljggodkendelse er der fastsat vilkar (B1) om, at der kun ma modtages, afski-

bes og oplagres tunge klasse 11l produkter (fuelolie og vakuum gasolie).



Denne produktbegraensning gnsker Inter Terminals AOT ApS andret til, at der udover fuelolie og
vakuum gasolie ogsd ma modtages, oplagres og afskibes lette klasse 111 produkter, ligesom tank
N121 p& 3.800 m® gnskes inddraget i AOT, da der er indgdet aftale med DONG Energy om over-
tagelse af denne tank. De lette klasse Il1 produkter er klassificeret som miljgfarlige med risiko-
seetningerne R51/53 og R50/53 i forhold til den geaeldende Risikobekendtggrelsen og Seveso |11
direktivet.

Der gnskes mulighed for oplagring af lette klasse 11l produkter i 3 af de nuveerende 10 tanke:
Tank K7, K8 og K9 (tankomrade K, svarende til 32 % af den samlede oplagringskapacitet) gnskes
godkendt til opbevaring af bade lette og tunge klasse 111 produkter, mens de gvrige tanke, inkl.
ny tank N121, fortsat skal benyttes alene til oplag af tunge klasse 111 produkter. Oversigt over
fremtidige gnskede oplagringsprodukter fremgar af Tabel 3-1.

Sammenlignet med de nuveerende tunge klasse 111 produkter vil de lette klasse 111 produkter veae-
re karakteriseret ved lavere viskositet, hgjere damptryk og hgjere vandoplgselighed. Det vil sale-
des ikke veere ngdvendigt at varmholde de lette produkter for at holde dem flydende. De lette
klasse Il produkter er séledes flydende ved omgivelsestemperatur. Produkternes egenskaber
medferer saledes, at de potentielt vil spredes hurtigere til det omgivende miljg (havmiljg,
jord/grundvand, luft mv.) ved eventuelle spild.

Det udvidede produktsortiment indebaerer ikke bygnings- eller anlsegsmaessige aendringer af den
eksisterende olieterminal. De lette produkter vil blive handteret i de eksisterende tanke og rar-
forbindelser pa AOT.

Tankgarde, knyttet til de 3 K-tanke, vil dog inden introduktionen af lette klasse 111 produkter, bli-
ve forsynet med en barriere, for at forebygge nedsivning af lette klasse 111 olieprodukter ved
spild eller uheld. Dette er neermere omtalt i afsnit 6.5. Endvidere vil afledning af overfladevand
fra tankgardsomradet bliver aendret jf. neermere omtale i afsnit 6.6.

Endvidere vil der inden ibrugtagning af anlaegget til modtagelse, oplagring og afskibning af lette
produkter blive foretaget en teknisk gennemgang og evt. tilpasning af anleegskomponenter, sale-
des at disse kan fungere optimalt med de nye lette produkter. Den tekniske gennemgang vil ifgl-
ge AOT ikke indebaere aendringer i anlaegget, som far betydning for projektets miljgpavirkninger.
Anleeggets sikkerhedsforanstaltninger vil desuden blive opgraderet i overensstemmelse med vil-
kar og forudsaetninger ved miljg- og risikogodkendelsen af anleegget samt krav i tekniske for-
skrifter for brandfarlige veesker.
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4.2

4. ALTERNATIVER

VVM-redeggrelsen skal, udover en praesentation af selve projektet, ogsa indeholde alternativer til
projektet. Som minimum skal det sdkaldte O-alternativ vurderes, dvs. vurderinger af miljgkonse-
kvenserne, hvis projektet ikke bliver gennemfgrt. Derudover praesenteres herunder andre alter-
nativer til det ansggte projekt, som Inter Terminals har undersggt.

O-alternativ

Ved O-alternativet forstas den situation, hvor der ikke sker aendringer i de nuvaerende forhold,
dvs. hvor anleeggene pa AOT bibeholdes med de i dag godkendte aktiviteter. O-alternativet inde-
baerer saledes, at der ikke introduceres nye produkter, hvorved der ikke vil vaere nye miljgmees-
sige pavirkninger. Referencerammen for vurderingerne af miljgkonsekvenserne i denne VVM-
redeggrelse tager netop udgangspunkt i O-alternativet.

Miljgvurderinger af O-alternativet er beskrevet under de afsnit i denne VVM-redeggrelse, som in-
deholder beskrivelser af de eksisterende forhold, og dermed af den miljgpavirkning der er i dag
med AOT's nuveerende godkendte indretning og drift.

Andre fravalgte alternativer

Erstatningskapacitet til modtagelse af lette klasse 111 produkter, som i dag ikke kan modtages pa
terminalen, kan teoretisk etableres ved at gge kapaciteten pa andre af Inter Terminals' termina-
ler (EOT ved Aabenraa og SGOT ved Stigsnaes). Inter Terminals har imidlertid ogsa gnske om at
opna tilladelse til handtering af lette klasse 111 produkter pa EOT, hvorfor denne lgsning ikke kan
betragtes som en erstatningskapacitet.

Etablering af et nyt anlaeg med tilsvarende kapacitet p4 SGOT er vurderet meget bekosteligt — i
stgrrelsesordenen 400 mio. kr. og er derfor ikke et gkonomisk realistisk alternativ for udvidelsen
pa AOT.

Endvidere og vaesentligst er dette alternativ fravalgt, da denne lgsning ikke tilgodeser den etab-
lerede symbiose mellem Statoil’s raffinaderi og AOT.

De tre terminalers geografiske lokalisering sikrer i gvrigt selskabet en god geografisk daekning og
fleksibilitet i driften.

Eventuel alternativ opfarelse af et nyt olielager pa "bar mark" indebeerer, udover ganske betyde-
lige investeringer, formentlig vanskeligheder, hvad angér lokalisering. Ved nyopfarelse af tanke
med tilhgrende anleeg andre steder skal der bl.a. investeres i arealer, tanke, pumper, manifold,
rgrsystemer, pier og mandskabsfaciliteter, men den stgrste udfordring vurderes at veere forbun-
det med at finde et egnet sted med tilstraekkelig plads, gode adgangsforhold for olieskibe, som
forudseetter stor vanddybde, og en god placering i forhold til de gvrige olieterminaler, tilstraekke-
lig afstand til naturomrader, rummelige planforhold mv.

Endvidere og vaesentligst er sddanne alternativer ikke realistiske, da disse ikke tilgodeser den
omtalte, etablerede symbiose mellem Statoil’s raffinaderi og AOT.
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5. SIKKERHEDSFORHOLD

Generelt

Med udvidelsen af produktsortimentet p& olieterminalen vil oplaget ifglge den geeldende risikobe-
kendtggrelse blive underlagt reglerne for en kolonne 11l virksomhed og dermed et krav om udar-
bejdelse af en sikkerhedsrapport /72/.

Formalet med sikkerhedsrapporten /34/ er at dokumentere, at AOT har et hgjt beskyttelsesni-
veau for mennesker og miljg pa og uden for virksomheden, hvorledes denne beskyttelse fungerer
i praksis, samt at sikkerhedssystemerne er indrettet saledes, at den hgje grad af sikkerhed vil
blive opretholdt i fremtiden. Sikkerhedsrapporten /34/ er udarbejdet som et selvstaendigt doku-
ment sidelgbende med denne VVM-redeggrelse, og rapportens hovedkonklusioner er refereret i
de fglgende afsnit.

Sikkerhedsledelse

Ledelsen i Inter Terminals Danmark A/S, har det overordnede ansvar for, at aktiviteter hos Inter
Terminals udfares sikkerheds- og sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt. Det er ledelsen, som sikrer,
at der stilles de ngdvendige midler til radighed for sikkerheds- og sundhedsarbejdet.

Sikkerhedsledelsen pa olieterminalen omfatter et HSE-sikkerhedsledelsessystem med en reekke
procedurer for driften af anleegget, herunder driftskontrol, beredskabsplanleegning, uddannelses-
og kompetencekrav for driftspersonel mv.

Ledere pa alle niveauer i Inter Terminals er endvidere ansvarlige for at stille de ngdvendige res-
sourcer til radighed, sa alle aktiviteter inden for eget ansvarsomrade udfgres sikkerheds- og
sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt. Herunder skal det sikres, at alle ansatte far den ngdvendige
uddannelse og instruktion, og at der fgres det ngdvendige tilsyn.

Inter Terminals er i oktober 2012 miljgcertificeret efter ISO 14001 og arbejdsmiljgcertificeret ef-
ter OHSAS 18001. Indtil da var terminalerne certificeret under den tidligere ejer DONG Energy.

Forebyggelse

Driften af AOT tager udgangspunkt i en raekke foranstaltninger, der har til formal at sikre, at det
omgivne miljg, herunder havmiljget, pavirkes mindst muligt. Disse foranstaltninger omfatter sa-
vel tekniske tiltag i relation til fx tank- og rgrdesign, jf. Afsnit 3.2 - 3.3, samt krav til driftstilsyn,
inspektioner og vedligehold af anleegget, jf. Afsnit 3.2.4.

Som beskrevet i Afsnit 3.2.4, foretages tankinspektioner af et uvildigt firma med ekspertise heri.
Inspektionerne foretages med fastlagte intervaller, og der udarbejdes efterfglgende inspektions-
og prgvningsattester for hver tank, som dokumenterer tankens tilstand. Inspektionerne foretages
i overensstemmelse med reglerne fra den europaeiske brancheforening for en reekke stgrre inter-
nationale ingenigr- energi- og olieselskaber (EEMUA The Engineering Equipment & Materials
Users’ Association) og udfgres af tankinspektgr, der er akkrediteret af EEMUA.

AOT gennemfgrer desuden lgbende runderinger under enhver oliehandtering, jf. Afsnit 3.2.4,
samt ugentlige runderinger, der har til formal at kontrollere, at der ikke er uteetheder, og at der
ikke sker udsivning fra tanke eller rgrsystemer. Udfarte kontroller dokumenteres i selskabets cer-
tificerede ledelsessystemer.

Uheldsrisici

Som led i udarbejdelsen af sikkerhedsrapporten /34/ er der foretaget en risikoidentifikation
(HAZID) med henblik pa at identificere potentielle uheldsscenarier ved driften pa olieterminalen.
Risikoidentifikationen er foretaget ved en systematisk gennemgang og inspektion af anlaegget,
herunder ved inddragelse af erfaringer fra tidligere uheld, samt suppleret med uheldstyper fra en
checkliste for olieterminaler.

Risikoidentifikationen er afrapporteret som bilag 5 til sikkerhedsrapporten og omfatter bade star-
re eller mindre laekager og spild af olie ved fx brud pa tanke og rer eller ved overfyldning.
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Risikoanalyse
Som led i udarbejdelsen af sikkerhedsrapporten /34/ og med udgangspunkt i risikoidentificerin-

gen er der endvidere foretaget en risikoanalyse med det formal at vurdere risikoen for store
uheld med olieudslip pa AOT /34/. Risikoanalysen er foretaget med fokus pa lagertanke og rars-
treekninger pa land og over vand samt slanger pa kulpieren og oliekajen.

De stgrste farer for uheld er relateret til udslip af olie ved tanke, slanger og rgrledninger. Som led
i Miljgstyrelsens revurdering af miljggodkendelsen for olieterminalen (dateret d. 29. september
2011) har Miljgstyrelsen i vilkar B15 stillet krav om, at der skal udarbejdes en redeggrelse, der
belyser uheld, hvor der kan lgbe produkter til havet og vurdere muligheder for at afveerge udslip
uden varige skader pa miljget. Redeggrelsen viser, at der pa AOT i alt findes ca. 4700 meter
rgrstreekninger. Der er identificeret ca. 1025 m rgrstreekninger, som ved brud vil kunne fgre til
spild til Kalundborg Fjord. Rgrbrud med oliespild fra disse rgrstraekninger kan kun finde sted un-
der skibsoperationer og tankoverfgrsler — som kun foregar pa tidspunkter hvor olieterminalen er
bemandet.

Der er foretaget opggrelser som viser, at der i worst case kan ske udslip af op til 6.428 m: olie til
Kalundborg Fjord. Et stort udslip af olie vil i veerste fald kunne lgbe til havet og herfra spredes
over et stort areal afhaengig af vindretning og vindhastighed. Olien vil herfra ved visse vindret-
ninger kunne spredes ud mod Natura 2000 omradet, beliggende 1200 — 2500 meter fra hen-
holdsvis kulpier og oliekaj.

I rgrbrudsredeggrelsen, der er fremsendt til Miljgstyrelsen den 4. juni 2012 og 5. april 2013
(supplerende redeggrelse) peges pda, at udslipsmaengderne vil kunne reduceres veesentligt ved
etablering af laekagedetektion pa oliergr langs kglevandsudlgbskanalen, kulpier og oliekaj, samt
installation af automatiske ventiler, der sikrer fuld afspaerring af rgr ved rgrbrud ved tankgarde.

Miljgstyrelsen har som opfglgning pa redeggrelsen meddelt pabud af 2. maj 2014 om reduktion
af maksimal udslipmaengde fra max. 6.428 m?til 165 m® ved brud pa rar langs pier og indlgbska-
nal /43/. Med gennemfgrelse af disse tiltag samt under hensyntagen til, at sandsynligheden for at
et udslip kan na at drive ud til Natura 2000-omradet inden for en time, som er den ngdvendige
tid for at beredskabet kan na at agere, er meget lav, vurderer Miljgstyrelsen og Naturstyrelsen,
at risikoen for en veesentlig negativ pavirkning af Natura 2000-omradet er ubetydelig.

Ved udslip til havet vil virksomheden og beredskabet forsgge at minimere udbredelsen af olien
med flydespeerrer. Beredskabet i Kalundborg har i den sammenhaeng oplyst, at en indsats med
inddeemning af olie ved udleaegning af flydespaerrer vil kunne forventes at veere pabegyndt ca. ¥4
time efter, at beredskabet er alarmeret. Nar olien er inddeemmet vil det vaere muligt at suge en
stor del op fra havet, og derved mindske forureningen.

Ansvaret for det statslige danske beredskab ved udslip af olie til havet er delegeret til Sgvaernets
Operative kommando, men vil oftest ske i samarbejde med Beredskabsstyrelsen, politiet og det
kommunale beredskab. Opsamling af olie, der er spildt til havmiljget, varetages primeert af miljg-
skibene, mens det farst og fremmest er de lokale beredskabers opgave at forhindre olie i at
sprede sig til de omkringliggende kyster. Ved en indsats i tilfeelde af stgrre uheld vil indsatslede-
ren fra det kommunale beredskab vaere leder pa land, pa vand vil SOK veaere indsatsleder, og ko-
ordinerende indsatsleder er politiet.

Med sikkerhedsrapporten er det sadledes sammenfattende dokumenteret:

e At faren for stgrre uheld med farlige stoffer, som er omfattet af risikobekendtgarelsen, er
klarlagt.

e At der er truffet ngdvendige forholdsregler til effektivt at forebygge og begraense falgerne af
sddanne uheld.

e At konsekvenserne er begraensede, hvis uheld alligevel skulle ske.
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Planlaegning omkring risikovirksomheder

Olieterminalen er omfattet af kommuneplanens retningslinjer om henholdsvis risikovirksomhed
og teknisk anlaeg. | Miljgministeriets cirkuleere nr. 37 /49/ udlaegges generelt en planlaegningszo-
ne omkring alle virksomheder omfattet af risikobekendtggrelsen pa 500 meter. Inden for denne
zone er kommunalbestyrelsen (planmyndigheden) forpligtet til at inddrage hensynet til risikoen
for stgrre uheld i planlaegningen forud for fastseettelse af bestemmelser for arealanvendelsen i en
kommune- eller lokalplan.

De tre omrader pd AOT med olietanke har min. 500 meter til neermeste boligomrade eller omrade
med anden forureningsfalsom anvendelse. Dette fremgar af Figur 5-1, som fremsendt af Kalund-
borg Kommune som led i udtalelse 2. maj 2012 n vedr. projektet.
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Figur 5-1 Kortudsnit af AOT. De rgde cirkler viser 500 m zoner omkring AOTs tankomrader.
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6. MILIGPAVIRKNINGER

| dette kapitel beskrives og vurderes de pavirkninger, som de planlagte driftseendringer har pa
det omgivende miljg. Indledningsvis redeggres kort for de fagrelaterede love og bekendtggrelser,
som er anvendt i forbindelse med vurdering af miljgpavirkninger.

Pavirkningerne er beskrevet og vurderet emnevist. For de enkelte emner er der en beskrivelse af
de eksisterende forhold og en vurdering af driftseendringernes pavirkning af omgivelserne i drifts-
fasen. Pavirkning af omgivelserne i anleegsfasen beskrives ikke, da de planlagte driftseendringer
ikke medfgrer anleegsarbejde. Derudover er der under de enkelte emner en beskrivelse af de
kumulative effekter og afvaergeforanstaltninger relateret til det pageeldende emne. Endvidere er
der kort redegjort for den anvendte metodiske tilgang til disse beskrivelser og vurderinger.

Lovgrundlag til vurdering af miljgpavirkninger
I de nedenstaende afsnit omtales de fagrelaterede love og bekendtggrelser, som er anvendt til
vurdering af miljgpavirkninger til denne VVM-redeggrelse.

6.1.1 Habitatbekendtggrelsen

Natura 2000 er en feelles betegnelse for EF-habitatomrader, EF-fuglebeskyttelsesomrader og
Ramsaromrader. Natura 2000-omrader er omfattet EU’s habitatdirektiv og fuglebeskyttelsesdi-
rektiv, som er implementeret i dansk lovgivning i bl.a. habitatbekendtggrelsen /6/.

Habitatdirektivets og habitatbekendtggrelsens formal er at beskytte arter og naturtyper, der er
karakteristiske, truede, sarbare eller sjeeldne i EU. Habitatdirektivet udpeger bl.a. omrader, der
kan veere med til at opretholde og sikre levestederne. Fuglebeskyttelsesdirektivet har bl.a. til
formal at beskytte levestederne for fuglearter, som er sjaeldne, truede eller faelsomme over for
eendringer af levesteder i EU. Det geelder bade for omrader, hvor disse fugle yngler, og for omra-
der, som fuglene regelmaessigt geester for at feelde fjer, raste under traekket eller overvintre.

Natura 2000-omraderne danner tilsammen et gkologisk netveerk af beskyttede naturomrader
gennem hele EU. Et hovedelement i beskyttelsen af Natura 2000-omrader er, at myndighederne i
deres administration og planlaegning ikke ma vedtage planer, projekter eller lignende, der skader
de arter og naturtyper, som omraderne er udpeget for at bevare.

Habitatbekendtgarelsen rummer ud over udpegningen af habitatomrader endvidere en mere ge-
nerel beskyttelse af en raekke arter opfart pa habitatdirektivets bilag 1V, som ogsa geelder uden
for Natura 2000-omradets greenser. Bekendtggrelsens ordlyd er som udgangspunkt meget re-
striktiv og betyder, at "der ikke ma gives tilladelser eller vedtages planer mv., der kan beskadige
eller gdelaegge yngle- eller rastepladser for de dyrearter eller gdelsegge de plantearter, der er op-
taget i habitatdirektivets bilag IV” /7/.

De eksisterende forhold og driftseendringernes pavirkning af relevante Natura 2000-omrader og
bilag IV-arter beskrives og vurderes i Afsnit 6.8.

Natura 2000-omraderne er omfattet af statslige naturplaner og kommunale handleplaner, hvis
formal er at prioritere den ngdvendige indsats pa naturomradet med henblik pa at stoppe tilba-
gegangen og sikre fremgang i den sarbare danske natur, der er omfattet af EU’s Natura 2000-
direktiver. | omradet omkring olieterminalen findes ét Natura 2000-omrade. De statslige natur-
planer og kommunale handleplaner behandles i relevant omfang for Natura 2000-omradet i Afsnit
6.8

6.1.2 Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelsesloven beskytter bl.a. naturen med dens bestand af vilde dyr og planter samt
deres levesteder samt de landskabelige, kulturhistoriske, naturvidenskabelige og undervisnings-
maessige veerdier. Herunder beskytter loven bl.a. mod aendringer i naturtypernes tilstand /8/.

Naturtyperne, der er omfattet af lovens § 3, udggres af:



e Sger og vandhuller der er mindst 100 m?.

e Moser, enge, heder, overdrev, strandenge og strand-sumpe der hver for sig eller i sam-
menhaeng har et areal p4 mindst 2.500 m?. Moser under 2.500 m? er ogsa beskyttede,
hvis de ligger ved beskyttede vandlgb eller sger.

e De fleste vandlgb er ogsa beskyttede via en seerskilt § 3-udpegning.

De beskyttede naturtyper ved olieterminalen behandles i Afsnit 6.8. Der skal sgges dispensation
efter naturbeskyttelsesloven hos Kalundborg Kommune for at sendre tilstanden af § 3-beskyttede
omrader.

Naturbeskyttelsesloven omfatter ligeledes bestemmelser for bygge- og beskyttelseslinjer omkring
landskabselementerne strande, sger, aer, skove, fortidsminder og kirker, jf. lovens 88 15-19. Der
er strandbeskyttelseslinje langs kysten ved Kalundborg Fjord jf. naturbeskyttelseslovens § 15,
men selve olieterminalen er ikke inden for beskyttelseslinjen. De planlagte driftseendringer med-
farer ikke en aendring af tilstanden inden for strandbeskyttelseslinjen, og denne forbudsbestem-
melse behandles derfor ikke yderligere.

Derudover greenser en fortidsmindebeskyttelseslinje omkring en fredet rundhgj fra oldtiden
(Fredningsnr. 322063) op til den vestlige del af Asnaesveerket, jf. naturbeskyttelseslovens § 18.
Fortidsmindebeskyttelseslinjen krydser ikke AOT, og denne forbudsbestemmelse behandles ikke
yderligere.

6.1.3 Miljgmalsloven
Formalet med miljgmalsloven er at fastleegge rammerne for beskyttelsen af overfladevand og
grundvand samt for planlaegning inden for de internationale naturbeskyttelsesomrader /10/.

Miljgmalsloven implementerer EU’s Vandrammedirektiv og dele af Habitatdirektivet i den danske
lovgivning. P& den baggrund er der ved at blive gennemfgrt en statslig vand- og naturplanlaeg-
ning, som udmgntes i naturplaner for Natura 2000-omraderne og vandplaner for hovedvandop-
lande. Naturplanerne er endeligt vedtaget, mens vandplanerne foreligger som forslag. Indtil
vandplaner er endeligt vedtaget, er det regionplanernes retningslinjer og malseetninger, der er
bindende.

De naturplaner og forslag til vandplaner, som omfatter omradet omkring Asnaes Olieterminal og
som ligger til grund for vurderingerne i Afsnit 6.8 om naturforhold, er omtalt i Afsnit 6.2.3. Der er
herunder taget udgangspunkt i bade regionplanens retningslinjer og malseetninger og de frem-
lagte forslag til vandplaner, saledes at projektet vurderes bade i forhold til disse kommende pla-
ner og i forhold til regionplanens retningslinjer og malssetninger for vandomrader.

6.1.4 Miljgbeskyttelsesloven
Formalet med miljgbeskyttelsesloven er at forebygge og begreense forurening bl.a. gennem for-
udgaende miljggodkendelser samt pabud/forbud til forurenende virksomheder og aktiviteter /11/.

Kommunerne og Miljgstyrelsen traeffer afggrelse om godkendelse/tilladelse, pabud og forbud ef-
ter miljgbeskyttelsesloven og regler udstedt i medfar af miljgbeskyttelsesloven. Til afggrelser og
vurderinger findes nogle centrale vejledninger sdsom luftvejledningen, stgjvejledningen, spilde-
vandsvejledningen og lugtvejledningen.

6.1.5 Godkendelsesbekendtggrelsen

Godkendelsesbekendtggrelsen medfgrer, at Miljgstyrelsen skal meddele miljggodkendelse til
driftseendringerne pa AOT, inden aendringerne kan realiseres. Udkast til miljggodkendelse er ved-
lagt som bilag til denne VVM-redeggrelse /12/. Som grundlag for vurderinger findes endvidere
Miljgstyrelsens vejledning om miljgkrav til store olielagre, herunder oplag af olieprodukter /31/.

6.1.6 Affaldsbekendtggrelsen
I henhold til affaldsbekendtggrelsen /13/ farer Miljgstyrelsen tilsyn med virksomheders produkti-
on, handtering og opbevaring af affald, mens det er Kalundborg Kommune, som anviser bortskaf-
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felse af affald fra virksomheden. Asnees Olieterminal er forpligtet til at falge kommunes affaldsre-
gulativer og anvisninger om affald. Dette behandles i Afsnit 6.7.

Planforhold

Planforholdene for olieterminalen og dens nseromgivelser er beskrevet nedenfor med udgangs-
punkt i den fysiske planlaegning for omraderne. Generelt skal fysisk planlaegning sikre bevarelsen
af byers kvaliteter, hensynet til miljget samt beskyttelse og bevaring af natur, landskaber, kyster
mv., der alle vaegtes hgjt i planleegningen.

6.2.1 Kommuneplan

Rammer for lokalplanlaegning

AOT er beliggende i byzone i rammeomrade KO7.E01, jf. Kalundborg Kommuneplan 2013-2024
/19/. Den generelle anvendelse af dette rammeomrade er erhverv, naermere bestemt havneom-
rade, tungere erhverv med bl.a. havneanleeg, energiproduktion, energiformal, transport- og ser-
vicevirksomhed, tankanleeg og lign. Inden for rammeomradet kan der etableres anleeg/virksom-
heder i miljgklasse 6-7.
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Figur 6-1 Rammer for lokalplanleegning omkring olieterminalen.

Den samlede olieterminal med tankanlaeg greenser op til Asneesveerket. Tankomrade N er belig-
gende ud til Kalundborg Havn. Syd for tankomrade K ligger Statoil Raffinaderiet, gst for ligger
FDOs tanklager, og nord for ligger virksomheden Inbicon. Syd for tankomrade V findes abne
marker tilhgrende Lerchenborg Gods. Savel Asnaesvaerket som Inbicon er ligeledes omfattet af
kommuneplanramme KO7.EO1.

Naermeste beboelse til olieterminalen er funktionaerboliger til Asnaesveerket, der ligger ca. 230 m
gst for tankomrade V, og Lerchenborg Gods, der ligger ca. 500 m syd for tankomrade V. Neerme-
ste stgrre sammenhaengende boligomrade er beliggende pa Lerchenborgvej, som ligger ca. 1.000
m gst for tankomrade K.



Kalundborg Kommune har i brev af 2. maj 2012 vurderet, at AOT’s "fortsatte anvendelse af de
eksisterende olietanke pa AOT med mulighed for import og oplagring af olieprodukter herunder
lette klasse |1l produkter er i overensstemmelse med Kalundborg Kommuneplan 2009-2021
rammeomrade KO7.E01. Denne vurdering er ifalge Kalundborg Kommune ogsa i overensstem-
melse med den nye Kommuneplan 2013 — 2024, idet omradet fortsat udleegges til tungere er-
hverv miljgklasse 7.

Det vurderes, at den eksisterende arealanvendelse pa AOT, herunder de eksisterende olietanke,

er miljgklasse 7 iht. handbog om miljg og Planleegning /21/. Vejledende afstandskrav fra en mil-
joklasse 7 aktivitet til forureningsfglsom anvendelse er min. 500 meter. De tre eksisterende om-
rader med olietanke har min. 500 meter til neermeste boligomrade eller omrade med anden foru-
reningsfglsom anvendelse.

Der er som led i VVM-processen udarbejdet et kommuneplantilleeg for dette projekt, som fast-
seetter retningslinjer for den sendrede drift.

Retningslinjer

Olieterminalen er omfattet af kommuneplanens retningslinjer om henholdsvis risikovirksomhed
(Asneesveerket) og teknisk anleeg. De planlagte driftseendringer vurderes at veere i overensstem-
melse med kommuneplanens retningslinjer jf. vurderinger i afsnit 5.6.

Olieterminalen er beliggende inden for kystnaerhedszonen, som er en planleegningszone pa 3 km,
hvortil der i kommuneplanen er fastlagt retningslinjer for henholdsvis kystneerhedszone A, B og
kystneer byzone. Inden for kystnaerhedszonen skal kystomraderne friholdes for bebyggelse og
anlaeg, som ikke er afhaengige af en placering taet pa kysten. Kystnaerhedszonen udggres af
arealer i landzone og planlagte sommerhusomrader, og dermed er arealer i byzone ikke omfattet
af kystnaerhedszonen.

AOT er beliggende i kystnaer byzone og er dermed ikke omfattet af planlovens bestemmelser for
kystnaerhedszonen. Derimod er AOT omfattet af kommuneplanens retningslinjer 6.2.6-6.2.8 for
kystnaer byzone, som er gengivet herunder:

e 6.2.6 Ny bebyggelse skal indpasses i den kystlandskabelige helhed, og der skal tages hensyn
til bevaringsvaerdige helheder i bystrukturen og til naturinteresser pa de omgivende arealer
samt tages hensyn til ngdvendige infrastrukturanlaeg, herunder havne.

e 6.2.7 Nye udleeg til beboelse i byzone skal fastholdes til helarsbeboelse.

e 6.2.8 Offentligheden skal sikres adgang til kysten.

De planlagte driftseendringer medfagrer ikke sendringer, herunder ny bebyggelse eller anlseg, som
er i strid med kommuneplanens retningslinjer for kystnaerhedszonen /15/. Derudover er selve
olieterminalen ikke omfattet af udpegninger af landskabelige, naturmeessige eller kulturhistoriske
veerdier.

Olieterminalen greenser op til udpeget veerdifuldt kulturmiljg, seerdeles veerdifulde landbrugsom-
rader og bevaringsveerdige landskaber samt udpegede VVM-pligtige anlaeg. De planlagte drifts-
sendringer medfgrer ikke en pavirkning af arealer uden for olieterminalen og er dermed i over-
ensstemmelse med de naevnte udpegninger.

6.2.2 Lokalplaner

Olieterminalen er omfattet af Kalundborg Kommunes lokalplan nr. 52 for Asnaesveerket af 25.
september 1980, der bl.a. har til formal at udleegge arealer til elektricitetsproduktion og dermed
afledte anleeg /19/.

Kalundborg Kommune har med hensyn til lokalplanens anvendelsesbestemmelser vurderet /20/,
at det ansggte kan rummes indenfor planlovens definition af "fortsaettelse af eksisterende
lovlig anvendelse”.
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Figur 6-2 Lokalplan omkring olieterminalen.

6.2.3 Natur- og vandplaner
Omkring olieterminalen findes omrader, der er omfattet af statslige naturplaner, kommunale na-
turhandleplaner og forslag til vandplaner:

Statslige naturplaner og kommunale naturhandleplaner

Neermeste Natura 2000-omrade nr. 166 (EF-habitatomrade H195 Rgsnzes, Rgsnaes Rev og Ka-
lundborg Fjord) er beliggende i Kalundborg Fjord, ca. 1,8 km nordvest for olieterminalen og er
omfattet af:

e Natura 2000-plan 2009-2015, Rgsnees, Rgsnaes Rev og Kalundborg Fjord
e Natura 2000-handleplan Rgsnees, Rgsnases Rev og Kalundborg Fjord

Den statslige naturplan og kommunale handleplan for Natura 2000-omradet er anvendt som
grundlag for vurderinger i Afsnit 6.8 om naturforhold.

Vandplaner
Olieterminalen er beliggende inden for hovedvandopland 2.1 og er omfattet af:

e Forslag til vandplan 2010-2015. Kalundborg. Hovedvandopland 2.1, Vanddistrikt Sjeelland

Vandplanerne er ikke endeligt vedtaget ved denne VVM-redeggrelses vedtagelse. Indtil vandpla-
ner er endeligt vedtaget, er det regionplanens retningslinjer og malsaetninger, der er bindende.
Forslag til vandplan og regionplanens retningslinjer er anvendt som grundlag for vurderinger i Af-
snit 6.8 om naturforhold.

Stgj fra AOT

| dette afsnit beskrives og vurderes de stgjpavirkninger, som de planlagte driftseendringer har pa
det omgivende miljg.



6.3.1 Metode
P& AOT er der udfart akkrediterede malinger af virksomhedens stgjkilder, og pa baggrund af dis-

se er stgjbidraget i 4 referencepunkter i omgivelserne beregnet. Stgjbidraget herfra (O-
alternativet) er beskrevet og sammenholdt med stgjkrav i AOTs miljggodkendelse. Endvidere er
vurderet, om de ansggte driftseendringer (nye produkter) vil indebaere gget stgjbidrag fra AOT.

Stgj fra skibe, der anlgber AOT for at laste og losse, er behandlet i et seerskilt delafsnit. Stagjbi-
drag fra AOT og fra olieskibe under operation er baseret pa stgjberegninger udfert og afrapporte-
ret af DELTA. Stgjbidrag fra skibe under lastning og losning er udfgrt for 24 forskellige scenarier,
der repraesenterer dels enkeltoperationer, hvor ét skib foretager losning eller lastning ved hhv.
Oliekaj og Kulpier og dels dobbeltoperationer, hvor to skibe samtidigt foretager losning og/eller
lastning ved hhv. Oliekaj og Kulpier. Beregningerne tager under losseoperationer udgangspunkt i
7 udfgrte malinger af kildestyrker fra olieskibe (kildestyrkeinterval fra min. 108 til max. 117
dB(A)). Miljgstyrelsen har pa baggrund heraf anmodet om, jf. brev af 23. maj 2013, at fa udfart
stgjberegninger for losseoperationer med kildestyrker pa hhv. 106, 112 og 118 dB(A), som anta-
ges at svare til 5 %, 50 % og 95 % fraktilerne ved en normalfordeling af kildestyrker omkring
middelveerdien pa 112 dB(A). Stgjbidrag fra skibe under lasteoperation er baseret pa Miljgstyrel-
sens angivelser af kildestyrke for hjeelpemaskineri jf. Miljgstyrelsens brev, Regulering af stgj fra
skibe i havn, J.nr. MST-5103-00012, af 31. maj 2010?. Miljgstyrelsen har ved brev af 23. maj
2013 anmodet om at fa udfart stgjberegninger for lastesituationen ved kildestyrker pa hhv. 100,
107 og 115 dB(A), svarende til 5 %, 50 % og 95 % fraktilerne ved en normalfordeling af kildes-
tyrker omkring middelveerdien pa 107,5 dB(A).

Stgjredeggrelsen /48/ er endvidere efter anmodning fra Miljgstyrelsen suppleret med sandsynlig-
heder for, hvor ofte de 24 forskellige scenarier vil optreede jf. statistisk notat fra Rambgll af 19.
august 2013.

6.3.2 Eksisterende forhold

Stgjrapport fra december 2011 /46/ redegar for AOT’s stgjforhold og overholdelse af stgjgreense-
veerdierne i AOT’s miljggodkendelse. DELTA har i rapporten beregnet stgjbidraget i fire referen-
cepunkter rundt om virksomheden og har herunder forudsat, at alle kilder relateret til olietermi-
nalen, inklusive den transportable luftkompressor, kan veere i drift dggnet rundt. De beregnede
stgjbidrag geelder saledes for alle referenceperioder og dermed ogsa for natperioden (worst ca-
se).

Resultaterne af beregningerne er opsummeret i Tabel 6-1. | tabellen er til sammenligning vist
greenseveaerdierne for stgj jf. vilkdr E1 i AOTs miljggodkendelse. Referencepunkternes beliggen-
hed er vist pa Figur 6-2.

Tabel 6-1: Stgjbidrag fra AOT samt greenseveerdier fra miljggodkendelsen. Stgjbidrag er opgjort med
transportabel kompressor med kildestyrke pa 97 dB(A). AOT kompressor har kildestyrke pa 94 dB(A).

Stgjbidrag fra AOT, Graenseveerdi jf. vilkar E1 i miljggodkendelsen
dB(A)
Dag Aften Nat
Referencepunkt 1 .
. . 16,1 - 27,4 60 60 60
Funktioneerboliger ved Asnaesveerket
Referencepunkt 2
) 14,0 - 20,0* 45 40 35
Strandstien 2
Referencepunkt 3
. A . 17,8 - 24,9* 45 40 35
Boligomrade Lerchenborgvej
Referencepunkt 4
31,7 - 33,0* 55 45 40
Lerchenborg Gods

*: Interval angiver variation i stgjbidrag, nar transportabel luftkompressor er placeret ved hhv. N-, V- eller K-tanke

Beregningerne viser, at AOTs stgjbidrag til omgivelserne er pa 14 — 33 dB(A) hele dggnet rundt,
heraf 14 - 25 dB(A) i neerliggende boligomrader. AOT overholder saledes med stor margin green-
seveerdierne i miljggodkendelsen i alle referencepunkter og -tidsrum.



Stgjbidrag fra skibe under lastning og losning

Lastning og losning af olieprodukter til og fra skibe ved kulpier og oliekaj er basis for AOTs for-
retning. Skibene, som anlgber AOT, ejes ikke af AOT, men er chartret p& verdensmarkedet af In-
ter Terminals kunder. Skibene anlgber terminalen pa vilkarlige tidspunkter. En gennemsnitlig
lastning eller losning varer omkring 16 timer, hvilket indebeerer, at ca. 70 % af operationerne
omfatter dele af eller hele natten.

Der findes i dag ikke internationale standarder eller krav til skibes stgjbidrag, nar de ligger ved
kaj, hvilket indebeerer, at stgjbidraget fra skibe kan variere meget afhaengig af bl.a. skibets op-
bygning, placering af afkast, hjeelpeanleeg m.v.

Inter Terminals har som led i ansggning om miljggodkendelse til at matte modtage op til 730 ski-
be om aret undersggt det forventede stgjbidrag fra skibe, der anlgber terminalen for at losse eller
laste olie. Stgjbidraget i losse- og lastesituationer er forskelligt, idet der til losning af olie anven-
des skibets pumper, mens der til lastning anvendes terminalens pumper, som er placeret pa land
i tilknytning til tankene. Stgjbidraget fra skibe der losser, er pga. drift af oliepumperne og tilknyt-
tede installationer, f.eks. hydraulikstation, typisk hgjere end i forbindelse med lastning. Ved last-
ning er kun skibets hjeelpemotor og evt. maskinrumsventilation i drift.

| stgjredeggrelsen /48/ belyses stgjbidrag fra AOT samt fra skibe under lastning og losning ved
24 forskellige scenarier. Stgjbelastningen i referencepunkterne er uafhaengigt af antallet af skibs-
anlgb, men hyppigheden for hvor ofte situationen forekommer, eendres med et stgrre antal an-
lgb.

Resultaterne af stgjberegningerne og fordelingen mellem enkelt- og dobbeltoperationer ved 730
arlige skibsanlgb er opsummeret i Tabel 6-2. Det anfarte stgjinterval viser de beregnede stgjbi-

drag ved kildestyrker fra skibe, svarende til hhv. 5 % fraktil, gennemsnit og 95 % fraktil. Stgjin-
tervallet ved de gennemsnitlige scenarier (kildestyrker fra skibe pa hhv. 107 dB(A) ved lastning

og 112 dB(A) ved losning) er i tabellen markeret med fed skrift.

Tabel 6-2 Stgjbidrag fra AOT, tillagt bidrag fra skibe under lastning og losning.

Greenseveerdier for 730 arlige skibsanlgb
Type af operation AOT, fastsat uden
bidrag fra skibe 53 enkeltoperationer, nat | 236 dobbeltoperation, nat
Antal operationer pr. ar i
natperioden ved max. 0,3 0,035
stgjbelastning i ref. 2
Referencepunkter Dag | Aften Nat Interval for stgjbelastning i referencepunkt 1, 2, 3 og
4, dB(A)

Referencepunkt 1 24 —31/39 — 45 30 - 36741 - 47
Funktionzerboliger ved As- 60 60 60
naesveerket
Referencepunkt 2 22 27/32 —-38 24 —30/34 - 40

. 45 40 35
Strandstien 2
Referencepunkt 3 22 —25/32 — 38 25 -29/33 -39
Boligomrade Lerchenborg- 45 40 35
vej
Referencepunkt 4 11 -16/32 - 34 22 — 28/33 - 36

55 45 40

Lerchenborg Gods

Beregningerne viser, at summen af stgjbidrag fra AOT og fra skibe under lastning/losning for alle
de gennemsnitlige scenarier ligger under AOT'’s greenseveaerdier, som ikke inkluderer skibsstgj.
Det samme gaelder ogsa for stgjbelastningen hele dagnet i referencepunkterne 1 og 4 ved samt-
lige scenarier (bdde max., min. og gns. kildestyrker fra skibe) og for referencepunkterne 2 og 3 i
dag- og aftenperioden.

Beregningerne viser ogsa, at summen af stgjbidrag fra AOT og fra skibe ved samtidig losning ved
begge anlgbspladser i referencepunkterne 2 og 3 kan ligge op til 5 dB(A) over AOTs natgraense-
veerdi, som ikke inkluderer skibsstgj. Disse situationer forekommer imidlertid kun ved de mest
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stgjende og ikke hyppigt forekommende scenarier med hgje kildestyrker fra skibe. Statistiske
opgarelser viser, at scenarier med en samlet stgjbelastning pa 5 dB(A) over AOTs natgraense-
veerdi forekommer yderst sjeeldent - 0,035 gange arligt i natperioden ved 730 arlige skibsanlgb
dvs. 3,5 gange pr. 100 ar.

Der er i vurderingerne af den samlede stgjbelastning incl. stgjbidrag fra skibe ikke taget hensyn
til usikkerheden pa beregningerne, som stgjradgiveren DELTA har beregnet til at veere 8 dB samt
til eventuel stgjreduktion som falge af retningsbestemt stgjudbredelse, da stgjkildernes placering
kan varierer fra skib til skib.

Miljgstyrelsen har pa baggrund af ovenstdende samt under hensyntagen til de statistisk meget
sjeeldne situationer med hgj stgjbelastning og ingen brugbare muligheder for stgjreducerende til-
tag, meddelt miljggodkendelse af 26. juni 2014 til, at der til AOT ma anlgbe op til 730 arlige ski-
be.

6.3.3 Vurdering af driftseendringer

Udfarte stgjberegninger viser, at AOT med stor margin overholder stgjgraenseveerdierne i miljg-
godkendelsen i alle referencepunkter og -tidsrum, for sé vidt angar nuveerende forhold. Dette vil
ogsa veere tilfeeldet ved de ansggte driftseendringer (nye produkter og én ekstra mindre tank), da
alle kilder relateret til olieterminalen ved stgjberegninger er forudsat at veere i drift dggnet rundt
(worst case), og handteringen af de lette produkter og ekstra tank sker via det eksisterende an-
leeg og ikke medfarer nye stgjkilder til virksomheden.

Tilsvarende geelder ogsa for stgjbidrag fra skibe, der foretager losning og lastning, da handterin-
gen af lette klasse 111 produkter og den ekstra mindre tank, ikke indebeerer ggede skibsaktivite-
ter.

Handteringen af lette klasse 111 produkter og supplering af anlaegget med én ekstra mindre tank
vil dermed kunne ske under fortsat overholdelse af greenseveerdierne i miljggodkendelsen i alle
referencepunkter og —tidsrum, jf. vilkar E1.

6.3.4 Kumulative effekter
Da driftseendringerne ikke pavirker stgjbelastningen fra AOT, vil disse heller ikke bidrage til aen-
drede kumulative effekter, hvad angar stgjpavirkning af omgivelserne.

6.3.5 Afveergeforanstaltninger
Afveergeforanstaltninger er ikke ngdvendige, da udvidelse af produktsortimentet og den ekstra
mindre tank ikke medfarer gget stgjbelastning af omgivelserne.

Luftemissioner og lugt

6.4.1 Metode

Luftemissioner fra AOTs aktiviteter og fra de planlagte driftseendringer er beskrevet og vurderet
pa baggrund af de opbevarede produkters egenskaber, emissionsbegraensende foranstaltninger,
eksisterende viden om emissionerne samt vurderinger af luftemissioner og lugt i olieterminalens
geeldende miljggodkendelse.

Det vurderes, at der herved foreligger tilstraekkelig viden til at vurdere miljgpavirkningen pa luft-
og lugtomradet.

6.4.2 Eksisterende forhold

Fra alle olieprodukter er der en vedvarende afdampning af flygtige stoffer. Omfanget af denne
afdampning afhaenger blandt andet af produkternes sammensaetning, de fysiske forhold under
opbevaring (fx temperatur og tryk) og vindpavirkning/Iuftskifte omkring beholderen/tanken.
Sandsynligheden for luftforurening fra et tankoplag er stgrst for olieprodukter med stort damp-
tryk, som for eksempel benzin, mens udsendelse af dampe er mindre for gas- og fuelolie /31/,
som opbevares eller planleegges opbevaret pa AOT.



Afdampningen af stoffer fra tankene pa AOT er den vaesentligste kilde til luft- og lugtemissioner
fra olieterminalen. De flygtige stoffer fra olieprodukterne er de sdkaldte VOC'er?, som findes i
blandt andet rdolie og i raffinerede olieprodukter. Disse stoffer kan vaere sundhedsskadelige og
medfgre lugtgener ved beboelser i nserheden af virksomheden, hvis vindretningen beerer emissi-
onerne i retning af beboelser. Lette klasse 11l olieprodukter har et hgjere indhold af VOC'er og
hgjere damptryk end tunge klasse 111 produkter, hvilket medfgrer en stgrre afdampning af
VOC’er end for tunge klasse 111 produkter. Under opbevaring i tanke medfgrer variationer i luft-
trykket, at tankene "ander", hvorved dampe fra det opbevarede produkt ventileres til omgivel-
serne.

Produkterne, der i dag opbevares i AOTs tanke (fuelolie og vakuum gasolie), holdes opvarmede
til 50-55 °C. Opvarmning af tankene er med til at forcere afdampningen fra produkterne. For at
reducere emissionerne til omgivelserne er tankene udstyret med emissionsbegraensende foran-
staltninger, som beskrevet herunder.

P& AOT er de 6 starste tanke (V51, V53, V54, K7, K8 og K9) udstyret med fast tag og forsynet
med trykvakuumventil og kulfiltre pa tankenes udluftningsrar, ogsa kaldet "andergr". Tankene er
konstrueret til at kunne tale et vist over- og undertryk, og kulfilter/trykvakuumventil konceptet
medferer, at trykket i tankene kan variere en smule uden "anding", og samtidigt sikres, at tan-
kenes tolerancer over for tryk kan overholdes. Kulfiltret pa dndergrene renser den udstrammende
luft, der kommer fra tankene, for VOC’er. Kulfilteret skal vedligeholdes og det aktive kul skiftes
med mellemrum for at sikre en optimal luftrensning i overensstemmelse med BAT principper.

Emissioner fra en virksomhed med veldefinerede fysiske dimensioner, der har en kontrolleret vo-
lumenstrgm, via f.eks. en skorsten, betegnes som punktkilder, mens emissioner fra fx et tankop-
lag, som pa AOT, betegnes som diffuse udslip. Virksomheder og myndigheder fglger for punktkil-
der normalt kravene i Luftvejledningen /32/, som indeholder et afsnit, der omhandler indretning
og drift af tanke og siloer. Siden offentligggrelse af Luftvejledningen i 2001 er der udkommet an-
dre retningslinjer, som uddyber kravene til indretning, drift og regulering af sddanne oplag. De
centrale udgivelser er BREF-dokumentet om emissioner fra oplagring /33/ og Vejledning om Mil-
jokrav til store olielagre /31/. Diffuse udslip skal jf. Luftvejledningen reguleres ved krav til virk-
somhedens drift og indretning. Dette sker via virksomhedens miljggodkendelse. | AOTs revurde-
rede miljggodkendelse fra september 2011 /3/ er der saledes fastsat en raekke vilkar, der har til
hensigt at minimere emissioner til luften fra tankene:

e Udluftningsrer (&ndergr) pa de 6 starste tanke skal veere forsynet med trykvakuumventi-
ler og kulfilter

e Kulfiltrene skal serviceres eller evt. udskiftes, s& normal renseeffekt er opretholdt

e Der skal udfgres effektive eftersyn og vedligehold af udstyr som pumper, flanger, draen
og ventiler

e Der skal forefindes planer for systematisk eftersyn og vedligehold og udbedring af laeka-
ger

¢ AOT ma ikke give anledning til lugtgener uden for virksomhedens skel, der efter tilsyns-
myndighedens vurdering er vaesentlige

Miljgstyrelsen har som grundlag for den revurderede miljggodkendelse vurderet, at ovenstaende
fastsatte driftsvilkar er tilstreekkelige til at imgdega uacceptabel luftforurening. AOT har heller
ingen registrerede klager eller kendskab til personer, der har veeret generet af lugtemissioner fra
tankene.

2 Volatile organic compounds. Dansk: Flygtige organiske stoffer. nmVOC: Non-methane VOC, dvs. flygtige organiske forbindelser, fra-
regnet methan.



6.4.3 Vurdering af pavirkninger af driftseendringer

De nye produkter pé olieterminalen (lette klasse 111 produkter) har et relativt lavt damptryk,
sammenlignet med benzin. De nye lette klasse |1l produkter vil blive oplagret i tankene K7, K8
og K9, som er forsynet med trykvakuumventiler og kulfiltre pd andergr. P4 grund af de nye pro-
dukters relativt begreensede flygtighed og tankenes emissionsreducerende indretning vurderes,
at tankene pa AOT er indrettet og drives i overensstemmelse med anbefalingerne om emissions-
reduktion i de relevante vejledninger jf. krav i Miljgstyrelsens Vejledning om Miljgkrav til store
olielagre /31/, og at driftseendringerne ikke vil fare til uacceptable lugtpavirkninger i omgivelser-
ne. VOC-dampe, der ikke tilbageholdes i tanken eller i kulfilteret, vil blive fortyndet hurtigt og fart
bort af vinden.

Som grundlag for vurdering af muligheder for tiltag, der kan begraense og forebygge luftemissio-
ner er endvidere hentet inspiration i EU’s tveergdende BREF-dokument om oplagring, som ogsa
omfatter oplagring af olieprodukter /33/. Anbefalingerne skal dog i denne sammenheang betrag-
tes som vejledende /31/, da AOT ikke er omfattet af godkendelsesbekendtggrelsens bilag 1, og
dermed ikke er omfattet af bindende emissionsgreenseveerdier til luft jf. krav til bilag 1 virksom-

heder i EU's kommende BAT-konklusioner.

| BREF-dokumentet for oplag omtales en raekke generelle principper for at hindre og reducere
emissioner. Tabellen herunder lister og gennemgar de generelle BAT-principper fra BREF-
dokumentet ift. introduktionen af de nye lette klasse 111 produkter pa AOT, og det vurderes for
hvert emne, hvordan AOT i forbindelse med de gnskede driftseendringer vil sikre, at indretning og
drift lever op til BAT-principperne i BREF dokumentet (selvom disse principper ikke er pakraevet

for AOT).

Det vurderes pa baggrund heraf, at AOTs tanke hvad angar indretning og drift er i overensstem-
melse med de anbefalinger, som findes i BREF-dokumentet.

Tabel 6-3 Generelle BAT-principper i BREF dokumentet/33/.

Generelt princip

Ift. gnskede driftseendringer pd AOT

Tankdesign, herunder de opbevarede stoffers fysisk-
kemiske egenskaber, drift, mandskabsbehov- og belast-
ning, afvigelser (alarmering, instrukser, aflasning, tryk-
udligning mv.), udstyr og materialer udvalgt pa bag-
grund af erfaringer med produkterne, vedligeholdelses-
og kontrolsystemer og handtering af ngdsituationer.

Tankene er designet til brug for olieindustrien og til op-
bevaring af olieprodukter under hensyntagen til materia-
levalg, bestandighed, korrosion mv. AOTs systemer sik-
rer, at produkterne kommer i de rigtige tanke, og opbe-
varingen sker derfor i tanke dedikerede til de(t) pageel-
dende produkt(er).

Inspektion og vedligehold, dvs. proaktive vedligeholdel-
sesplaner og risikobaseret inspektion.

Vedligeholdelsesplaner og inspektioner handteres og sty-
res i AOT's EDB-system, hvorved rettidigheden af in-
spektionerne sikres. Risikobaseret inspektion er inklude-
ret i EEMUA's vejledning nr. 159 rev. 3 som fglges i de
Igbende inspektioner i henhold til AOT's tankinspektions-
plan. Pa AOT foretages proaktive risiko- og palidelig-
hedsbaserede inspektioner af certificerede inspektgrer.

AOT foretager eftersyn og vedligehold af udstyr som
pumper, flanger, draen og ventiler, hvorved diffuse udslip
af flygtige kulbrinter minimeres. Leekager stoppes sa
hurtigt som praktisk muligt. Samme tiltag vil ogsa blive
udfgrt efter introduktion af nye produkter, ligesom tank
N121, der inkluderes i AOT's drift, vil blive underlagt
samme eftersyn, vedligehold og inspektioner som de nu-
veerende 10 tanke.

Placering og indretning.

Er relevant ved opfgrelse af nye tanke.

Tankfarve, dvs. tankfarve der reflekterer termisk straling
eller varmestraling.

Tankene er malet med maling der overholder refleksi-
onskravene jf. anvisning for tankfarver.

Hvis tankene i forbindelse med det regelmaessige vedli-
gehold skal males, vil de blive genmalet i farver, der
overholder standardens krav til refleksion jvf. Europa-




Generelt princip

Ift. gnskede driftseendringer pd AOT

Parlamentet og Radets direktiv 94/63/EF af 20. decem-
ber 1994 om forebyggelse af emissioner af flygtige orga-
niske forbindelser (VOC) ved benzinoplagring og benzin-
distribution fra terminaler til servicestationer.

Princip for reduktion af emissioner, dvs. reducere emis-
sioner fra tanke, transport og handtering.

Emissioner fra tanke reduceres ved, at de 6 stgrste tan-
ke, som inkluderer tank K7, K8 og K9 er udstyret med
tryk/vakuumventiler og kulfiltre. Transporten af oliepro-
dukter til og fra AOT vil ogsa fremadrettet alene ske via
skib eller via lukkede oliergr fra Statoil Raffinaderiet,
som det er tilfeeldet i dag.

Monitorering af VOC, dvs. beregning af VOC-emissioner
jeevnligt hvor betydelige emissioner er forventelige. Be-
regningen kan af og til valideres med malinger.

Lette og tunge klasse 11l produkter indeholder VOC'er i
varierende indhold. Produkterne er dog ikke meget flyg-
tige (som f.eks. benzin). P4 AOT er tankene, der skal in-

deholde lette klasse 1l produkter, udstyret med
tryk/vakuumventiler og kulfiltre, som reducerer emissio-
nerne. Kulfiltrene sikrer en effektiv rensning af for-
treengningsluften, og der forventes derfor ikke betydelige
emissioner til omgivelserne, hvorfor det vurderes, at
monitering ikke er ngdvendig.

Dedikerede systemer, dvs. tanke og udstyr er dedikeret
til en produktgruppe.

Tankene og tilhgrende systemer er dedikerede til olieop-
bevaring og anvendes i dag til opbevaring af tunge olier.
Forinden introduktion af lette klasse 111 produkter pa
AOT, vil en teknisk gennemgang og eventuel efterfal-
gende tilpasning af anleegskomponenter i overensstem-
melse hermed sikre, at anleegget kan handtere de nye
produkter.

Som omtalt tidligere skal de diffuse emissioner fra tankene reguleres via krav til virksomhedens
indretning og drift. | Luftvejledningen anbefales, at produkter med et damptryk, der er mindre
end 1,3 kPa (dieselolie, fyringsolie og andre stoffer med lignende damptryk) bar opbevares i tan-
ke med fast tag forsynet med tryk/vakuumventil. Damptrykket for de nye lette klasse 11l produk-
ter er under 1,3 kPa ved den aktuelle opbevaringstemperatur, og tanke i tankomrade K, som skal
bruges til opbevaring af de nye produkter, opfylder saledes allerede anbefalingerne i Luftvejled-
ningen, da de er forsynet med fast tag og udstyret med tryk/vakuumventiler samt kulfiltre.

Det vurderes pa baggrund heraf, at produkternes egenskaber samt tankenes indretning og drift
sikrer, at der sker effektiv rensning af den fortreengte luft fra tankene via udledning gennem
tryk/vakuumventiler og kulfiltre, og at der dermed ikke vil vaere vaesentlige pavirkninger pa
grund af emissioner fra tankene. | miljggodkendelsen for AOT, der skal meddeles som fglge af in-
troduktion af de nye produkter, vil der endvidere fortsat blive stillet vilkdr om, at virksomheden
ikke ma give anledning til lugtgener, der af tilsynsmyndigheden vurderes som vaesentlige. Her-
ved sikres, at Miljgstyrelsen f.eks. i forbindelse med klager over lugtgener, der vurderes som veae-
sentlige, kan give padbud om, at AOT skal nedbringe lugtemissionerne.

Det er muligt at udstyre pieren med et vapour recovery system til begreensning af VOC-emissio-
ner ved lastning. Teknologien er omtalt i BREF dokumentet /33/ som et tiltag med hgje investe-
rings- og driftsomkostninger og et hgjt energiforbrug og dermed CO,-emission. Det vurderes, at
etablering af et vapour recovery system kan veere relevant ved lastning af produkter med stort
damptryk (f.eks. benzin), men da savel tunge som lette klasse 111 produkter har en lav flygtighed
vurderes effekten pd AOT's samlede VOC-emission at veere meget begraenset. AOT er da heller
ikke en virksomhedstype, der vil blive omfattet af EU's kommende BAT-konklusioner.

6.4.4 Kumulative effekter

Da driftseendringerne ikke vurderes at indebaere vaesentlige ggede luftemissioner, vil disse heller
ikke bidrage til eendrede kumulative effekter, hvad angar pavirkning af luftemissioner i omgivel-
serne.
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6.4.5 Afveergeforanstaltninger
Der vurderes ikke behov for supplerende afvaergetiltag, relateret til begreensning af luftemissio-
ner, udover de szerlige indretnings- og driftsforhold, som allerede indgéar i projektet.

Jord og grundvand

6.5.1 Metode

Der er indhentet oplysninger fra Danmarks Miljgportal om omradeklassificerede arealer, potenti-
elt forurenede grunde (Vidensniveau 1 kortlagte grunde — V1) og forurenede grunde (Vidensni-
veau 2 kortlagte grunde — V2) samt drikkevandsinteresser inden for projektomradet.

Omradeklassificerede arealer er omrader, som er klassificeret som potentielt lettere forurenede.
Som udgangspunkt er alle byzoner administrativt omradeklassificerede og er dermed klassificeret
som potentielt lettere forurenede.

V1 arealer, omfatter arealer, hvor miljgmyndighederne har viden om, at der har veeret aktivite-
ter, som kan have medfgrt forurening af jorden og/eller grundvandet. V2 arealer omfatter area-
ler, hvor der er pavist jord- eller grundvandsforurening i forbindelse med gennemfgrelse af foru-
reningsundersggelser.

Vurdering af mulige afveergetiltag for at forebygge nedsivning af lette klasse 111 olieprodukter ved
spild eller starre uheld er baseret pa oplysninger i Miljgstyrelsens vejledning om "Miljgkrav til sto-
re olielagre”/31/ med tilhgrende baggrundsrapport /44/samt Orientering fra Miljgstyrelsen om fo-
rebyggelse af jord og grundvandsforurening /45/. Med dette grundlag vurderes, at der foreligger

tilstreekkelig viden til at vurdere miljgpavirkningen af jord- og grundvandforhold.

6.5.2 Eksisterende forhold
Virksomheden er beliggende i omrade med begraensede drikkevandsinteresser (OBD). De nuvee-

rende olieprodukters egens\k@fb_er ger, at nedsivning ved et oliespild vil veere meget begraenset.
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Figur 6-3 Omrader kortlagt i henhold til jordforureningsloven.

Delomrade K er kortlagt pa vidensniveau 2 i henhold til jordforureningsloven, jf. Figur 6-3.



Som det fremgar af Figur 6-3, er tankomrade K registreret pa vidensniveau 2 i henhold til
jordforureningsloven. Kalundborg Kommune har i mail af 3. februar 2011 oplyst, at
kortleegningen skyldes fund af bly, arsen, kobber, kviksglv og nikkel. Kortleegningen skyldes
saledes ikke olieforurening.

Alle AOTs arealer er omradeklassificerede, og der er sadledes krav om analyser ved bortskaffelse
af jord fra omradet.

Forurening af jord og grundvand kan ske, hvis der opstar betydende uheld under operationer pa
AOT, dvs. nar der finder pumpning af olie sted, enten til/fra skib eller imellem tankene pa termi-
nalen, samt hvis der indtreeffer betydende uheld/skader under oplagring i tanke. Der bliver gen-
nemfgrt periodiske, risikobaserede inspektioner af bl.a. tankbund og svgb, hvor man scanner he-
le bunden for teeringer. Det er i overensstemmelse med EEMUA-anbefalinger, og giver en god
sikkerhed mod udslip pa grund af taering.

Tankene er placeret i tankgarde, der er uden barriere og fast belaegning som sikrer mod nedsiv-
ning af de lette klasse 111 olieprodukter. Dette er tilstraekkeligt ved den nuveerende oplagring af
tunge olier i tankene, da disse stgrkner eller bliver tyktflydende ved almindelige udendgrstempe-
raturer. | tankomrade K og V bestar tankgardene af en jordvold, mens tankgarde i tankomrade N
bestar af betonveegge.

Opsamlingskapaciteter for hver af de 11 tanke fremgar af Tabel 3-1. I forhold til tankenes star-
relser varierer tankgardenes opsamlingskapaciteter fra 76 % til 117 % af den starste tank. Tank-
garde i tankomrade K og V samt tank N4 har tilstraekkelig kapacitet til, at et eventuelt spild kan
tilbageholdes inden for tankgardens vold/barrierer, idet der er forbindelse mellem tankgard for
tank K7 og K9. Tank N120, N121 og N5 har faelles tankgard og dermed ogsa tilstraekkelig tilba-
geholdelseskapacitet, sa laenge tank N5 ikke er i drift.

Den nuveerende drift af olieterminalen indebeerer begraenset risiko for forurening af grundvand,
da fuelolie og vakuum gasolie starkner eller bliver tyktflydende ved normale udetemperaturer.
Olieprodukternes egenskaber betyder, at nedsivning vil veere meget begraenset, jf. Vejledning om
Miljgkrav til store olielagre /31/.

Til forebyggelse af jord- og grundvandsforureninger er der i virksomhedens nuveerende miljggod-
kendelse stillet krav om, at tanke og rgrsystemer indrettes, drives og inspiceres med henblik pa
at opretholde et hgjt sikkerhedsniveau mod risikoen for forurening af jord og grundvand. Der er
stillet vilkadr om, hvordan spild og haendelser skal handteres samt forebyggende tiltag mv.

| forbindelse med DONG Energys udskillelse af AOT i en selvsteendig juridisk enhed er der i fe-
bruar 2011 foretaget en orienterende undersggelse af jord og grundvand pa AOT /40/. Rambgill
har gennemfart en orienterende miljgundersggelse ved Asnaes Olie Terminal (AOT). Der er udfart
15 boringer til 4-5 m under terreen. Der er generelt ikke truffet forurening i koncentrationer over
Miljgstyrelsens greenseveerdier. Der er saledes ikke indikationer pa, at der skulle forekomme om-
fattende jord- og grundvandsforurening ved AOT. Undtaget er dog 3 af de 30 analyserede jord-
prgver, hvor der er konstateret overfladenaer jordforurening. De 3 jordprgver er udtaget 0,5 m
under terraen. | jordpregver udtaget 1,5 m under terraen i de samme boringer er der ikke pavist
jordforurening. De konstaterede overfladenaer forureninger bestar af tungere kulbrinter uden vae-
sentligt indhold af flygtige komponenter. Disse forureninger spredes ikke mod dybden.

Miljguheld ved AOT registreres i heendelsesrapporter. For sa vidt angar 2 af de 3 boringer, hvor
der er pavist jordforurening, er boringerne placeret i omrader med kendte overfladespild i hhv.
tankomrader N og K. Der er i forbindelse med de 2 spild bortgravet forurenet jord. Denne under-
sggelse viser, at ikke alt forurenet overjord er blevet bortgravet, idet de gverste jordlag er foru-
renet med tunge kulbrinter med et meget lavt indhold af BTEXN. Da den vertikale udbredelse af
forureningerne er begreenset til gverste jordlag, blev det valgt ikke at udtage grundvandsprgver
fra boringerne. Der er efterfglgende i maj 2012 gennemfgrt en orienterende undersggelse af



grundvand pa olieterminalen /41/. Der blev ikke konstateret indhold af olie eller oliekomponenter
i grundvandet i denne undersggelse.

6.5.3 Vurdering af pavirkninger af driftseendringer
Introduktion af nye lette produkter vil betyde en starre risiko for nedsivning ved udslip/uheld, da
de lette produkter ikke stgrkner eller bliver tyktflydende ved normale udetemperaturer.

Det vurderes derfor, at den nuveerende indretning af tankgarde ved delomrade K ikke er til-
straekkelig til at sikre mod jord- og grundvandsforurening ved eventuelt uheld eller spild, idet
tankgarden er uden barriere eller taet beleegning, som sikrer mod nedsivning af de lette oliepro-
dukter. Etablering af barrierer mod nedsivning i tankgarden indgar derfor som et afveergetiltag.
Der er indenfor tankomrade K kapacitet til opsamling af min. 100 % af tankenes volumen, idet
der er forbindelse mellem tankgard for tank K7 og K9.

Ibrugtagen af tank N121 vurderes ikke at indebaere gget risiko for forurening af jord og grund-
vand, da tanken vil blive benyttet til oplagring af tunge olier, som stagrkner eller bliver tyktflyden-
de ved almindelige udendgrstemperaturer.

6.5.4 Kumulative effekter
Der vurderes ikke at veere veesentlige kumulative effekter med andre virksomheder eller anlaeg.

6.5.5 Afveergeforanstaltninger

Tankomrade K vil, inden introduktionen af lette klasse 111 produkter, blive forsynet med en barri-
ere for at forebygge nedsivning af lette klasse 111 olieprodukter ved spild eller stgrre uheld. Typen
af barriere er p.t under overvejelse, idet barrierer bestdende af enten en HDPE membran, beton-
befeestelse og/eller bentonit membran undersgges. Karakteristika for disse er kort gennemgaet.

HDPE membran udlaegges sa den opfylder kravene i DS/Info 466. Membrankant fastgares til
tankvold og —veeg i l&serender og til tankfundamenter med klemlister og fuges for at sikre forng-
den teethed. For at beskytte membranen deekkes den af et lag stabilgrus. HDPE membraner kan
ifglge baggrundsrapport for store olielagre /44/ anvendes som barrierer i tankgarde. Olie vil ikke
kunne sive gennem membranen, og membranen vil kunne tilbageholde olieprodukterne i tank-
garden, hvis der sker et spild.

Vandteet betonbelaegning kan ogsa anvendes som barrierer i tankgarde. Bestandigheden overfor
olieprodukter af vandteet betonbelaegning i omrader, hvor der kan forekomme operative spild, er
angivet i "Forebyggelse af jord og grundvandsforurening pa industrivirksomheder ved udvalgte
aktiviteter” /45/. Det fremgar heraf, at ved et oliespild pa vandtaet beton, som ligger a) hgjst 1
time, vil der hverken ske gennemsivning eller nedbrydning af betonen, b) hgjst 1 dagn, vil med-
fare langsom gennemsivning og ingen/svag nedbrydning, mens c) en oliepavirkning over flere
uger vil medfgre middel gennemsivning og ingen/svag nedbrydning.

Oliespild i tankgarde forekommer sjaeldent og i sa tilfeelde i forbindelse med udfgrelse af vedlige-
hold/udskiftning af anleegskomponenter. | disse situationer vil eventuelt oliespild blive opsamlet
umiddelbart efter spildet og dermed give anledning til en pavirkning af betonbelaegningen pa
hgjst 1 time, hvorved der hverken sker gennemsivning eller nedbrydning af betonbeleegningen.

Ved store spild (tankkollaps) vil der kunne forekomme store maengder af olie i tankgarden (op til
60.000 m® ved brud pé helt fyldt tank). | en sddan situation kan det tage flere uger at f& bort-
transporteret olien i tankgarden. Olien vil ikke indebaere nedbrydning af betonbefeestelsen jf.
/45/, men olien vil kunne sive gennem betonbelaegningen i middel grad (ikke hurtigt). Denne
haendelse vil imidlertid forekomme yderst sjeeldent (analog til opggrelse i sikkerhedsrapport for
EOT til en heendelse, der kan forekomme med en returperiode p& 325.032 ar pr. tank). Der er
derfor en meget lille risiko for, at denne haendelse opstar.

Lerbarriere i form af en bentonit membran, der er en plastisk lerart, kan ligeledes anvendes som
barriere i tankgarde ifalge baggrundrapport for store olielagre /44/. Bentonit membran er ogsa
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naevnt som eksempel pa impermeable barrierer i EU’s tveergdende BREF-dokument om oplagring
af olieprodukter/33/.

Alle tre barrieretyper vurderes derfor at veere egnede til forebyggelse af nedsivning ved spild el-
ler uheld.

For at minimere risikoen for uheld gennemfgrer AOT desuden Igbende runderinger under enhver
oliehandtering, jf. Afsnit 3.2.4, samt ugentlige runderinger, der har til formal at kontrollere, at
der ikke er uteetheder, og at der ikke sker udsivning fra tanke eller rgrsystemer. Udfagrte kontrol-
ler dokumenteres i virksomhedens certificerede ledelsessystemer.

Spildevand og overfladevand

6.6.1 Metode

Oplysninger om nuvaerende forhold om afledning af spildevand og overfladevand er baseret pa
virksomhedens geeldende miljggodkendelse.

6.6.2 Eksisterende forhold
Der afledes ikke processpildevand fra AOT.

Asnees Olieterminal nedsiver med den nuvaerende driftsform stgrstedelen af det overfladevand,
som dannes pa virksomhedens tankomrader, herunder overfladevand i tankomrade K. | tankom-
rade V, som ikke bergres af dette projekt, er der dog etableret dreen omkring tanke, hvor over-
fladevand ledes til Asnaesvaerkets regnvandsledning via olieudskiller med alarm og herfra til Ka-
lundborg Fjord. For tankomrade N er der udfgrt en supplerende undersggelse af afstrgemningsfor-
hold for overfladevand. Den udfarte kameraundersggelse og frigravning af eksisterende draenrgr
viste, at det eksisterende dreenrgr var afblaendet med stalplade ved udlgbsstedet, og at der der-
for ikke afledes overfladevand fra dette omrade direkte til Kalundborg Fjord. Dreenrgret er i darlig
stand og med revner, hvilket indebaerer, at dette fungerer som sivedraen. Undersggelsen er
fremsendt til Miljgstyrelsen via mail den 1. januar 2012.

Nedsivning af overfladevand fra tankgéarde er i overensstemmende med oplysninger i "Vejledning
om miljgkrav til store olielagre med tilhgrende baggrundsrapport nr. 12/2008” /31/, hvoraf frem-
gar, at "afvanding af tankgarde ved fuelolielagre kan ske ved nedsivning”, da fuelolie stivner ved
almindelige udendgrs temperaturer. Vakuum gasolie har samme egenskab.

Regnvand pa kajomrader ledes via spygats (aflebsabninger i opkant, der omkranser kajomradet)
til Kalundborg Fjord. Der er i virksomhedens miljggodkendelse vilkar om, at kajomradet skal vee-
re indrettet med minimum 15 cm opkant, og at spygats skal veere lukkede under lastning og los-
ning af produkter. Saledes kan mindre spild opsamles. Regnvand pa kajomradet ledes normailt
direkte til Kalundborg Fjord. For at sikre, at der kan ske hurtig indsats ved oliespild i pier- og
kajomraderne, er der stillet vilkar om, at omraderne skal veere indrettet med udstyr til bekeem-
pelse af oliespild.

Saniteert spildevand pa AOT ledes til Asnaesveerkets saniteere spildevandssystem i henhold til af-
tale med DONG Energy.

6.6.3 Vurdering af pavirkninger af driftseendringer

Oplagring af lette klasse 111 produkter i tankene i delomrade K vil indebaere risiko for nedsivning
af produkter ved uheld eller store spild. Da tankomrade K, inden introduktionen af lette klasse 111
produkter, vil blive forsynet med barriere, vil der ogsa som led heri indgé en esendring af afled-
ningsforhold for regnvand og overfladevand, der falder pa tankomrade K. Denne andring indgar
derfor som et afvaergetiltag.

I de gvrige tankomrader vil der fortsat kun opbevares tunge produkter, hvorfor afledningen af
overfladevand fra disse omrader ikke vil blive pavirket af driftseendringerne pa AOT.
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6.6.4 Kumulative effekter

Overfladevand fra AOT vil blive renset inden udledning til Kalundborg Fjord og vurderes med de
foresldede afveergetiltag (sandfang og olieudskiller) ikke at pavirke vandkvaliteten i fjorden vee-
sentligt.

Afledningen vurderes derfor heller ikke at bidrage til kumulative effekter, hvad angar vandkvali-
teten i fjorden.

6.6.5 Afveergeforanstaltninger

Projekt for afledning af overfladevand og regnvand fra tankomrade K er under drgftelse med Ka-

lundborg Kommune. Afledningen af regnvand og overfladevand fra omradet forventes afledt til en
ventilbrgnd via et regnvandsdreen i tankgarden. Fra ventilbrgnden ledes overfladevandet gennem
sandfang og olieudskiller inden det afledes til Kalundborg Fjord.

Afledningsrgr fra ventilbrenden udstyres med en afspeaerringsventil, som lukkes automatisk i til-
feelde af, at der registreres olie i aflgbet.

Aflgbsforhold vil blive etableret efter godkendelse af Kalundborg Kommune og i overensstemmel-
se med Kommunens spildevandsplan. Ifglge Kalundborg Kommunes gaeldende spildevandsplan
2010-2015 er AOT beliggende inden for et omrade, der ikke er kloakeret. Omradet er planlagt
separatkloakeret /51/.

Affald

6.7.1 Metode

Oplysninger om virksomhedens nuvaerende affaldsproduktion og -handtering er indhentet fra den
nuveerende miljggodkendelse /3/ med supplerende oplysninger fra virksomheden. Det vurderes,
at der herved foreligger tilstraekkelig viden til at vurdere miljgpavirkningen pa affaldsomradet.

6.7.2 Eksisterende forhold

Den nuveerende drift af olieterminalen medfgrer begraenset affaldsfrembringelse, primaert i form
af skibsaffald (blandet affald fra skibe) samt olieholdigt slam, der fremkommer i forbindelse med
tankrensninger, der typisk udfgres ved periodiske eftersyn af tanke. Desuden er AOT forpligtet til
at modtage slopolie og blandet affald fra anlgbende skibe. Slopolien pumpes direkte til tankbil og
bortskaffes til godkendt modtager uden opbevaring pa olieterminalen.

Al affald handteres og bortskaffes i overensstemmelse med kommunens affaldsregulativer.

Der er i virksomhedens miljggodkendelse vilkdr om, at data om affaldet hvert ar skal indberettes
til tilsynsmyndigheden.

6.7.3 Vurdering af pavirkninger af driftseendringer
De ansggte aendringer indebeerer ikke frembringelse af nye affaldstyper.

Der vil eventuelt ske en yderst marginal ggning af affaldsmangder, med inddragelse af tank
N121. Dette vurderes ikke at medfare veaesentlig indvirkning pa miljget, da alt affald fortsat vil
blive handteret og bortskaffet i henhold til Kalundborg Kommunes affaldsregulativer.

6.7.4 Kumulative effekter
Der vurderes ikke at veere veesentlige kumulative effekter med andre virksomheder eller anlaeg.

6.7.5 Afveergeforanstaltninger
Der vurderes ikke at veere behov for supplerende afveergetiltag vedrgrende affald, udover dem
som allerede er fastsat i AOT geeldende miljggodkendelse.

Naturforhold

I det efterfaglgende beskrives eksisterende naturforhold i neeromgivelser til AOT, herunder det
marine miljg, Natura 2000-omrader og beskyttede naturtyper. Derefter er foretaget en vurdering
af, om de planlagte driftseendringer kan pavirke naturforholdene i omradet veesentligt.



6.8.1 Metode

De eksisterende naturforhold er beskrevet pa baggrund af eksisterende viden fra bl.a. Danmarks
Arealinformation, de statslige natur- og vandplaner og Naturstyrelsens hjemmeside. Der er i for-
bindelse med denne VVM-redeggrelse ikke gennemfort feltundersggelser.

Det vurderes, at der herved foreligger tilstraekkelig viden til at vurdere miljgpavirkningen af na-
turforhold.

6.8.2 Eksisterende forhold

Projektomradet er beliggende i den sydvestlige del af Kalundborg by i bunden af Kalundborg
Fjord. Fjorden og omkringliggende natur fremstar som et smukt og sammenhengende landskab.
Iseer fjordens afgraensning med randmoraenernes skreenter pd halvgerne Rgsnaes og Asnaes er
karakteristiske. | det efterfglgende beskrives de eksisterende naturforhold i olieterminalens naer-
og fjernmiljg.

Natura 2000-omrader
P& Figur 6-4 ses det Natura 2000-omrade, der findes neermest olieterminalen.
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Figur 6-4 Natura 2000-omrade (N166) omkring olieterminalen.

Natura 2000-omrade N166, Rgsnaes, Rgsnaes Rev og Kalundborg Fjord
Natura 2000-omrade N166 ligger ca. 1,8 km nordvest for olieterminalen og bestar af en enkelt
udpegning:

e EF-Habitatomrade H195

Omradet er primeert udpeget for at beskytte et sammenhaengende beelte af overdrevstyper pa
Rasnees kystskreenter, klokkefrg samt de marine naturtyper og arter omkring Rgsnaes. P& grund
af de darlige jorde og stejle skreenter er jorden hovedsagelig blevet brugt til greesning pa disse
skreenter. Det har betinget og bevaret en karakteristisk og artsrig overdrevsvegetationen. Klima-
et pa Rgsnaeshalvgen er mere tgrt og solrigt end det meste af det gvrige Danmark, og derfor hu-



ser omradet en del varmeelskende (steppe-)arter, som har deres hovedudbredelse sydgst for
Danmark /22/.

Pa spidsen af Ragsnaes findes en bestand af klokkefrg. Bestanden skyldes en genudseetning i ar
2000 baseret pa dyr fra Nekselg /22/.

Udpegningsgrundlaget for omradet ses i Tabel 6-4.

Tabel 6-4 Udpegningsgrundlag for Natura 2000-omrade N166, Rgsnaes, Rgsnaes Rev og Kalundborg
Fjord.

Natura 2000 Udpegningsgrundlag
Nr. 166
EF-Habitatomrade H195 Arter — ikke fugle
722/ 1014 Skeev vindelsnegl . - .
1166 Stor vandsalamander (Triturus cristatus cristatus)
1188 Klokkefrg
1351 Marsvin
1365 Speaettet seel
Naturtyper
1160 Bugt
1170 Rev
1220 Strandvolde med flerarige planter
1230 Kystklint/klippe
1330 Strandeng
3130 Sebred med urter
3140 Kransnalalge-sg
3150 Neeringsrig sg
6120 Tort Kalksandsoverdrev
6210 Kalkoverdrev
6230 Surt overdrev
7220 Kildeveeld
9130 Bgg pad muld

Marsvin og speaettet seel er begge marine udpegningsarter for Natura 2000-omrade 166. Fjorden
anses som et af de 6 kerneomrader for marsvin i de indre danske farvande /23/. Af de tre be-
stande af marsvin i danske farvande - én i @stersgen, én i indre danske farvande inklusive Katte-
gat samt én i Nordsgen/Skagerrak - tilhgrer marsvin i Kalundborg Fjord bestanden i de indre
danske farvande.

Der er ikke lavet specifikke bestandsopgarelser af marsvin i Kalundborg Fjord, men ved en aku-
stisk opteelling i de indre danske farvande i 2012 fandt man en generel teethed i Natura 2000-
omraderne pa 0,17 marsvin pr km, mens teetheden uden for Natura 2000-omraderne 1a pa 0,13
marsvin pr. km. /24/. Den samlede bestand af marsvin i de indre danske farvande blev ved sam-
me lejlighed opgjort til 18.500 individer, hvilket var en stigning i forhold til den forrige bestands-
estimering p& 10.600 individer i 2005. Selv om disse bestandsestimater er forbundet med en be-
tydelig usikkerhed, er der stadig et stykke til opggrelsen i 1994 pa 28.000 individer.

Marsvin, med en hgj frekvens af hunner, benytter omradet omkring Storebeelt aret rundt. Over-
vagninger viser ca. 30 % flere positive marsvineminutter (minutter med registrerede marsvinely-
de) i Store baelt end i Kalundborg Fjord. | Storebeelt forekommer marsvin, herunder voksne hun-
ner aret rundt, dog med den starste hyppighed i arets farste halvdel (januar til juni). 1 Kalund-
borg Fjord optraeder marsvin isaer uden for draegtighedsseesonen i vinterhalvaret (oktober til ja-
nuar).

Marsvin er sarbare overfor sejlads med hurtiggdende motorbade eller andre former for hgjha-
stighedsfartgjer. Disse fysiske forstyrrelser er dog ikke naevnt som del af truslen over for marsvin
i Kalundborg Fjord eller ud for Rgsnaes /24/. Derimod er fiskeri vurderet som en trussel mod mar-



svin, idet dyrene kan blive fanget og drukne i garnene. Garnfiskeri anses sesedvanligvis som den
stgrste trussel for marsvin i danske havomrader i form af bifangst /25/.

Marsvin kan desuden blive pavirket af undervandstgj. Marsvin anvender lyde til kommunikation
og orientering, til at finde bytte, partnere og opdage fjender samt aktivt i forbindelse med fangst
af byttedyr (ekkolokalisering). Marsvin er generelt fgalsomme overfor stgj. Skibsstgj pa ca. 0,25
kHz vil blive opfanget af marsvin pa en afstand af ca. 1 km, og skibsstgj pa ca. 2 kHz vil kunne
hgres pa en afstand af ca. 15 km /26/. Undersggelser af marsvins reaktioner pa gget skibstrafik i
forbindelse med etablering af en havvindmagllepark har vist, at stgj kan influere pa artens fore-
komst i pavirkede omrader. Undersggelserne viser, at marsvin reagerer afvigende pa skibsstgj i
en radius af 200-300 m /26/. Idet forekomsten af arten er stor i dele af de indre danske farvan-
de, hvor skibstrafikken i forvejen er intensiv, vurderes det, at marsvin i en vis udstraekning er i
stand til at tilveenne sig lyden fra skibstrafik. Marsvin er szerlig sarbare i den tid, hvor ungerne
fades (juni-juli) og tiden umiddelbart efter/25/. Marsvin benytter tilsyneladende ikke Kalundborg
Fjord pa den tid af aret, hvorfor den almindelige gst-vest gadende skibstrafik vurderes til ikke at
veere til skade for marsvin i fjorden.

Miljgstyrelsen har som led i miljggodkendelsen til 730 arlige skibsanlgb til AOT vurderet, at den
relativt begraensede forggelse af skibstrafikken i Kalundborg Fjord pa 1-2 flere skibe dagligt ikke
vil vaere veesentlig for marsvins levevilkar i fjorden.

Speettet seel er den almindeligste seelart i Danmark. Den forekommer isser i de kystneere farvan-
de, hvor der er gode fgdeforhold, og hvor der findes uforstyrrede yngle-/hvilepladser pa sand-
banker, rev, holme og ger. Den danske bestand blev i 2011 opgjort til 15.500 dyr (N2000 16-
21).

Speettet seel er fglsom over for menneskelige forstyrrelser som for eksempel sejlads, iseer i yng-
leperioden i juni-juli og under pelsfeeldningen i august-september. Selv om speaettet szl ofte ses i
havomradet omkring Rgsnaes, findes der ingen oplagte landgangspladser for spaettet seel i dette
omrade. Da det iseer er pa sadanne lokaliteter, at seelerne vil kunne forstyrres af feerdsel og
menneskelig feerden, vurderes de eksisterede aktiviteter til sgs i Kalundborg Fjord ikke at betyde
noget for seselbestanden her.

Vandplaner og Regionplan retningslinjer & malssetninger

Projektet vedrgrer omrader, der er omfattet af forslag til statslige vandplaner 2010-2015 for ho-
vedvandopland Kalundborg. Forslaget til vandplanen fastsaetter retningslinjer bl.a. for regulering
af tilfgrslen af neeringsstoffer og miljgfremmede stoffer til det marine miljg /28/ ved at:

e Udledninger af miljgfarlige forurenende stoffer skal reguleres i henhold til bekendtggrelse
om miljgkvalitetskrav

e Tilslutninger af spildevand fra virksomheder til offentlige spildevandsanlaeg i henhold til
miljgbeskyttelsesloven skal reguleres med tilslutningstilladelser

Regionplan 2005-2016 /50/, hvis retningslinjer og malsaetninger er geeldende indtil vandplanerne
er endeligt vedtaget, har en miljgkvalitetsmalszetning for kystvande, herunder Kalundborg Fjord,
svarende til basismalsaetningen. Basismalsaetning svarer til et upavirket eller kun svagt pavirket
plante- og dyreliv. For at opna basismalssetningen er det ngdvendigt at reducere tilferslen af
kveelstof og fosfor til havet.

Bilag IV-arter

En raekke dyr og planter er s& sjeeldne eller er gaet s meget tilbage i EU, at de kraever en sezerlig
beskyttelse. EF-Habitatdirektivets bilag 1V er en fortegnelse over disse dyre- og plantearter. De
enkelte medlemslande har forpligtiget sig til at ggre en saerlig indsats for arterne pa bilag 1V,
hvilket for dyrearterne betyder, at deres levesteder, raste- eller fourageringssteder ikke ved di-
rekte eller indirekte pavirkning ma gdelsegges eller zendres vaesentligt. Den strenge beskyttelse
omfatter arterne og deres levesteder, bade inden for og uden for Natura 2000-omrader.



Neermeste registrering af bilag IV-arter er fra VVM-redeggrelsen til den ny Kalundborg Vesthavn,
hvor der i april 2007 blev registreret markfirben ca. 500 m vest for tankomrade V og stor vand-
salamander i en gammel mergelgrav ca. 1,5 km vest for tankomrade V. Desuden vil der forment-
lig forekomme flagermus, der fouragerer i omradet eller som har yngle- og/eller rastepladser i
industri- og forvalterboliger neer Asnaesveerket eller i stgrre traeer i parkanleegget vest for vaerket
eller i herregardsparken mod syd /22/.

Marsvin er ogsa bilag IV art og nyder derfor ogsa beskyttelse uden for Natura 2000-omradet
N166.

Beskyttet natur

De naermeste omrader med gvrig beskyttet natur, jf. naturbeskyttelseslovens & 3, er en strand-
eng, som ligger ca. 650 m vest for delomrade V, og et antal mindre vandhuller hvor den naerme-
ste ligger ca. 400 m syd for delomrade V. De beskyttede naturtyper fremgar af Figur 6-5.
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Figur 6-5 Beskyttede naturtyper og strandbeskyttelseslinje omkring olieterminalen.
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P& AOT — i den tankgard, som hgrer til tank K9 — findes endvidere et vandhul, som tidligere har
veeret registreret som § 3 beskyttet. Tank K9 med tilhgrende tankgard er etableret i 1972 med
det formal at kunne opsamle oliespild ved uheld og dermed beskytte miljget uden for tankgarde-
ne mod forurening ved evt. uheld og olieudslip fra tankene. Der er derfor en konflikt i og med, at
den beskyttede sg ligger indenfor det omrade, som ogséa fungerer som tankgard for tank K9. Sg-
en er tgrlagt i sommerperioder og Kalundborg kommune har derfor marts 2014 besluttet at op-
heeve 8§ 3 beskyttelsen.

6.8.3 Vurdering af pavirkninger af driftsaendringer
I det efterfglgende vurderes om driftseendringerne kan pavirke de eksisterende naturforhold i
omradet omkring olieterminalen vaesentligt.

De planlagte driftseendringer omfatter mulighed for modtagelse, oplagring samt afskibning af let-
te klasse |11 produkter. Det udvidede produktsortiment indebaerer ikke bygnings- eller anlaegs-
meaessige aendringer af den eksisterende olieterminal. De lette produkter vil blive handteret i de



eksisterende tanke og rgrforbindelser pa AOT. Der vil desuden ikke ske nogen sendring i antallet
af skibe, der anlgber olieterminalen.

Olieterminalens naere beliggenhed til Kalundborg Fjord og laste- og losseaktiviteterne, der sker
via skib, betyder, at en del af driften er knyttet til det marine miljg. De planlagte driftseendringer
kan pa kort og langt sigt potentielt pavirke naturveerdier i forbindelse med folgende aktiviteter:

e Luftemission fra oplagring af lette klasse 111 produkter pa AOT
e Udslip af olieprodukter ved uheld

Vurdering i henhold til habitatbekendtggrelsen

I henhold til 8 7, stk. 1, i habitatbekendtggrelsen /6/ skal der som led i miljggodkendelsen til de
gnskede driftssendringer foretages en vurdering af, om de planlagte driftseendringer kan pavirke
arter og naturtyper pa udpegningsgrundlagene for Natura 2000-omrader vaesentligt. Vurderes
det, at projektet kan medfagre en veesentlig pavirkning af Natura 2000-omraderne, skal der gen-
nemfgres en naturkonsekvensvurdering, jf. § 7, stk. 2.

Potentielle pavirkninger af Natura 2000-omrader i forbindelse med de pagaeldende driftseendrin-
ger behandles emneopdelt i det efterfglgende.

Emissioner fra oplagring

Oplagring af lette klasse 111 produkter p& Asnaes Olieterminal kan, analog til opbevaring af de nu-
veaerende produkter, medfgre emission af flygtige stoffer fra olieprodukterne. Stofferne kaldes
VOC'er® (Volatile Organic Compounds) og findes blandt andet i raffinerede olieprodukter. Disse
stoffer kan veere sundhedsskadelige og medfgre lugtgener ved beboelser (jf. Afsnit 6.4). Der er
dog ikke kendskab til, at luftemission af VOC’er medfgrer negative effekter pa naturvaerdier, og
det vurderes sdledes, at den aendrede oplagring pa AOT’s tanklager ikke vil medfgre en negativ
pavirkning af Natura 2000-omrader i forbindelse med emissioner.

Driftsaendringerne pa AOT’s tanklager vurderes ikke at omfatte andre potentielle risici for terre-
striske naturveerdier i Natura 2000-omraderne end VOC emissioner, og de terrestriske dele af det
naermeste Natura 2000-omrade (N166) behandles saledes ikke yderligere i det efterfglgende.

Samlet vurderes det, at emissioner i forbindelse med andret drift pd AOT ikke medfgrer en vee-
sentlig pavirkning af udpegningsgrundlagene for Natura 2000-omrader.

Udslip af olieprodukter

Et stgrre uheld med udslip af olieprodukter til Kalundborg Fjord kan veere en potentiel momentan
trussel mod bevaringsstatus for de marine naturtyper og arter, som er omfattet af Natura 2000-
omradets udpegningsgrundlag, og et uheld kan indebaere en potentiel samlet pavirkning af de
marine naturomrader.

Konsekvenserne af brud pa regrfaringer er for de eksisterende driftsforhold pa olieterminalen
(tunge klasse 111 olier) undersggt og afrapporteret til Miljgstyrelsen juni 2012 og supplerende op-
lysninger er fremsendt oktober 2012 og april 2013/29/. | redeggrelsen er der foretaget opggrel-
ser af, at der i worst case kan ske udslip af op til 6.428 ms olie til Kalundborg Fjord. Et stort ud-
slip af olie vil i veerste fald kunne Igbe til havet og herfra spredes over et stort areal afhaengig af
vindretning og vindhastighed. Olien vil herfra ved visse vindretninger kunne spredes ud mod Na-
tura 2000 omradet, beliggende 1200 — 2500 meter fra henholdsvis kulpier og oliekaj.

3 Volatile organic compounds. Dansk: Flygtige organiske stoffer. nmVOC: Non-methane VOC, dvs. flygtige organiske forbindelser, fra-
regnet methan.



| rerbrudsredeggrelsen peges pa, at udslips maengderne vil kunne reduceres veaesentligt ved etab-
lering af leekagedetektion pa oliergr langs kalevandsudlgbskanalen, kulpier og oliekaj, samt in-
stallation af automatiske ventiler, der sikrer fuld afspeaerring af rar ved ragrbrud ved tankgarde.

Miljgstyrelsen har som opfglgning pa redeggrelsen meddelt pabud af 2. maj 2014 om reduktion
af maksimal udslipmaengde fra max. 6.428 m?® til 165 m® ved brud p& rgr langs pier og indlgbska-
nal /43/. Med gennemfgrelse af disse tiltag samt under hensyn til, at sandsynligheden for et ud-
slip kan n& at drive ud til Natura 2000-omradet inden for en time, som er den ngdvendige tid for
at beredskabet kan nd at agere, er meget lav, vurderer Miljgstyrelsen og Naturstyrelsen, at risi-
koen for en veesentlig negativ pavirkning af Natura 2000-omradet er ubetydelig.

Samme vurdering vil ogsa ggre sig geeldende for de lette klasse 111 produkter, da sandsynlighe-
den for udslip vil veere lav, uanset hvilke produkter der handteres pa olieterminalen.

Samlet vurdering i henhold til habitatbekendtggrelsens § 7, stk. 1

Samlet vurderes det, at gennemfgrelse af driftseendringerne pa AOT ikke medfarer en veesentlig
pavirkning af udpegningsgrundlaget for det neermeste Natura 2000-omrade. Det vurderes sale-
des, at der ikke er grundlag for at gennemfgre en naturkonsekvensvurdering i henhold til habi-

tatbekendtggrelsens § 7, stk. 2.

Bilag IV-arter

| omradet omkring olieterminalen er registreret en raekke forskellige bilag IV-arter. P4 landsiden
teeller disse flere forskellige arter af flagermus og padder. | havet er det marsvin, der nyder seer-
lig beskyttelse som bilag IV-art /6/.

Marsvin er desuden en del af udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade N166. Marsvin og
speettet sael forekommer i Kalundborg Fjord og kan saledes ogsa blive pavirket uden for Natura
2000-omradet. | tilfaelde af oliespild til det marine miljg kan bilag IV-arter i fjordomradet potenti-
elt blive udsat for pavirkning. De individer af marsvin og spaettet seel, der opholder sig i Kalund-
borg Fjord, kan saledes potentielt blive pavirket ved et uheld. Risikoen for en pavirkning af bilag
IV arter vurderes dog, analog til Naturstyrelsens ovennaevnte pavirkning af Natura 2000 omra-
der, som ubetydelige med de afveergetiltag, som Miljgstyrelsen har pabudt gennemfgrt for at be-
greense konsekvenserne ved oliespild.

De gnskede driftssendringer pa AOT vedrgrer primeert det marine miljg, herunder potentielle
uheld. Det vurderes saledes ikke, at driftseendringerne pa AOT medfgrer aendringer, der kan re-
sultere i en gget pavirkning af padder og flagermus, som er kendt fra omradet omkring AOT.

Samlet vurderes det, at de planlagte driftseendringer ikke vil medfere en vaesentlig pavirkning af
bilag IV-arter.

Beskyttet natur
Tanke pa AOT er placeret i tankgarde og det vurderes derfor, at eventuelle uheld ikke vil kunne
medfare en pavirkning af § 3-omrader.

Vandplaner og Regionplanens retningslinjer og malsaetninger
Bade Regionsplan og forslag til vandplan foreskriver krav til udledningen af miljgfremmede stof-
fer og neeringsstoffer til havmiljget.

Som tidligere beskrevet vurderes emissionen som falge af aendrede olieprodukter pa AOT ikke at
gve nogen indflydelse pa havmiljget, hvorimod et olieudslip vil kunne medfare alvorlige miljgpro-
blemer. Dette er behandlet i tidligere afsnit om udslip af olieprodukter.

Samlet vurderes de planlagte driftseendringer saledes ikke at pavirke opfyldelsen af regionpla-
nens malsaetninger eller retningslinjer i forslag til vandplan.



6.9

6.10

6.8.4 Kumulative effekter
Da driftseendringerne ikke vurderes at pavirke naturmeessige forhold, vil disse heller ikke bidrage
til eendrede kumulative effekter, hvad angar naturmaessig pavirkning.

6.8.5 Afveergeforanstaltninger

Miljgstyrelsen har som opfglgning péa rgrbrudsredeggrelsen palagt AOT at etablere leekagedetek-
tion pa rer over vand og har herved vurderet, at risikoen for, at en olieforurening fra AOT vil na
frem til natura 2000-omrader og skade udpegningsgrundlagene, er ubetydelig. Analog til Natur-
styrelsens vurdering af pavirkning af Natura 2000-omradet, vurderes risikoen for en pavirkning

af bilag 1V arter, herunder marsvin, som ubetydelige.

Der vurderes som fglge af dette projekt (lette klasse 111 produkter) ikke behov for yderligere af-
veergetiltag udover disse.

Landskab og visuelle forhold

6.9.1 Metode

Landskabet omkring olieterminalen er beskrevet pa baggrund af Per Smed landskabskort, luftfo-
tos og Kalundborg Kommuneplan 2013-2024. Det vurderes, at der herved foreligger tilstraekkelig
viden til at vurdere de visuelle forhold og pavirkningen af landskabelige forhold.

6.9.2 Eksisterende forhold

Olieterminalen er beliggende kystneert i ca. kote 2,5-5 m inden for et landskab, som er et kun-
stigt opfyldt og tgrlagt kystareal. Landskabet er lokalt karakteriseret af en meget markant indu-
striel bebyggelse neer Kalundborg by. Mod sydgst findes ligeledes et omrade med meget markant
industriel bebyggelse. Mod syd findes herregardslandskabet omkring Lerchenborg, og mod vest
findes Asnaes halvgen med landbrugslandskab og skove. Begge omrader mod syd og vest er et
moreaenelandskab fra sidste istid pa overvejende lerbund.

Olieterminalen ligger ved Kalundborg Fjord og greenser direkte op til Asneesveerket, der udgar et
markant industrianleeg, som mod vest graenser op til dbent kystlandskab. Pavirkningen forsteer-
kes af Statoil og FDO lageret, der ligger som store tekniske anlseg umiddelbart sydgst for olie-
terminalen.

Olieterminalen greenser op til udpegede bevaringsveerdige landskaber. De planlagte driftssendrin-
ger medfarer ikke en pavirkning af arealer uden for olieterminalen og er dermed i overensstem-
melse med den naevnte udpegning.

6.9.3 Vurdering af pavirkninger af driftsaendringer

Udvidelse af produktsortimentet vil ikke sendre det bygningsmaessige visuelle udtryk af olietermi-
nalen i landskabet ved Kalundborg Fjord, da der ikke foretages anlaegs- eller bygningsmaessige
gndringer pa olieterminalen. Driftseendringen medfarer derfor ingen pavirkning af de landskabe-
lige og visuelle forhold. Det samme geaelder ogsa i relation til inddragelse af tank N121 til olieop-
lag, da denne er en eksisterende tank, som tidligere har tilhgrt Asnsesveerket.

6.9.4 Kumulative effekter
Da driftseendringerne ikke pavirker de landskabelige og visuelle forhold, vil disse heller ikke bi-
drage til eendrede kumulative effekter, hvad angar landskabelig pavirkning.

6.9.5 Afveergeforanstaltninger

Ingen yderligere afveergeforanstaltninger er ngdvendige, da udvidelse af produktsortimentet og
inddragelse af den supplerende eksisterende tank ikke medfagrer en andret pavirkning af land-
skab og visuelle forhold.

Kulturhistoriske interesser

6.10.1 Metode

De kulturhistoriske interesser omkring olieterminalen er undersggt og beskrevet pa baggrund af
Kalundborg Kommuneplan 2013-2024 og Kulturstyrelsens databaser. Det vurderes, at der herved
foreligger tilstreekkelig viden til at vurdere projektets virkning pa de kulturhistoriske interesser.



6.10.2 Eksisterende forhold
Inden for olieterminalens omrade findes ingen registrerede, beskyttede eller udpegede kulturhi-
storiske interesser, herunder diger, fortidsminder, kulturmiljger, kirkeomgivelser, mv.

I neeromradet findes en fredet rundhgj fra oldtiden (Fredningsnr. 322063), hvis fortidsmindebe-
skyttelseslinje graenser op til den vestlige del af Asnaesveerket, jf. naturbeskyttelseslovens § 18.
Fortidsmindebeskyttelseslinjen krydser ikke olieterminalen, og denne forbudsbestemmelse be-
handles ikke yderligere.

Derudover graenser olieterminalen op til et udpeget veerdifuldt kulturmiljg, jf. Kalundborg Kom-
muneplan 2013-2024 /19/. De planlagte driftseendringer medfgrer ikke en pavirkning af arealer
uden for olieterminalen og er dermed i overensstemmelse med den naevnte udpegning.

6.10.3 Vurdering af pavirkninger af driftseendringer

Der pavirkes ingen kulturhistoriske interesser ved udvidelse af produktsortimentet. Eftersom der
ikke foretages anlaegs- eller bygningsmeaessige eendringer, pavirkes ingen fund i jorden, som er
omfattet af museumsloven. Det samme geelder ogsa i relation til inddragelse af tank N121 til
olieoplag, da denne er en eksisterende tank, som tidligere har tilhgrt Asnaesveerket.

Fortidsminde :
“ Fredet

[ Beskyttelseslinje
D Veerdifuldt kulturmilje

[ aor

Figur 6-6 Det fredede fortldsmlnde og et udpeget vaerdlfuldt kulturmllm vest og syd for olieterminalen.
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6.10.4 Kumulative effekter
Da driftseendringerne ikke pavirker kulturhistoriske interesser, vil disse heller ikke bidrage til s&en-
drede kumulative effekter, hvad angar kulturhistorisk pavirkning.

6.10.5 Afveergeforanstaltninger
Afveergeforanstaltninger er ikke ngdvendige, da udvidelse af produktsortimentet ikke medfarer
pavirkning af kulturhistoriske interesser.



6.11

6.12

Friluftsliv — pa land og vand

6.11.1 Metode

De rekreative interesser omkring olieterminalen er undersggt og beskrevet pa baggrund af Ka-
lundborg Kommuneplan 2013-2024 og lokale friluftsforeningers hjemmesider. Det vurderes, at
der herved foreligger tilstraekkelig viden til at vurdere pavirkningen af friluftslivet.

6.11.2 Eksisterende forhold
Inden for olieterminalens omrade findes ingen rekreative interesser, som har betydning for fri-
luftslivet i neeromradet.

Syd og vest for olieterminalen og Asnaesveerket findes et udpeget besggsomrade, jf. Kalundborg
Kommuneplan 2013-2024, som rummer herregardslandskabet ved Lerchenborg og hele Asneaes-
halvgen. | besggsomrader skal landskabet i sd hgj grad som muligt gares tilgeengeligt for eksten-
sivt, ikke seerligt anleegskraevende friluftsliv, uden at de bevaringsveerdige veerdier tilsideseettes
/19/. Derudover forlgber en planlagt rekreativ sti langs Asnaesvej, jf. Kalundborg Kommuneplan
2013-2024 /19/.

I tilknytning til Kalundborg Fjord findes marine friluftslivsaktiviteter sdsom badning, sejlads, dyk-
ning, vandsport og lystfiskeri. Der findes to lystbadshavne ved Kalundborg by, hhv. Kalundborg
Lystbadehavn og Gisselagre Lystbadehavn med Kalundborg Sejlklub, hvor fgrstnsevnte er planlagt
udvidet med 60 badpladser, jf. Kalundborg Kommuneplan 2013-2024 /19/.

6.11.3 Vurdering af pavirkninger af driftsaendringer

Udvidelse af produktsortimentet inden for olieterminalens omrade vurderes ikke at have nogen
betydning for de rekreative interesser i olieterminalens neaermiljg eller i det marine miljg. Det
samme geaelder ogsd i relation til inddragelse af tank N121 til olieoplag, da denne er en eksiste-
rende tank, som tidligere har tilhgrt Asnaesveerket.

6.11.4 Kumulative effekter
Da driftseendringerne ikke pavirker friluftslivet til lands og vands, vil disse heller ikke bidrage til
eendrede kumulative effekter, hvad angar pavirkning af friluftsliv.

6.11.5 Afveergeforanstaltninger
Afveergeforanstaltninger er ikke ngdvendige, da udvidelse af produktsortimentet ikke medfarer
pavirkning af de rekreative interesser for friluftslivet omkring olieterminalen.

Klimatiske forhold

6.12.1 Metode

De klimatiske forhold er vurderet pa baggrund af olieterminalens indretning og drift og egenska-
berne for de oplagrede produkter, bade nuveerende (tunge klasse 111) og kommende (lette klasse

1n.

6.12.2 Eksisterende forhold

Driften af AOT medfarer direkte og indirekte emissioner af klimagasser. Til belysning, pumper,
eltracing osv. anvendes elektricitet, ligesom der er et energiforbrug forbundet med fremstilling af
damp og varmt vand til varmholdelse af tanke. Dette energiforbrug er nedbragt ved svgb- og ta-
gisolering af de 6 stgrste af tankene, ligesom dele af rgrfgringerne er isolerede.

AOT's elforbrug i 2013 var ca. 2.470.000 kWh. Langt stgrstedelen af elforbruget er knyttet til
drift af pumper (skgnsmeessigt 50 %) og eltracing (skensmaessigt 30-40 %), mens en mindre del
gar til belysning, arbejdsstram m.v. (skensmaessigt 10-20 %). Dette svarer jf. miljgdeklarationer
fra energinet.dk /36/ til en samlet CO,-emission fra produktion af el til af forbruget pa AOT ved
de nuveerende aktiviteter pa 930 ton og dermed til ca. 118 personers arlige CO,-udledning fra
energiforbrug /37/. Heraf udggr CO,-emission, knyttet til elforbrug til pumper, ca. 465 ton.



Til varmholdelse af tanke blev der i 2013 anvendt ca. 33.659 GJ. Opvarmningen sker via varmt
vand og damp produceret pa Asneesveerket. Asnaesvaerkets CO,-emission pa grund af tankop-
varmningen er ikke opgjort.

Driften af olietankene medfgrer endvidere emissioner til atmosfeeren i form af flygtige organiske
forbindelser (VOC'er).

Emissionerne fra tankene vil veere starst i forbindelse med indpumpning af olieprodukter, hvor-
ved der fortraenges Iuft iblandet VOC fra tankene. Desuden medfarer tankanding (se afsnit
6.4.2), at der ventileres dampe til omgivelserne. De 6 stgrste tankes indretning med trykvaku-
umventil og kulfiltre samt produkternes lave flygtighed betyder, at emissionen er vaesentligt la-
vere end for tanke uden dette udstyr, eller for tanke der indeholder meget flygtige produkter som
f.eks. benzin. Den nuveaerende indretning og drift af AOT betyder, at VOC emissionen er begraen-
set og lever op til BAT.

Det forventes, at klimaaendringer bl.a. kan indebaere klimabetingede haendelser som vandstands-
stigninger, gget nedbar og kraftigere storme. Omradet omkring Kalundborg er ikke omfattet af
den endelige udpegning af risikoomrader for oversvammelse fra vandlgb, sger, havet og fjorde,
som Naturstyrelsen og Kystdirektoratet har udgivet i december 2012 i henhold til oversvgmmel-
sesdirektivet /38/.

Kalundborg Kommune har udarbejdet en klimatilpasningsplan, som bl.a. vurderer konsekvenser-
ne af hgjere vandstand og stormflod. AOTs tankomrade K, som omfatter tankene K7, K8 og K9,
som i fremtiden vil indeholde lette klasse 11l produkter, er ikke omfattet af de forskellige over-
svgmmelsesscenarier, der er beregnet for Kalundborg By /39/.

Tankomrade K er omkranset af en jordvold, som vil udggre en vaesentlig foranstaltning mod ind-
treengende havvand, savel under midlertidige vandstandsstigninger i fjorden (stormflod) som den
langsomme havvandsstigning, som forventes pa grund af sendringerne i klimaet. Tankgarden er
indrettet med fald, s& vand ledes vaek fra tankene. Tankene er designet til at kunne modsta kraf-
tige storme, og det vurderes, at vindstyrker med tilstraekkelig kraft til at beskadige tankene ikke
er sandsynlige. De Igbende undersggelser og inspektioner af tankene sikrer endvidere, at der ik-
ke er uopdagede korrosionsskader, der kan fgre til strukturelle sveekkelser, som ved kraftig vind-
pavirkning kan skade tankene.

6.12.3 Vurdering af pavirkninger af driftseendringer

Hvad angar VOC’er vurderes der ikke at veere veesentlige klimapavirkninger pa grund af emissio-
ner fra tankene, idet tankenes indretning og drift med trykvakuumventiler og kulfiltre ogsa for de
nye produkter vil sikre optimal rensning af afdampningsluften.

Idet de lette klasse 11l produkter ikke skal holdes opvarmede vil energiforbruget til varmholdning
af tanke blive mindre, nar de nye produkter introduceres. Det fremtidige energiforbrug til varm-
holdelse af tanke vil afhaenge af driftsmgnstre, udetemperaturen og hvilke produkter, der opbe-
vares. Saledes vil opbevaring af tunge klasse 111 produkter i de eksisterende tanke samt ekstra
mindre tank N121 medfgre, at varmebehovet stort set er usendret ift. den nuvaerende godkendte
drift, idet tank N121 udger mindre end 1 % af AOTs oplagringskapacitet, mens opbevaring af let-
te klasse |1l produkter i tankene K7, K8 og K9 vil betyde, at der er et reduceret behov for damp.
AOT forventer samlet, at energiforbruget til varmholdelse af tanke vil falde, nar der helt eller del-
vis opbevares lette klasse 11l produkter i tre af de store tanke. Elforbruget til pumper, eltracing,
belysning mv. vil ift. den nuveerende godkendte opbevaring af tunge klasse |1l produkter veere
uaendret ved opbevaring af lette klasse 11l produkter.

Samlet vurderes introduktion af lette klasse Il1l produkter i visse af tankene samt supplering med
mindre tank N121 til tunge klasse 11l produkter ikke at medfgre veesentlige eendringer af AOT's
klimapavirkning. Det forventes, at der i forbindelse med introduktionen af lette klasse 111 produk-
ter skal foretages eendringer af afledningen af overfladevand fra tankgarden, og dimensionerin-
gen af aflgbssystemet vil tage hensyn til ggede fremtidige nedbgrsmaengder. Introduktionen af



6.13

lette klasse 111 produkter medfarer heller ikke forringelser af anlseggets sikring mod klimabetin-
gede haendelser som havvandsstigning og kraftigere storme.

6.12.4 Kumulative effekter

Mulighed for handtering af lette klasse 111 produkter p4 AOT samt supplering med den ekstra
mindre tank N121 vurderes ikke at medfgre vaesentlige aendringer af AOTs klimapavirkning og
derfor vil AOT med de ansggte driftseendringer heller ikke bidrage til eendrede kumulative effek-
ter pa klimaomradet.

6.12.5 Afveergeforanstaltninger

Der vil ikke veere behov for supplerende afveergeforanstaltninger, da introduktionen af lette klas-
se Il produkter i visse af tankene ikke vurderes at medfgre veesentlige eendringer af AOT's kli-
mapavirkning.

Sociogkonomi — befolkning og samfund

6.13.1 Metode

VVM-bekendtggrelsen fastleegger krav om, at det skal beskrives og vurderes, om projektets mil-
jepavirkninger har afledte effekter pA omradets sociogkonomi, dvs. pavirker omradets sociale
struktur og erhvervsliv, herunder indtaegtsgrundlaget for tredjemand. Erhvervsliv omfatter bade
stgrre og mindre erhvervsdrivende, turisme og landbrug, herunder erhvervsfiskere og erhvervs-
transport pa fjorden.

Det vurderes, at der foreligger tilstreekkelig viden til at vurdere projektets sociogkonomiske for-
hold.

6.13.2 Eksisterende forhold

Miljgpavirkningernes afledte effekter pa erhvervsliv er neermere beskrevet og vurderet i det fal-
gende, mens sociogkonomi, relateret til rekreative interesser, turisme og landbrug ikke er be-
handlet, da projektet/driftseendringer ikke pavirker disse forhold.

Erhvervsliv

Industri og detailhandel er primaert koncentreret omkring Kalundborg By, som er beliggende
umiddelbart gst for olieterminalen.

I naeromgivelserne til olieterminalen findes Asnzesvaerket, og andre tekniske anleeg sdsom Statoil
og erhvervsliv knyttet til det marine miljg. | fjorden forekommer skibstrafik til/fra Kalundborg
Havn, Statoil, AOT, m.v. Der foregar ikke erhvervsmaessigt fiskeri af betydning i tilknytning til
Kalundborg Fjord.

6.13.3 Vurdering af pavirkninger af driftsaendringer

Erhvervsliv

Projektet forventes ikke at pavirke omradets erhvervsliv pa land i negativ grad, da de planlagte
driftseendringer ikke medfagrer arealinddragelser, forgget landtrafik af betydning eller lignende,
som kan begraense omradets andre erhvervsvirksomheder.

Erhvervslivet, som er knyttet til fjorden og naerliggende farvand, forventes ikke at blive pavirket
af de planlagte driftseendringer, da de planlagte produkteendringer ikke medfgrer miljgmeessige
konsekvenser, som kan pavirke eller begreense det marine erhvervsliv veesentligt.

6.13.4 Kumulative effekter
Da miljgpavirkninger af driftseendringerne ikke indebaerer afledte effekter pd omradets sociogko-
nomi vil disse heller ikke bidrage til sendrede kumulative sociogkonomiske effekter.

6.13.5 Afveergeforanstaltninger
Afveergeforanstaltninger er ikke ngdvendige, da udvidelse af produktsortimentet ikke medfarer
pavirkning af de erhvervsmeessige interesser.



7. MANGLER OG BEGRZANSNINGER

Formalet med VVM redeggrelsen er at sikre et godt beslutningsgrundlag og derved at handtere
og vurdere de miljgmeessige pavirkninger, inden der gives tilladelse til projektet.

| de enkelte kapitler er grundlaget for vurderingerne beskrevet. Der har veeret et godt grundlag
for at vurdere de miljgmaessige konsekvenser af projektet, og det vurderes generelt, at der ikke
er vaesentlige mangler i oplysningerne.

VVM anmeldelsen og -redeggrelsen omfatter to aendringer af det nuveerende miljggodkendte an-
leeg: Dels redeggrelse for miljgkonsekvenser ved supplerende handtering af lette klasse 111 pro-
dukter i 3 af de i alt 11 overjordiske tanke og dels udvidelse af tankgardskapaciteten med en
ekstra eksisterende tank p& 3.800 m3, hvorved olieterminalens opbevaringskapacitet udvides til
~507.000 m?3.

Projekt for afledning af overfladevand og regnvand fra tankomrade K er under drogftelse med Ka-
lundborg Kommune. Afledningen af overfladevand fra omradet forventes afledt til en ventilbrgnd
via et regnvandsdreen i tankgarden. Fra ventilorgnden ledes overfladevandet gennem sandfang
og olieudskiller inden det afledes til Kalundborg Fjord. Afledningsrgr fra ventilorenden udstyres
med en afspeerringsventil, som lukkes automatisk i tilfeelde af, at der registreres olie i aflgbet.

Aflgbsforhold vil blive etableret efter godkendelse af Kalundborg Kommune og i overensstemmel-
se med Kommunens spildevandsplan. Ifglge Kalundborg Kommunes gaeldende spildevandsplan
2010-2015 er AOT beliggende inden for et omrade, der ikke er kloakeret. Omradet er planlagt
separatkloakeret /51/.

Inden introduktionen af nye produkter vil tankgard K blive forsynet med en barriere, for at fore-

bygge nedsivning af olieprodukter ved spild eller stgrre uheld. Barrieren forventes at besta af en

HDPE membran, betonbefaestelse og/eller en lermembran (bentonit). Alle tre barrierertyper vur-
deres at veere egnede til forebyggelse af nedsivning ved spild eller uheld.

Med disse vurderinger i VVM redeggrelsen vurderes der at foreligge tilstraekkeligt grundlag for at
sikre, at der etableres afledningsforhold og beskyttelse af jord- og grundvand mod forurening.

8. ORDLISTE

Ord Forklaring
Afveergeforanstaltninger Tiltag der skal undga eller mindske miljgpavirkninger fra et projekt
Bilag IV-arter Arter, som er beskyttet efter EU's naturbeskyttelsesdirektiver. Reglerne indebaerer

blandt andet, at myndighederne skal sikre sig, at de ikke tillader eller planleegger akti-
viteter, der kan skade dyrenes yngle- eller rasteomrader

EEMUA The Engineering Equipment and Materials Users’ Association. EEMUA er en européaeisk
non-profit medlemsorganisation som hjeelper virksomheder, der ejer eller driver indu-
strielle anlaeg, herunder tankanleeg.

EF-habitatomrade Et EU-habitatomrade er ét af tre typer af internationale naturbeskyttelsesomrader, der
samlet betegnes Natura 2000. Natura 2000 omfatter: EU-fuglebeskyttelsesomrader,
EU-habitatomrader samt Ramsar-omrader

EOT Ensted Olieterminal ApS. Olieterminal beliggende ved Aabenraa, som ejes af Inter
Terminals Danmark A/S

Fuelolie (FO) Sveer breendselsolie der anvendes som breendsel i starre industrielle anleeg og sterre
dieselmotorer

"Gris" (til rarsystemer) Objekt der sendes gennem oliergr for derved at rense rgrene for olierester

Habitat Et veldefineret levested for en levende organisme eller for et samfund af organismer

HAZID HAZard IDentification. Granskning af design i forhold til "hvad-nu-hvis"-scenarier. En

HAZID kan give anledning til designeendringer og ligger typisk i projektforlgbet, hvor

designet ikke ligger fast




Ord

Forklaring

HDPE membran

High Density PolyEthylene. Termoplastisk materiale (polymer), en hard plast som er
bestandigt mod olie

HSE-sikkerheds-
ledelsessystem

Health, Security, Environment. Organisering og systemer der er etableret for at opnar
en sikker ledelse af virksomhedens aktiviteter

ISGOTT The International Safety Guide for Oil Tankers and Terminals. Udgives af ICS, OCIMF
og IAPH og indeholder anbefalinger til personale pa tankskibe og terminaler vedr. sik-
ker transport af rdolie og olieprodukter

1SO 14001 Den internationale standard for miljgledelse. Et miljgledelsessystem efter ISO 14001

har udgangspunkt i virksomheden, dens processer og aktiviteter og fordeler her an-
svar og kompetence samt beskriver miljgopgaver i hverdagen

Kolonne 111 virksomhed

Virksomheder omfattet af risikobekendtggrelsens § 5 med meget store oplag af farlige
stoffer. Skal bl.a. udarbejde sikkerhedsrapport og intern beredskabsplan

Kumulative effekter

Kumulative effekter omfatter pavirkninger fra det aktuelle projekt set i forbindelse
med pavirkninger fra andre anlaeg, aktiviteter, projekter eller planer (realiserede eller
ikke realiserede)

Lette klasse Il produkter

F.eks. diesel. Omfatter brandfarlige veesker med et flammepunkt over 55 °C, der er
flydende ved omgivelsestemperatur

Miljgkvalitetskrav

Ombhandler udledning af forurenende stoffer til vandlgb, sger eller havet, reguleres i
bekendtggrelse om miljgkvalitetskrav

Natura 2000-omrade

Habitatomrader og fuglebeskyttelsesomrader udpeget pa grundlag af EU’s naturdirek-
tiver, som tilsammen udggr et gkologisk netveerk af beskyttede omrader i hele EU

OHSAS 18001

Arbejdsmiljgledelsessystem. Formalet er at styre risici og forbedre virksomhedens ar-
bejdsmiljgpraestation

Seveso |1l direktivet

Revideret Sevesodirektiv, som tilpasser de eksisterende regler til Arhus-konder imple-
menteres i dansk lovgivning i 2015, og produkterne vil ogsa herefter veere omfattet af
risikobekendtggrelsen

SGOT

Stigsnaes Gulfhavn Olieterminal ApS. Olieterminal beliggende ved Stigsnaes i naerhe-
den af Skeelskgr. SGOT ejes af Inter Terminals Danmark A/S

Tunge klasse 111 produkter

F.eks. fueolie (FO) og vakuum gasolie (VGO). Omfatter brandfarlige veesker med et
flammepunkt over 55 °C som skal veere opvarmet for at veere flydende

Udpegningsgrundlag

Natura 2000-omraderne bestar af habitatomrader og fuglebeskyttelsesomrader - her-
under ramsaromrader. Hvert omrade er udpeget for at beskytte bestemte arter og na-
turtyper, der er sjeeldne, truede eller karakteristiske for EU-landene. Det star opfert pa
omradets udpegningsgrundlag, hvilke arter og naturtyper, der er beskyttet i netop
dette omrade

Vakuum gasolie (VGO)

Tung olie, der er et destillat der frembringes i forbindelse med destillering af réolie.
Kan anvendes som braendsel eller ved f.eks. krakning anvendes til fremstilling af
breendstoffer

VOoC

Flygtige organiske forbindelser
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