Miljgministeriet
Miljgstyrelsen

Roskilde

J.nr. MST-1274-00016
Ref. Kigni/Evaml

Den 6. december 2011

Udstedelse af kommuneplantilleeg til Kalundborg Kommunes
Kommuneplan 2009-2011: Statoil Raffinaderiet — Tanklager @st

Til Kalundborg Kommunes Kommuneplan 2009-2011 udstedes hermed
kommuneplantilleeg om etablering af nye tanke pa Statoil.

Kommuneplantillaeegget fastholder fglgende retningslinjer i Kommuneplan

2009-2011:

"8.10.4

8.10.5

8.10.6

Udvidelse af Statoil Raffinaderi i Kalundborg skal ske i overens-
stemmelse med Tilleeg nr. 30 til Kalundborg Kommuneplan 2000-
2012.

Ved Statoil Raffinaderi er der fastlagt en sikkerhedszone pa 300
m fra produktionsanleeg og tankvolde, som vist pa kortet. Inden
for denne zone ma der ikke etableres beboelse, institutioner eller
erhvervsvirksomhed uden tilladelse fra Beredskabsstyrelsen. Der
kan ikke forventes tilladelse til nogen form for byggeri inden for en
zone pa 50-100 m fra produktionsanlaeg og tankvolde.

@st for Statoil Raffinaderiet samt gst og syd for Forenede Danske
Olieberedskabslagre udlaegges en konsekvenszone pa 500 m.
Inden for denne zone skal kommunen vurdere om, der er behov
for at indhente udtalelse fra Beredskabsstyrelsen, inden der med-
deles byggetilladelse.”

Kommuneplantillaeegget supplerer Kommuneplan 2009-2011 med fglgende

retningslinje:
"Statoil Raffinaderiet, Tanklager st
8.10.11 Projektomradet er inddelt i delomraderne A, B og C, som angivet

pa retningslinjekortet. | delomrade A kan etableres tankla-
ger/anleeg. | delomrade B kan etableres stattefunktioner, herun-
der bygning til elektrisk udstyr, branddam og brandpumpegard.
Delomrade C kan anvendes til grant omrade og oplagsplads dog
med mulighed for at etablere en tank til drivmidler til raffinaderiets
karetajer. En del af delomrade C anvendes i dag til administrati-
onsbygninger, hvis nuveerende lovlige anvendelse skal ophgre,
inden de to sydligste raolietanke ibrugtages. Bebyggelsen kan
overga til anden anvendelse, som er i overensstemmelse med
sikkerhedszonernes bestemmelser.
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Figur Fejl! Ingen tekst med den anfarte typografi i dokumentet.-1 Retningslinje-
kort med sikkerhedszoner og omradeinddeling.

Indenfor en afstand af 75 meter regnet fra toppen af tankvolden til
en vilkarlig af de i alt seks tanke i Tanklager @st samt 48 meter
fra pumpegarden ma der ikke etableres bygninger, pladser eller
andet, hvor der er permanent ophold af mennesker.

Indenfor en afstand fra 75 til 165 meter regnet fra toppen af tank-
volden til en vilkarlig af de i alt seks tanke i Tanklager @st samt
fra 48 til 165 meter fra pumpegarden kan der placeres bygninger,
pladser eller andet, hvor der maksimalt ma opholde sig op til 10
personer af gangen.

Melbyvej skal lukkes for offentlig adgang, og der skal etableres en
erstatningsvej. Begge dele skal ske inden ibrugtagning af tankla-
geret.

Anlaeggets beliggenhed, udformning og miljgmaessige konse-
kvenser skal ligge indenfor de rammer, der er beskrevet i kom-
muneplantilleeggets tilhgrende VVM-redeggarelse og miljgvurde-
ring.

Ibrugtagning af de to sydligste raolietanke (TK 1368 og TK 1369)
i delomrade A forudsaetter, at brugen af bygningerne til service-
og administration i delomrade C er ophart”.



Kort i retningslinje 8.10.11 angiver det areal som retningslinjerne er geel-
dende for.

Kommuneplantillaegget giver mulighed for, at Miljgstyrelsen kan give tilla-
delse til at etablere de nye tanke pa neermere vilkar.

Udstedelsen af kommuneplantillaegget sker i henhold til reglerne for VVM-
pligtige anleeg i lovbekendtgarelse nr. 937 af 24. september 2009 af lov om
planlaegning 88 11g, h og i samt § 11 i Miljgministeriets bekendtggrelse nr.
1510 af 15/12/10 om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning
pa miliget (VVM).

Miljgstyrelsen varetager i den konkrete sag kommunalbestyrelsens opgaver
og befgjelser for anlaegget, fordi Miljgstyrelsen er miljgmyndighed jf. VVM-
bekendtggrelsens 8§11, stk. 2. En eventuel senere aendring af tilleegget for-
udseetter Miljgstyrelsens accept.

| forleengelse af udstedelsen af kommuneplantilleegget giver Miljgstyrelsen
Statoil tilladelse i form af en miljiggodkendelse til etablering af tankene.

Redeggarelse for planprocessen
Kommuneplantilleegget og den tilhgrende VVM-redeggrelse er en forud-
saetning for at meddele miljggodkendelse til etablering af tankene.

Som en del af planprocessen har forslaget til kommuneplantilleeg for "Statoil
Raffinaderiet — Tanklager @st” veeret i offentlig hgring. Da hgringsperioden
udlgb havde Miljgstyrelsen Roskilde modtaget O henvendelser.

Der er udarbejdet en sammenfattende redeggrelse, som har veeret i hgring
hos Kalundborg Kommune. Redeggrelsen er vedlagt.

Som led i udarbejdelsen af kommuneplantilleegget er der ikke foretaget en
konsekvensvurdering i forhold til habitatreglerne, da der ikke ligger habitat-
omrader sa teet pa tankene, at de vil kunne pavirke dem.

Haringen af den sammenfattende redegarelse hos Kalundborg Kommune
har ikke givet anledning til &endringer i forhold til det udsendte forslag til
kommuneplantilleeg for etablering af nye tanke pa Statoil.

Klagevejledning

Kommuneplantilleegget kan paklages til Natur- og Miljgklagenaevnet for sa
vidt angar retlige spgrgsmal af enhver med retlig interesse i sagens udfald
samt af landsdaekkende foreninger og organisationer, der som hovedformal
har beskyttelsen af natur og miljg eller varetagelsen af vaesentlige brugerin-
teresser inden for arealanvendelsen jf. planlovens 88 58 og 59.

Den offentlige bekendtggrelse vil finde sted tirsdag den 13. december i Ka-
lundborg Nyt.



Klagefristen er 4 uger fra afggrelsens offentlige bekendtggrelse. Klage skal
sendes direkte til Natur- og Miljgklagenaevnet, Rentemestervej 8, 2400 Kg-
benhavn NV eller som e-post til nmkn@nmkn.dk. Det er en betingelse for
Natur- og Miljgklagensevnets behandling af en klage, at der indbetales et
gebyr pa 500 kr. for privatpersoner eller 3000 kr. for virksomheder, organisa-
tioner og offentlige myndigheder. Neevnet vil efter modtagelse af klagen sen-
de en opkraevning til klageren pa gebyret. Natur- og Miljgklagenaevnet vil ikke
begynde behandlingen af klagen fgr gebyret er modtaget. Gebyret tilbagebe-
tales, hvis klageren far helt eller delvist medhold. Vejledning om klageregler
og gebyrordning kan findes pa Natur- og Miljgklagenaevnets hjemmeside
www.nmkn.dk.

Miljgstyrelsens afgarelse kan indbringes for domstolene inden 6 maneder fra
afgarelsens offentlige bekendtgarelse.

Med venlig hilsen

Kirsten Grahn Nielsen

Vedlagt:
Kommuneplantilleeg og sammenfattende redeggrelse

Kopi af brevet er sendt til:
Kalundborg Kommune

Statoil

Region Sjeelland

Friluftsradet

Danmarks Naturfredningsforening
Dansk Ornitologisk Forening
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Roskilde
Etablering af nye tanke pa Statoil J.nr. MST-1274-00016
Ref. Kigni/Evaml
Sammenfattende redeggrelse til Kalundborg Kommune Den 19. oktober 2011

Efter afholdelse af den offentlige hgring om forslag til tilleeg nr. 14 til Kalundborg Kommu-
neplan 2009-2021 med VVM i perioden 16. august — 12. oktober 2011

Offentlig haring

Miljgstyrelsen har i perioden den 16. august — 12. oktober 2011 afholdt en
offentlig haring om et forslag til tillaeg nr. 14 til Kalundborg Kommuneplan
2009-2021 med tilhgrende VVM-redeggrelse for etablering af nye tanke pa
Statoil. Planforslaget var ledsaget af et udkast til miljggodkendelse for de
nye tanke.

| forbindelse med den offentlige haring blev ovennaevnte materiale bl.a.
fremsendt til Kalundborg Kommune som planmyndighed.

Der indkom i den offentlige hgring 0 indsigelser/bemaerkninger.

Forventet afggrelse

Pa baggrund af det offentliggjorte planforslag med VVM, det foreliggende
udkast til miljggodkendelse og den gennemfarte offentlige haring forventer
Miljgstyrelsen nu at kunne treeffe afgarelse i sagen, nar der foreligger en
udtalelse fra Kalundborg Kommune.

Afggrelsen vil omfatte udstedelse af tillseg til Kalundborg Kommuneplan
2009-2021. Der vil senere blive meddelt VVM-tilladelse til Statoil i form af en
miljiggodkendelse. Indholdet i kommuneplantilleegget og miljggodkendelsen
vil give Statoil mulighed for at etablere de nye tanke pa naermere angivne
vilkar.

Forventet udformning af tilleeg nr. 14 til Kalundborg Kommuneplan
2009-2021 for etablering af nye tanke pa Statoil

Kommuneplantilla&egget formuleres som fglger:

Med dette kommuneplantilleeg gives der mulighed for, at Statoil kan opfare
nye tanke vest for det eksisterende anlaeg. Tankanleegget bestar af fire nye
rdolietanke p& op til 86.000 m* hver samt to nye produkttanke p& hver op til
54.000 m°.
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Muligheden sikres ved, at nedenstaende retningslinjer for Statoil, som er
fastsat i Kalundborg kommuneplan 2009-2021, fastholdes:

8.10.4

8.10.5

8.10.6

Udvidelse af Statoil Raffinaderi i Kalundborg skal ske i overensstem-
melse med Tilleeg nr. 30 til Kalundborg Kommuneplan 2000-2012.

Ved Statoil Raffinaderi er der fastlagt en sikkerhedszone pa 300 m fra
produktionsanleeg og tankvolde, som vist pa kortet. Inden for denne
zone ma der ikke etableres beboelse, institutioner eller erhvervsvirk-
somhed uden tilladelse fra Beredskabsstyrelsen. Der kan ikke forven-
tes tilladelse til nogen form for byggeri inden for en zone pa 50-100 m
fra produktionsanleeg og tankvolde.

Jst for Statoil Raffinaderiet samt gst og syd for Forenede Danske
Olieberedskabslagre udleegges en konsekvenszone pa 500 m. Inden
for denne zone skal kommunen vurdere om, der er behov for at ind-
hente udtalelse fra Beredskabsstyrelsen, inden der meddeles byggetil-
ladelse.

Tilleeg nr .14 til Kalundborg Kommuneplan 2009-2021 supplere retningslin-
jerne 8.10.4 — 8.10.6 med fglgende retningslinier:

Statoil Raffinaderiet, Tanklager @st
8.10.11 Projektomradet er inddelt i delomraderne A, B og C, som angivet

pa retningslinjekortet. | delomrade A kan etableres tankla-
ger/anleeg. | delomrade B kan etableres stgttefunktioner, herun-
der bygning til elektrisk udstyr, branddam og brandpumpegard.
Delomrade C kan anvendes til grent omrade og oplagsplads dog
med mulighed for at etablere en tank til drivmidler til raffinaderiets
karetajer. En del af delomrade C anvendes i dag til administrati-
onsbygninger, hvis nuveerende lovlige anvendelse skal ophare,
inden de to sydligste raolietanke ibrugtages. Bebyggelsen kan
overga til anden anvendelse, som er i overensstemmelse med
sikkerhedszonernes bestemmelser.
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Figur Fejl! Ingen tekst med den anfgrte typografi i dokumentet.-1 Retningslinje-
kort med sikkerhedszoner og omradeinddeling.

Indenfor en afstand af 75 meter regnet fra toppen af tankvolden til
en vilkarlig af de i alt seks tanke i Tanklager @st samt 48 meter
fra pumpegarden ma der ikke etableres bygninger, pladser eller
andet, hvor der er permanent ophold af mennesker.

Indenfor en afstand fra 75 til 165 meter regnet fra toppen af tank-
volden til en vilkarlig af de i alt seks tanke i Tanklager @st samt
fra 48 til 165 meter fra pumpegarden kan der placeres bygninger,
pladser eller andet, hvor der maksimalt ma opholde sig op til 10
personer af gangen.

Melbyvej skal lukkes for offentlig adgang, og der skal etableres en
erstatningsvej. Begge dele skal ske inden ibrugtagning af tankla-
geret.

Anlaeggets beliggenhed, udformning og miljgmaessige konse-
kvenser skal ligge indenfor de rammer, der er beskrevet i tillseg
nr. 14 til Kalundborg Kommuneplan 2009-2021 tilhgrende VVM-
redeggrelse og miljgvurdering.

Ibrugtagning af de to sydligste raolietanke (TK 1368 og TK 1369)
i delomrade A forudsaetter, at brugen af bygningerne til service-
og administration i delomrade C er ophart.

Der er ikke behov for aendringer i rammerne for at kunne opfgre tankene.



Hgringens indflydelse pa afgerelsen
Da der ikke er kommet nogen indsigelser/bemaerkninger i hgringsfasen, har
haringen ikke haft nogen indflydelse pa afggrelsen.

Overvagning

| forslag til tilleeg nr. 14 til Kalundborg Kommuneplan 2009-2021 "Statoil
Raffinaderiet — Tanklager @st” med tilhgrende VVM for de nye tanke, er der
i afsnit "3.5 — Miljgrapport i henhold til lov om miljgvurdering af planer og
programmer” angivet et forslag til overvagningsprogram i afsnit 3.5.4. Da
der ikke var kommentarer til overvagningsprogrammet i den offentlige hga-
ring, og Miljgstyrelsen heller ikke pa anden made har modtaget oplysninger
eller tilkendegivelser, der kunne fgre til en aendring i programmet, vil Miljg-
styrelsen med udstedelsen af kommuneplantilleegget betragte forslaget til
overvagningsprogram som det endelige overvagningsprogram, jf. nedenfor.

Overvagningsprogram for kommuneplantilleeg ” Statoil Raffinaderiet —
Tanklager @st”

Miljgstyrelsen skal overvage, om planens miljgpavirkninger bliver som for-
ventet ved udarbejdelse af miljgrapporten.

Der vurderes ikke at vaere behov for ekstra overvagning af miljgtilstanden i
omradet ud over den overvagning, som myndighederne allerede udfgrer,
f.eks. NOVANA, DEVANO, anden naturovervagning.

Det overvagningsprogram, der foreslas, ligger i forleengelse af de vilkar
Statoil har i henhold til virksomhedens nuveerende miljggodkendelse, med-
delte pabud, samt det forslag, der er udarbejdet i forbindelse med ansgg-
ning om miljggodkendelse af projektet.

De preecise fremtidige vilkar for overvagning vil fremga af virksomhedens
endelige miljggodkendelse, der er vedlagt VVM-redeggrelsen i udkast som
bilag 1.
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Hvad er VVM?

Forkortelsen VVM star for Vurdering af Virkninger pa Miljget. VVM-reglerne for anleeg pa land
fremgar af Miljgministeriets bekendtgarelse nr. 1510 af 15. december 2010 om vurdering af visse
offentlige og private anlaegs virkning pa miljget (VVM) i medfar af lov om planlaegning. Reglerne
sikrer, at bygge- og anlaegsprojekter, der ma antages at kunne pavirke miljget vaesentligt, kun kan
realiseres pa baggrund af en skaldt VVM-redeggrelse.

Formalet med VVM-redeggrelsen er at give det bedst mulige grundlag for bade offentlig debat og
for den endelige beslutning om projektets realisering.

Inden VVM-redeggrelsen bliver udarbejdet, indkaldes ideer og forslag til det videre arbejde. Det
kan f.eks. veere ideer til, hvilke miljgpavirkninger der skal tilleegges seerlig vaegt og forslag om al-
ternativer.

VVM-redeggrelsen paviser, beskriver og vurderer anlaeggets direkte og indirekte virkninger pa

* mennesker, fauna og flora

* jordbund, vand, luft, klima og landskab
* materielle goder og kulturarv, og

* samspillet mellem disse faktorer

Redeggrelsen giver en samlet beskrivelse af projektet og dets miljgkonsekvenser, som kan danne
grundlag for savel en offentlig debat som den endelige beslutning om projektets gennemfarelse.
VVM-redeggrelsen offentligggres sammen med et tilleeg til Kalundborg Kommuneplan.

Kommuneplantilleegget og VVM-redeggrelsen udarbejdes i de fleste tilfeelde af kommunalbestyrel-
sen. | nogle tilfeelde varetager Miljgstyrelsen imidlertid opgaven. Det gaelder bl.a. for anleeg, hvor
staten er bygherre eller godkendende myndighed efter anden lovgivning, som det er tilfeeldet her,
eller som kraever planleegning i mere end to kommuner.

Statoil — Nyt Tanklager @st
Kommuneplantilleeg med tilhgrende VVM-redeggrelse

Udgivet august 2011 af
Miljgstyrelsen
4000 Roskilde

TIf. 72 54 40 00
e-mail ros@mst.dk

ISBE-nr. 978-87-92779-03-8 (PDF)
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1.1

1.2

1.3

1.3.1

INDLEDNING

Baggrund for projektet

Statoil Raffinaderiet i Kalundborg gnsker at udvide sit tanklager med fire nye raolietanke og to
produkttanke pa et areal gst for det eksisterende raffinaderi. Raolien vil i fremtiden i hgjere grad
blive sejlet til raffinaderiet fra oliefelter beliggende leengere veek end de nuvaerende i Nordsgen.
Det vil blive anvendt stgrre tankskibe, og det er derfor vaesentligt for raffinaderiets konkurrence-
situation, at lagerkapaciteten er starre og fleksibel. De fire raolietanke kan hver rumme op til
86.000 m?, og de to produkttanke kan hver rumme op til 54.000 m®. Til sammenligning har Stat-
oil i dag kapacitet til at opbevare 426.000 m?® r&olie og 790.000 m?® faerdige produkter.

VVM-regler

Den ansggte udvidelse er omfattet af planlovens regler om VVM /1/. Miljgstyrelsen har vurderet,
at tankene er omfattet af VVM-bekendtggrelsens bilag 1, punkt 25: Virksomheder og anleeg, som
er anmeldelsespligtige efter § 5 i Miljgministeriets bekendtggrelse om kontrol med risiko for star-
re uheld med farlige stoffer.

Anlaeg og projekter, der er VVM-pligtige, kan ikke realiseres, fgr der er udarbejdet retningslinjer i
kommuneplanen om beliggenhed og udformning af anleegget med tilhgrende VVM-redeggrelse.

For visse typer af anlaeg, hvor staten er myndighed i forhold til miljgbeskyttelsesloven — herunder
Statoil Raffinaderi — er det Miljgstyrelsen, der udsteder kommuneplantilleegget. Af planloven
fremgar, at safremt et anlaeg eller projekt er i overensstemmelse med kommuneplanen, pahviler
det planmyndigheden at udarbejde et forslag til kommuneplantillzeg og derefter fremme sagen
mest muligt. Statoil kan saledes ikke etablere det ansggte tanklager, far Miljgstyrelsen har ud-
stedt et kommuneplantilleeg med tilhgrende VVM-redeggrelse for tankene og meddelt en miljg-
godkendelse. | fgrste omgang far Statoil kun miljggodkendelse til etablering af to raolietanke,
som virksomheden har et presserende behov for. Miljggodkendelse til de gvrige tanke falger, nar
tankene skal bygges.

Miljgstyrelsen har besluttet at sende forslag til kommuneplantilleeg med VVM-redeggrelse samt
tilhgrende forslag til miljggodkendelse af to raolietanke i offentlig hgring fra den 16. august 2011
og frem til den 12. oktober 2011. Hgringen er annonceret i Kalundborg Nyt den 16. august 2011
sammen med forslag til miljggodkendelse.

Indsigelser og bemeaerkninger sendes til:

Miljgstyrelsen

Ny @stergade 7-11

4000 Roskilde

ros@mst.dk

Att. Kirsten Grahn Nielsen/Jour. nr. MST-1274-00016

VVM-processen

Indkaldelse af ideer og forslag

Miljgstyrelsen har forud for udarbejdelsen af dette forslag til kommuneplantillzeg med VVM-
redeggrelse i januar 2010 indkaldt ideer og forslag til planlaegningen. Hovedformalet med den of-
fentlige hgring er at danne grundlag for fastleeggelse af VVM-redeggrelsens indhold.

VVM-redeggrelsen tager dels udgangspunkt i lovgivningens krav til planlaegningen og dels til de
indkomne idéer og forslag for at sikre, at alle relevante og ngdvendige problemstillinger bliver
behandlet.

Indkaldelse af idéer og forslag blev igangsat med offentligggrelse den 22. januar 2010. Idé-
opleegget omhandlede Statoils gnske om at udvide raffinaderiet med fire nye raolietanke og to
produkttanke pa et areal gst for det eksisterende raffinaderi.
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Figur 1-1 Projektet illustreret ved idéfasen i 2010.

Ved udlgbet af idéfasen den 24. februar 2010 var der indkommet to bemaerkninger:

Forsvarets Bygnings- og Etablissementstjeneste gjorde opmeerksom p4, at den fremtidige
anvendelse af starre tankskibe i forngdent omfang bgr indarbejdes i beredskabsplaner,
herunder beredskabsplaner i forhold til havmiljget.

Birgitte Albrechtsen indsendte forslag til, hvordan symbiosen i Kalundborg kan forbedres.

1.3.2 Tidligere indkaldte ideer og forslag

I juni 2006 indkaldte daveerende Vestsjaellands Amt bemeaerkninger til et debatoplaeg ligeledes
om udvidelse af tanklageret samt om etablering af en bioethanolfabrik vest for Engvejskvarteret.

I den forlgbne tid har Statoil skrinlagt planerne om at etablere en bioethanolfabrik, og der er ud-
arbejdet fire lokalplaner for virksomheden: | oktober 2006 vedtog Kalundborg Byrad lokalplan nr.
6.4-2 for et serviceomrade syd for Statoil, og i marts 2009 vedtog byradet lokalplan nr. 521 for
administrations- og serviceomrade for Statoil, lokalplan nr. 522 for Statoil Raffinaderiet samt lo-
kalplan nr. 524 for Ny Melbyvej.

Dette plangrundlag muligger bl.a. etablering af et nyt administrations- og serviceomrade gst for
raffinaderiet samt en ny Melbyvej vest om mosen og syd om landsbyen Melby. I forhold til det
projekt, der blev praesenteret i 2006, er der nu tilbage at vurdere miljgpavirkningerne fra etable-
ring af fire nye raolietanke og to produkttanke. Der er sidelgbende med denne proces udarbejdet
et forslag til lokalplan nr. 523 for det nye tanklager.

I perioden fra farste offentlighedsfase til nu er der foretaget en yderligere gennemgang af risiko-
vurderingen for Tanklager @st. Pa baggrund af yderligere sikkerhedsforanstaltninger har det vae-
ret muligt at reducere hyppigheden (sandsynligheden) for nogle af de haendelser, der kan give
anledning til uheld. Samtidig er konsekvensberegninger for iseer eksplosionsscenarierne blevet
analyseret igen, og der er foretaget mere avancerede beregninger.

Samlet betyder denne gennemgang af risikovurderingen, at det er nye scenarier, som bliver di-
mensionerende for sikkerhedsafstanden, der derfor kan nedsaettes fra de tidligere 250 meter til
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165 meter for den samfundsmaessige risiko. Tillige kan afstanden for den stedbundne risiko redu-
ceres fra de 160 meter til 75 meter. De tidligere sikkerhedsafstandefremgar af Figur 1-1.

Den videre proces
Forslaget til kommuneplantillzeg med VVM-redeggrelse er udarbejdet i et samarbejde mellem Mil-
jostyrelsen og Statoil.

VVM-redeggrelsen beskriver projektet og de miljgmaessige konsekvenser heraf. Forslag til kom-
muneplantilleeg med VVM-redegagrelse skal sendes i offentlig hgring i mindst 8 uger. Nar den of-
fentlige hgring er afsluttet, vil indkomne indsigelser og bemaerkninger blive behandlet af Miljgsty-
relsen.

Miljgstyrelsen udarbejder en sammenfattende redeggrelse, der indeholder en vurdering af de
indkomne indsigelser og bemaerkninger. Den sammenfattende redeggrelse sendes i hgring hos
Kalundborg Kommune.

Leesevejledning

Det samlede materiale vedrgrende Tanklager @st bestar af et forslag til kommuneplantilleeg med
tilhgrende VVM-redeggrelse samt et ikke-teknisk resumé. Som bilag til VVM-redeggrelsen/mil-
jovurdering er vedlagt et udkast til miljggodkendelse til tanklagerets fgrste to tanke.

Den sammenfattende vurdering af miljgkonsekvenserne kan laeses i det ikke-tekniske resumé.

VVM-redeggrelsen/miljgvurderingen indeholder selve beskrivelsen af virksomheden og en vurde-
ring af miljgkonsekvenserne ved det ansggte. VVM-redeggrelsen/miljgvurderingen og miljggod-
kendelsen bygger pa de oplysninger, som virksomheden har tilvejebragt i forbindelse med an-
sggningen om miljggodkendelse og i forbindelse med udarbejdelse af VVM-redeggrelsen.

VVM-redeggrelsen har en bredere tilgang til miljgbegrebet end miljggodkendelsen. Mens miljg-
godkendelsen er mere detaljeret end VVM-redeggrelsen for s vidt angar miljgforhold som stgj,
luft, spildevand og affald mv. Miljggodkendelsen indeholder vilkar til driften af virksomheden.

@nskes mere detaljerede oplysninger om f.eks. virksomhedens indretning og vilkar, kan udkast
til miljggodkendelsen, udarbejdet af Miljgstyrelsen, med fordel leeses. Materialet findes pa
www.mst.dk fra den 17. august 2011.


http://www.mst.dk/

2.1

FORSLAG TIL KOMMUNEPLANTILLAG

Hovedstrukturretningslinjer

Statoil Raffinaderiet, herunder planomradet, der udleegges til tanklager, opretholdes som af-
greenset anleegsomrade for VVM-pligtige enkeltanleeg. Retningslinjerne for VVM-pligtige enkeltan-
leeg er i Kalundborg Kommuneplan 2009-2021 /3/ fglgende:

8.10.1 Afgreensede og uafgraensede anleegsomrader til VVM-pligtige tekniske anlaeg fremgar
af temaet tekniske anleeg pd kommuneplanens kortbilag (Figur 2-1).

8.10.2 Anlaegsomrader er arealreservationer til fremtidige tekniske anleeg. Der ma ikke fore-
tages investeringer eller eendringer i den hidtidige arealanvendelse p& en sddan made,
at der kan opsta konflikt i forhold til den anvendelse, der er reserveret mulighed for.

8.10.3 Anleeg skal altid indpasses under hensyn til omgivelsernes karakter, og der kan stilles
seerlige krav til det enkelte anlaegs placering og udformning.

@ Kalundborg Kﬁmmune

Figur 2-1 Retningslinjekort for VVM-pligtige anleegsomrader /3/.

Der geelder disse specifikke retningslinjer for Statoil Raffinaderiet:

8.10.4 Udvidelse af Statoil Raffinaderi i Kalundborg skal ske i overensstemmelse med Tillaeg
nr. 30 til Kalundborg Kommuneplan 2000-2012.

8.10.5 Ved Statoil Raffinaderi er der fastlagt en sikkerhedszone p& 300 m fra produktionsan-
lzeg og tankvolde, som vist pa kortet. Inden for denne zone ma der ikke etableres be-
boelse, institutioner eller erhvervsvirksomhed uden tilladelse fra Beredskabsstyrelsen.
Der kan ikke forventes tilladelse til nogen form for byggeri inden for en zone pa 50-
100 m fra produktionsanleeg og tankvolde.

8.10.6 @st for Statoil Raffinaderiet samt gst og syd for Forenede Danske Olieberedskabslagre
udlaegges en konsekvenszone pa 500 m. Inden for denne zone skal kommunen vurde-
re om, der er behov for at indhente udtalelse fra Beredskabsstyrelsen, inden der med-
deles byggetilladelse.
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Nye supplerende retningslinjer
Retningslinjer i afsnit 2.1 fastholdes for raffinaderiet og suppleres med de nedenfor anfarte ret-
ningslinjer.

Omkring naeromradet for Statoils Tanklager @st opstilles fglgende retningslinjer:

Statoil Raffinaderiet, Tanklager Jst

8.10.11

8.10.12

8.10.13

8.10.14

8.10.15

8.10.16

Projektomradet er inddelt i delomraderne A, B og C, som angivet pa retningslinjekor-
tet. | delomrade A kan etableres tanklager/anlaeg. | delomrade B kan etableres stotte-
funktioner, herunder bygning til elektrisk udstyr, branddam og brandpumpegard. Del-
omrade C kan anvendes til grant omrade og oplagsplads dog med mulighed for at
etablere en tank til drivmidler til raffinaderiets karetgjer. En del af delomrade C an-
vendes i dag til administrationsbygninger, hvis nuveerende lovlige anvendelse skal op-
hgre, inden de to sydligste raolietanke ibrugtages. Bebyggelsen kan overga til anden
anvendelse, som er i overensstemmelse med sikkerhedszonernes bestemmelser.

Signatur:
— O Tank

Tankvold

75 meter zone
165 meter zone
Projektomridet

LJ Eksisterende zoner

Figur 2-2 Retningslinjekort med sikkerhedszoner og omradeinddeling.

Indenfor en afstand af 75 meter regnet fra toppen af tankvolden til en vilkarlig af de i
alt seks tanke i Tanklager @st samt 48 meter fra pumpegarden ma der ikke etableres
bygninger, pladser eller andet, hvor der er permanent ophold af mennesker.

Indenfor en afstand fra 75 til 165 meter regnet fra toppen af tankvolden til en vilkarlig
af de i alt seks tanke i Tanklager @st samt fra 48 til 165 meter fra pumpegarden kan
der placeres bygninger, pladser eller andet, hvor der maksimalt ma opholde sig op til
10 personer af gangen.

Melbyvej skal lukkes for offentlig adgang, og der skal etableres en erstatningsvej.
Begge dele skal ske inden ibrugtagning af tanklageret.

Anlaeggets beliggenhed, udformning og miljgmaessige konsekvenser skal ligge inden-
for de rammer, der er beskrevet i kommuneplantilleeggets tilhgrende VVM-redeggrelse
og miljgvurdering.

Ibrugtagning af de to sydligste raolietanke (TK 1368 og TK 1369) i delomrade A forud-
seetter, at brugen af bygningerne til service- og administration i delomrade C er op-
hart.
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De nye retningslinjer hgrer formelt under de specifikke retningslinjer for Statoil Raffinaderi under
VVM-pligtige anleeg i Kalundborg Kommuneplan 2009-2021, men er nummereret som efterfgl-
gende retningslinjer til retningslinjerne for ProNova BioPharma.

Der fastseettes ikke en retningslinje for VVM-tilladelse, idet Tanklager @st er omfattet af miljgbe-
skyttelseslovens bestemmelser om miljggodkendelse. Saledes erstatter miljggodkendelsen en
VVM-tilladelse.

Rammer for lokalplanleegning

I Kalundborg Kommuneplan 2009-2021 er rammer for lokalplanleegning for projektomradet fast-
lagt ved erhvervsomradet KO6-E06. Rammeomrade KO6-E06 geelder for Statoils samlede omra-
de, herunder delomradet til tanklager.

Inden for projektomradet er ikke planlagt for aktiviteter eller andre forhold, som medfgrer aen-
dringer af rammerne for lokalplanleegningen. Rammerne fremgar af afsnit 2.4.2.

Inden for rammeomradet er vedtaget lokalplan nr. 521, 522, 524 og 6.4-2 (/6/, /7/, /8/ og /5/)
samt forslag til lokalplan nr. 523 (/9/). Sidstneevnte er for det ansggte Tanklager @st ved Statoil.

7 //\J \NRO6/E01

KO5.R0Z
KOSBO2

K05 EKD5 B0

KOG.EDS
KOEB03

KOS5 B04

KOT.EO1

KOB.EDE

K12.ED1
T01 ’
©copyright, @ Kalundborg Komimune

Figur 2-3 Rammekort for lokalplanleegning — rammeomrade KO6.E06.

Planredeggrelse

Arealanvendelsen af projektomradet er underlagt en reekke bestemmelser, der er fastlagt af ram-
merne for den fysiske planleegning. Fysisk planlaegning skal sikre bevarelsen af byernes kvalite-
ter, hensynet til miljget samt beskyttelse og bevarelse af natur, landskaber, kyster mv., der alle
veegtes hgjt i planleegningen. | de efterfglgende afsnit gennemgas de for projektomradet relevan-
te gaeldende planer i hierarkisk reekkefalge, herunder specifikt hvad der geelder for det konkrete
omrade.

Region Sjeellands Regionale Udviklingsstrategi
Ifalge den Regionale Udviklingsplan for Region Sjeelland havde Statoils havn i Kalundborg i 2005
landets tredje stgrste godsomseaetning pa 7.781 (1000 t), kun overgaet af Fredericia (17.070) og
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Arhus (11.167) (2005 tal). Til sammenligning havde det gvrige af Kalundborg Havn en omseet-
ning pa 3.574 (1000 t), hvilket var landets 8. starste.

Etableringen af Tanklager @st giver ikke Statoil mulighed for at behandle starre maengder raolie
pa raffinaderiet om aret. Det forbedrer blot deres lagerkapacitet og fleksibilitet.

Kalundborg Kommuneplan 2009-2021

Hovedstruktur og retningslinjer

| den overordnede struktur er Statoil Raffinaderiet beliggende i byomrade, som omfatter byzo-
ner, rammelagt byudvikling og bynaere rekreative omrader. Byomrader er udlagt til bolig- og er-
hvervsformal, privat og offentlig service samt neerrekreative funktioner, sdsom idrsetspladser, ko-
lonihaver og andre fritidsfaciliteter. Egentlig byudvikling skal finde sted i byomrade. Herunder er
raffinaderiet udpeget til anleegsomrade for VVM-pligtige enkeltanlzeg.

8.10.1 Afgraensede og uafgreensede anlaegsomrader til VVM-pligtige tekniske anlaeg fremgar
af temaet tekniske anleeg pd kommuneplanens kortbilag.

8.10.2 Anleegsomrader er arealreservationer til fremtidige tekniske anleeg. Der ma ikke fore-
tages investeringer eller aendringer i den hidtidige arealanvendelse pa en sddan made,
at der kan opstéa konflikt i forhold til den anvendelse, der er reserveret mulighed for.

8.10.3 Anlaeg skal altid indpasses under hensyn til omgivelsernes karakter, og der kan stilles
seerlige krav til det enkelte anleegs placering og udformning.

Da Statoil Raffinaderiet er et enkeltanleeg, der antages at pavirke miljget vaesentligt, er omradet
omfattet af retningslinjer for anleeggets beliggenhed og udformning. | Kalundborg Kommuneplan
2009-2021 er angivet fglgende specifikke retningslinjer for Statoil Raffinaderiet som VVM-pligtigt
enkeltanleeg:

8.10.4 Udvidelse af Statoil Raffinaderi i Kalundborg skal ske i overensstemmelse med Tilleeg nr.
30 til Kalundborg Kommuneplan 2000-2012.

8.10.5 Ved Statoil Raffinaderi er der fastlagt en sikkerhedszone pa 300 meter fra produktions-
anlaeg og tankvolde, som angivet pa kommuneplanens digitale kortbilag. Inden for den-
ne zone ma der ikke etableres beboelse, institutioner eller erhvervsvirksomhed uden til-
ladelse fra Beredskabsstyrelsen. Der kan ikke forventes tilladelse til nogen form for
byggeri inden for en zone p& 50-100 meter fra produktionsanleeg og tankvolde.

8.10.6 @st for Statoil Raffinaderiet samt gst og syd for Forenede Danske Olieberedskabslagre
udlaegges en konsekvenszone pa 500 meter. Inden for denne zone skal kommunen vur-
dere, om der er behov for at indhente udtalelse fra Beredskabsstyrelsen, inden der
meddeles byggetilladelse.

Kommuneplantilleeg nr. 30 /4/ blev udarbejdet som et led i et samarbejde mellem Kalundborg
Kommune og Statoil Raffinaderiet om at forbedre raffinaderiets muligheder for at udvikle sig i
Kalundborg. Kommuneplantilleeg nr. 30 blev udarbejdet i sammenhaeng med lokalplan nr. 521,
522 og 524. | tilleegget er bestemmelser for etageantal, varmeforsyning, ny Melbyvej mv. Ny
Melbyvejs linjefgring er fastlagt ved et principielt tracé, hvilket er anfgrt i kortbilaget til tillaeg nr.
30. Kommuneplantilleeggets bestemmelser er indarbejdet i Kommuneplan 2009-2021 og fremgar
af nedenstaende rammer for lokalplanleegningen for rammeomrade KO6-E06.

| forbindelse med etablering olieraffinaderiet i 1960 fastsatte Justitsministeriet af hensyn til risiko
for brand retningslinjer for en sikkerhedszone pa 300 m. Sikkerhedszonen pa 300 m udgik fra
produktionsanlaeg og tankvolde gst, syd og vest for raffinaderiet. Inden for denne zone ma der
ikke etableres beboelse, institutioner eller erhvervsvirksomhed uden tilladelse fra Beredskabssty-
relsen. Der kan desuden ikke forventes tilladelse til nogen form for byggeri inden for en zone pa
50-100 m fra produktionsanlaeg og tankvolde.

1 2001 udlagde Vestsjeellands Amt en konsekvenszone pa 500 m gst for Statoil Raffinaderiet
samt gst og syd for Foreningen Danske Olieberedskabslagre, der havde til formal at reservere et
omrade, som Statoil kunne udvide pd i fremtiden. Inden for konsekvenszonen pa 500 m ma der
ikke etableres beboelse eller institutioner uden tilladelse fra rette myndighed.
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Sikkerhedszonen pa 300 m og konsekvenszonen pa 500 m fastholdes fortsat og er indarbejdet

som geeldende retningslinje i Kommuneplan 2009-2021.

Rammer for lokalplanleegning

Statoil Raffinaderiet, herunder projektomradet for Tanklager @st, er omfattet af fglgende be-

stemmelser for rammeomrade KO6-E06 i Kalundborg Kommuneplan 2009-2021:

Rammenummer

KO6-EO6

Anvendelse:

Erhvervsomrade — tungere erhverv, jf. de generelle rammebestem-
melser. Havneanlaeg med kaj og transportanleeg, olieraffineringsan-
leeg, tanke, distributionsanleeg, administration mv. (Statoil).

Zoneforhold:

Byzone

Bebyggelsesprocent
(maks.):

50 % af grundarealet m& maks. bebygges.

Bygningsrumfang:

Maks. 3 m® m& bebygges i forhold til grundarealet.

Etager (maks.):

4 i den nordgstlige del af rammeomradet, hvor byggefelt skal af-
greenses i lokalplan. 2 etager i det gvrige omrade med mulighed for
mere, hvis virksomhedens drift kreever det.

Bygningshgjde
(maks.):

Op til 18 meter i den nordgstlige del af omradet, hvor byggefelt skal
afgreenses i lokalplan. | resten af omradet er hgjdegreensen 8,5 me-
ter med mulighed for stgrre hgjde, hvis virksomhedens drift kreever
det.

Bebyggelsesforhold i
gvrigt:

Den nordlige del af rammeomradet nord for Asnaesvej og gst for den
nord/sydgaende trafiksti skal friholdes for bebyggelse.

Miljgforhold:

Virksomhed i miljoklasse 1-7. Ved Statoil Raffinaderi er der fastlagt

en sikkerhedszone p& 300 meter fra produktionsanleeg og tankvolde
(VVM-pligtige anleeg). Inden for denne zone ma der ikke etableres
beboelse, institutioner eller erhvervsvirksomheder uden tilladelse fra
Beredskabsstyrelsen. Der kan ikke forventes tilladelse til nogen form
for byggeri inden for en zone op til 50-100 meter fra produktionsan-
leeg og tankvolde. @st for Statoil Raffinaderiet samt gst og syd for
Forenede Danske Olieberedskabslagre udlaegges en konsekvenszone
pa 500 meter (VVM-pligtige anlaeg). Inden for denne zone ma der
ikke etableres beboelse eller institutioner uden tilladelse fra rette
myndighed.

Infrastruktur: Der skal anleegges nye vejforlgb til aflasning af den del af Melbyvej,
som i dag ligger nord-syd igennem rammeomradet. Der skal veere
cykelsti pa de fremtidige offentlige trafikveje i rammeomradet samt

langs ny vej gst for rammeomradet og ny vej syd om Melby

Friarealer og
beplantning:

Der skal veere beplantning mod veje og naboskel, hvor dette ikke
tilsideseetter sikkerhedshensyn.

Rammeomradet fastholdes uaendret i sin afgreensning, og der tilfgjes ikke nye bestemmelser til
rammerne. Det er Miljgstyrelsens vurdering, at de eksisterende rammer for lokalplanlaegningen
kan rumme Tanklager @st, som efter udstedelsen af kommuneplantilleegget med VVM-
redeggrelse og miljgvurdering forventes at blive omfattet af lokalplanforslag nr. 523.

Kommunale sektorplaner

Der er ingen indikationer pa, at det omhandlede projekt for Tanklager @st kan komme i konflikt
med kommunens lgbende sektorplanleegning. Det drejer sig om affaldsplanleegning, spildevands-
planlaegning, vandforsyningsplanleegning eller indsatplanlaegning overfor grundvandsforurening.
Affalds- og spildevandsforhold behandles dog i VVM-redeggrelsen.

Lokalplanforhold

Inden for Statoil Raffinaderiets omrade er vedtaget lokalplan nr. 521, 522, 524 og 6.4-2. Kalund-
borg Kommune har sidelgbende med denne VVM-proces udarbejdet forslag til lokalplan nr. 523
for Tanklager Jst ved Statoil Raffinaderiet i Kalundborg, og lokalplanen er sendt i hgring samtidig
med dette forslag til kommuneplantilleeg og VVM-redeggrelse.



Lokalplanen indeholder forslag til preecise rammer for udformning og placering af de nye tanke
og gvrig arealanvendelse.
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Figur 2-4 Lokalplankort fra forslag til lokalplan nr. 523 for Tanklager gst.

Lokalplanens formal er at muligggre en udvidelse af tankkapaciteten til Statoil Raffinaderiet med

rdolietanke og produkttanke samt tilhgrende faciliteter. Derudover er lokalplanens formal at ind-

placere tankanlaeg og tilhgrende faciliteter under hensyntagen til naboomraderne og til omrader-
nes anvendelse. Lokalplanen kan ikke vedtages endeligt, fgr dette kommuneplantilleeg med VVM-
redeggrelse og miljgvurdering er udstedt af Miljgstyrelsen.

Projektomradet graenser mod gst op til et omrade, hvor der er vedtaget lokalplan nr. 521 for
Statoil Raffinaderiets kommende administrations- og serviceomrade samt en forleengelse af Ny
Melbyvej /6/.

Derudover greenser projektomradet mod vest op til det eksisterende Statoil Raffinaderi, som er
omfattet af lokalplan nr. 522 /7/. En mindre del af dette omrade overgar med vedtagelse af lo-
kalplan nr. 523 til projektomradet.
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Syd for projektomradet og for Melby er vedtaget lokalplan nr. 524 for Ny Melbyvej /8/, der ligger
syd for Melbygade og Melby, og som skal forleenges gst for det planlagte service- og administra-
tionsomrade. Ny Melbyvej skal fungere som erstatningsvej, nar den eksisterende Melbyvej inden
for projektomradet slgjfes og delvis far status af intern vej.

Syd for det eksisterende raffinaderi er udarbejdet lokalplan nr. 6.4-2 for at muligggre etablerin-
gen af en udvidelse af raffinaderiets serviceomrade samt at forleenge Asnaes Skovvej til en sydli-
gere placering end tidligere /5/.

Det er Miljgstyrelsens vurdering, at de naevnte lokalplaner ikke indeholder arealmaessige eller an-
vendelsesmaessige bindinger, der kan forhindre etablering af Tanklager @st inden for projektom-
radet.

Natura 2000-omrader

Det fremgar af bekendtggrelse nr. 408 af 1. maj 2007 om udpegning og administration af inter-
nationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter, at der i redegarelsen til plan-
forslag, som kan pavirke et Natura 2000-omrade veesentligt, skal indga en vurdering af forsla-
gets virkninger p& omradet under hensyn til omradets bevaringsmalsaetninger.

Statoil Raffinaderi, herunder Tanklager @st, er beliggende ca. 3,5 km gst for det neermeste inter-
nationale naturbeskyttelsesomrade, Natura 2000-omrade N166, Rgsnaes, Rgsnaes Rev og Ka-
lundborg Fjord. Natura 2000-omradet omfatter EF-Habitatomrade H195, Rgsnaes, Rgsnaes Rev og
Kalundborg Fjord /10/.

P& grund af afstanden (ca. 3,5 km) vurderes det, at anleegsfasen for etablering af Tanklager @st
ikke medfgrer en negativ pavirkning af Natura 2000-omradet.

Da tankene etableres uden afkast og med taet tag for at undgd emissioner, vurderes det, at de
nye tanke heller ikke vil medfgre en pavirkning af Natura 2000-omradets udpegningsgrundlag i
driftsfasen.

Der er endvidere foretaget en vurdering af, hvilke konsekvenser eventuelle uheld i Tanklager @st
kan f& for Natura 2000-omraderne. De uheld, der kan forekomme i forbindelse med nezervaerende
projekt, spaender overordnet over eksplosioner i tankene, antsendelse af gasskyer og brand. Med
hensyn til udpegningsgrundlaget i Natura 2000-omradet kan sadanne uheld medfgre, at der tilfg-
res neeringsstoffer i forbindelse med nedfald af aske fra en brand, eller at indhold fra en tank
lander i Natura 2000-omradet som fglge af en eksplosion.

| tilfeelde af, at der skulle indtraeffe et uheld af ovenstaende karakter, antages det, at afstanden
til det nzermeste Natura 2000-omrade (ca. 3,5 km) betyder, at eventuelt forurenende partikler
eller neeringsstoffer vil veere kraftigt fortyndet og spredt inden et evt. nedfald i omradet. Saledes
vurderes det, at et evt. uheld i Tanklager @st ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af natur-
typer og arter pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade N166.

P& den baggrund er der ikke fundet grundlag for at udarbejde en videre naturkonsekvensvurde-
ring i henhold til habitatbekendtggrelsens § 7, stk. 2.

Vand- og Natura-2000-planer

Der er gennemfgrt en omfattende planleegning, som tager udgangspunkt i lov om miljgmal. Det
drejer sig dels om nye vandplaner, der skal udggre det fremtidige grundlag for samfundets for-
valtning af alle vandomrader — grundvand, overfladevand i form af sger og vandlgb og de kyst-
neere dele af havet. Herudover drejer det sig om nye Natura 2000-planer, der skal udgere grund-
laget for forvaltningen af Natura 2000-omrader og strengt beskyttede dyre- og plantearter. Natu-
ra 2000-omrader er de internationale naturbeskyttelsesomrader, der er omfattet af EF-
Habitatdirektivet, EF-Fuglebeskyttelsesdirektivet eller Ramsarkonventionen.

I oktober 2010 sendte Miljgministeriet forslag til vand- og Natura 2000-planer i hgring hos alle
interesserede parter, herunder lodsejere, kommuner, erhvervsliv og organisationerne, som alle
kan bidrage til at udarbejde de endelige planer. Nar planforslagene vedtages, far de retsvirkning
og erstatter i det konkrete tilfeelde Vestsjeellands Amts Regionplan 2005-2016, som har faet sta-
tus som landplandirektiv, for sa vidt angar retningslinjer og malsaetning for vandindvinding samt
vandlgb og sger, hvorfor retningslinjer desangaende er geeldende.
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I det konkrete omrade er udarbejdet forslag til vandplan for hovedopland Kalundborg /11/ samt
forslag til Natura 2000-planer 2009-2016 for Sejerg Bugt, Saltbaek Vig, Bjergene og Bollinge
Bakke (nr. 154); Store Amose, Skarresg og Bregninge A (nr. 156) samt Amose, Tissg, Halleby A
og Flasken (nr. 157) /12/.

Kommuneplaner og kommuneplantillzeg skal veere i overensstemmelse med de nye planer. Vand-
planen indeholder bl.a. mal for kvaliteten af det kystneere farvand i Kalundborg Fjord. Vandpla-
nen indeholder ingen mal for kvaliteten af vandlgbet Sildebaekrenden, der lgber som en reguleret
greft fra gst mod vest igennem den nordlige del af projektomradet. Vandigbet har hidtil haft en
basismalsaetning som "vandlgb uden fisk”, bl.a. fordi det er steerkt reguleret og langsomt flyden-
de med ringe vandfgring. Natura 2000-planerne indeholder mal for kvaliteten af Natura 2000-
omraderne, som er beliggende vest og gst for Statoil Raffinaderiet. De neevnte mal vil kunne fa
indflydelse pa den fremtidige anvendelse af Tanklager @st.

Miljgstyrelsen har ved udarbejdelsen af naervaerende kommuneplantilleeg sggt at tage hgjde for
vand- og Natura 2000-planerne. Det er vurderet, at det ansggte projekt ikke er i strid med plan-
forslagenes mal og retningslinjer.

Region Sjeaellands Rastofplan 2008

Rastofomradet administreres af Region Sjeelland, der har ansvaret for kortlaegningen af rastoffer
og planleegning af rastofindvinding. Retningslinjerne for rastofindvinding skal fastsaettes i Rastof-
planen, som har retsvirkning fra 9. marts 2010 /16/. Region Sjeelland har i oktober 2010 igang-
sat farste offentlighedsfase af Rastofplan 2012, hvor regionen pa baggrund af debatopleeg og
baggrundsnotater har indkaldt forslag og ideer til det kommende planforslag.

Projektomradet er udpeget til rastofinteresseomradde sammen med andre byomrader, herunder
en del af Kalundborg By. Region Sjeelland har i forbindelse med projektet bedgmt de boringer,
der er i det pageeldende projektomrade, og vurderer, at den sand/grusforekomst, der ligger in-
denfor projektomradet, ikke er en ressource, som er rentabel alene pga. den overjordsmeengde,
der er i de omkringliggende boringer p& mellem 11 og 14 m. Dette skal sammenholdes med, at
sandlagene har en meegtighed pa overvejende 5-7 m. Region Sjeelland har derfor ingen indven-
dinger imod, at det konkrete omrade overgar til det planlagte Tanklager @st, og regionen udtager
dette omrade som interesseomrade i den reviderede rastofplan.

P& baggrund af fgrnaevnte og projektomradets konkrete nzere beliggenhed ved eksisterende er-
hvervsomrade og by vurderer Miljgstyrelsen, at Tanklager @st ikke vil have betydning for rastof-
interesserne i Region Sjeelland.

Igangveerende planleegningsinitiativer
Der er ikke igangveerende planlaegningsmeaessige initiativer, som pavirker denne plan.

Miljgvurdering (MV)
I forbindelse med VVM-processen er der sket en udredning i forhold til lov om miljgvurdering af
planer og programmer /15/.

Miljevurdering adskiller sig kun pa enkelte punkter i forhold til VVM i form af overvagning i drifts-
fasen samt den indledende myndighedshgring.

Overvagning er sikret igennem miljggodkendelsen, se bilag 1 til VVM-redeggrelsen.

Tilladelser og godkendelser
Udover planlovens bestemmelser om VVM og miljgvurderingslovens bestemmelser om miljgvur-
dering af planer og programmer skal virksomheden indhente miljggodkendelse.

Miljggodkendelse

Ifalge miljobeskyttelseslovens kapitel 5 skal en virksomhed, der er omfattet af lovens 8§ 33 have
en miljggodkendelse, inden den kan seettes i drift /13/. Regler for ansggning om godkendelse og
behandling af sager om miljggodkendelse er fastsat i godkendelsesbekendtggrelsen /14/.
Udvidelsen af raffinaderiets tankkapacitet gor, at raffinaderiets miljggodkendelse fra 2003 skal
suppleres med nye vilkar. | farste omgang omfatter miljggodkendelsen kun to rolietanke, som
Statoil har et presserende behov for. Udkast til tilleeg til miljggodkendelsen for disse tanke er
vedlagt som bilag 1 til VVM-redeggrelsen.
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gvrige tilladelser
Der fastseettes ikke retningslinjer for, at der skal foreligge en VVM-tilladelse, far Tanklager @st
kan etableres. Det skyldes, at en miljggodkendelse erstatter en VVM-tilladelse.

Herudover skal Statoil indhente en raekke gvrige tilladelser og godkendelser efter bl.a. museums-
loven, jordforureningsloven og byggelovgivningen. Hertil kommer betingelser for indretning og
drift som resultat af risikomyndighedernes behandling af Statoils risikoanmeldelse.

2.4.10Risikovurdering
Tankene med tilhgrende installationer er omfattet af risikobekendtggrelsen /2/. | forbindelse med
gennemfgrelsen af denne VVM-proces, og herunder udarbejdelse af udkast til miljggodkendelse
til tankene, har Statoil indsendt en anmeldelse om de risikomaessige forhold.

Miljgstyrelsen har i samarbejde med Arbejdstilsynet, det kommunale beredskab og Beredskabs-
styrelsen vurderet risikoforholdene, og disse vurderinger har afspejlet sig i de udlagte sikker-
hedszoner samt vilkar for miljggodkendelsen.
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Miljgrapport i henhold til miljgvurderingsloven

Indledning

Miljgrapporten er reguleret i miljgvurderingsloven, bekendtggrelse nr. 936 af 24. september 2009
af lov om miljgvurdering af planer og programmer.

Miljgrapporten er en beskrivelse og vurdering af den sandsynlige vaesentlige indvirkning pa miljg-
et af planens gennemfgrelse og af rimelige alternativer.

Rapportens omfang og detaljeringsgrad er fastlagt efter hgring af andre myndigheder, hvis om-
rader bergres af planforslaget. Dette afsnit i kommuneplantillaegget udger miljgrapporten. Afsnit-
tet suppleres af den faglige uddybning i VVM-redeggrelsen.

Bergrte myndigheder
| forbindelse med udarbejdelse af kommuneplanretningslinjer for projektet er Kalundborg Kom-
mune hgrt som bergrt myndighed.

Beskrivelse og vurdering

I VVM-redeggrelsen er gennemfart en beskrivelse og vurdering af den sandsynlige veesentlige
indvirkning p& miljget af planens gennemfarelse og af rimelige alternativer til projektet. Der hen-
vises derfor til VVM-redeggrelsen.

Forslag til overvagningsprogram
Miljgstyrelsen skal overvage, om planens miljgpavirkninger bliver som forventet ved udarbejdelse
af miljgrapporten.

Der vurderes ikke at vaere behov for ekstra overvagning af miljgtilstanden i omradet ud over den
overvagning, som myndighederne allerede udfgrer, f.eks. NOVANA, DEVANO, anden naturover-
vagning.

Det overvagningsprogram, der foreslas, ligger i forlaengelse af de vilkar Statoil har i henhold til
virksomhedens nuveerende miljggodkendelse, meddelte pabud, samt det forslag, der er udarbej-
det i forbindelse med ansggning om miljggodkendelse af projektet.

De preecise fremtidige vilkar for overvagning vil fremga af virksomhedens endelige miljggodken-
delse, der er vedlagt VVM-redeggrelsen i udkast som bilag 1.
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Hvad er VVM?

Forkortelsen VVM stdr for Vurdering af Virkninger pd Miljget. VVM-reglerne for anlaeg pa land
fremgar af Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 1510 af 15. december 2010 om vurdering af visse
offentlige og private anlaegs virkning pa miljget (VVM) i medfgr af lov om planlaegning. Reglerne
sikrer, at bygge- og anlaegsprojekter, der ma antages at kunne pavirke miljget vaesentligt, kun kan
realiseres pd baggrund af en sakaldt VVM-redeggrelse.

Formalet med VVM-redeggrelsen er at give det bedst mulige grundlag for bdde offentlig debat og
for den endelige beslutning om projektets realisering.

Inden VVM-redeggrelsen bliver udarbejdet, indkaldes ideer og forslag til det videre arbejde. Det
kan f.eks. vaere ideer til, hvilke miljgpavirkninger der skal tillaagges seerlig vaegt og forslag om al-
ternativer.

VVM-redeggrelsen paviser, beskriver og vurderer anlaeggets direkte og indirekte virkninger pa

* mennesker, fauna og flora

¢ jordbund, vand, luft, klima og landskab
* materielle goder og kulturarv, og

¢ samspillet mellem disse faktorer

Redeggrelsen giver en samlet beskrivelse af projektet og dets miljgkonsekvenser, der kan danne
grundlag for savel en offentlig debat som den endelige beslutning om projektets gennemfgrelse.
VVM-redeggrelsen offentligggres sammen med et tillaeg til Kalundborg Kommuneplan.

Kommuneplantillzegget og VVM-redeggrelsen udarbejdes i de fleste tilfeelde af kommunalbestyrel-
sen. I nogle tilfeelde varetager Miljgstyrelsen imidlertid opgaven. Det geelder bl.a. for anlzeg, hvor
staten er bygherre eller godkendende myndighed efter anden lovgivning, som det er tilfaeldet her,
eller som kraever planlaegning i mere end to kommuner.

Statoil - Nyt Tanklager @st
Kommuneplantillzzag med tilhgrende VVM-redeggrelse

Udgivet august 2011 af

Miljgstyrelsen
4000 Roskilde

TIf. 72 54 40 00
e-mail ros@mst.dk

ISBE-nr. 978-87-92779-03-8 (PDF)
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1.3.1

INDLEDNING

Baggrund for projektet

Statoil Raffinaderiet i Kalundborg gnsker at udvide sit tanklager med fire nye rdolietanke og to
produkttanke pd et areal gst for det eksisterende raffinaderi. R3olien vil i fremtiden i hgjere grad
blive sejlet til raffinaderiet fra oliefelter beliggende laengere veek end de nuvaerende i Nordsgen.
Det vil blive anvendt stgrre tankskibe, og det er derfor vaesentligt for raffinaderiets konkurrence-
situation, at lagerkapaciteten er stgrre og fleksibel. De fire rdolietanke kan hver rumme op til
86.000 m?, og de to produkttanke kan hver rumme op til 54.000 m3. Til sammenligning har Stat-
oil i dag kapacitet til at opbevare 426.000 m? rdolie og 790.000 m? faerdige produkter.

VVM-regler

Den ansggte udvidelse er omfattet af planlovens regler om VVM (Bekendtggrelse nr. 1510 af 15.
december 2010 om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning p& miljget (VVM) i
medfgr af lov om planlaegning). Miljgstyrelsen har vurderet, at tankene er omfattet af VVM-
bekendtggrelsens bilag 1, punkt 25: Virksomheder og anlaeg, som er anmeldelsespligtige efter
§ 5 i Miljgministeriets bekendtggrelse om kontrol med risiko for stgrre uheld med farlige stoffer.

Anlaeg og projekter, der er VVM-pligtige, kan ikke realiseres, fgr der er udarbejdet retningslinjer i
kommuneplanen om beliggenhed og udformning af anlaegget med tilhgrende VVM-redeggrelse.

For visse typer af anlaeg, hvor staten er myndighed i forhold til miljgbeskyttelsesloven — herunder
Statoil Raffinaderi - er det Miljgstyrelsen, der udsteder kommuneplantilleegget. Af planloven
fremgar, at sdfremt et anlaeg eller projekt er i overensstemmelse med kommuneplanen, pahviler
det planmyndigheden at udarbejde et forslag til kommuneplantillzeg og derefter fremme sagen
mest muligt. Statoil kan sdledes ikke etablere det ansggte tanklager, for Miljgstyrelsen har ud-
stedt et kommuneplantillaeg med tilhgrende VVM-redeggrelse for tankene og meddelt en miljg-
godkendelse. I fgrste omgang far Statoil kun miljggodkendelse til etablering af to rdolietanke,
som virksomheden har et presserende behov for. Miljggodkendelse til de gvrige tanke fglger, ndr
tankene skal bygges.

Miljgstyrelsen har besluttet at sende forslag til kommuneplantillzeg med VVM-redeggrelse samt
tilhgrende forslag til milispgodkendelse af to raolietanke i offentlig hgring fra den 16. august 2011
og frem til den 12. oktober 2011. Hgringen er annonceret i Kalundborg Nyt den 16. august 2011
sammen med forslag til miljggodkendelse.

Indsigelser og bemaerkninger sendes til:

Miljgstyrelsen

Ny @stergade 7-11

4000 Roskilde

e-mail ros@mst.dk

Att. Kirsten Grahn Nielsen/Jour. nr. MST-1274-00016

VVM-processen

Indkaldelse af ideer og forslag

Miljgstyrelsen har forud for udarbejdelsen af forslag til kommuneplantillzeg med VVM-redeggrelse
i januar 2010 indkaldt ideer og forslag til planlaegningen. Hovedformalet med den offentlige hg-
ring er at danne grundlag for fastleeggelse af VVM-redeggrelsens indhold.

VVM-redeggrelsen tager dels udgangspunkt i lovgivningens krav til planlaagningen og dels til de
indkomne idéer og forslag for at sikre, at alle relevante og ngdvendige problemstillinger bliver
behandlet.

Indkaldelse af idéer og forslag blev igangsat med offentligggrelse den 22. januar 2010. Idé-
oplaegget omhandlede Statoils gnske om at udvide raffinaderiet med fire nye rdolietanke og to
produkttanke pd et areal gst for det eksisterende raffinaderi.
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Figur 1-1 Projektet illustreret i idéfasen i 2010.

Ved udlgbet af idéfasen den 24. februar 2010 var der indkommet to bemaerkninger:

e Forsvarets Bygnings- og Etablissementstjeneste gjorde opmaerksom p3, at den fremtidige
anvendelse af stgrre tankskibe i forngdent omfang bgr indarbejdes i beredskabsplaner,
herunder beredskabsplaner i forhold til havmiljget.

e Birgitte Albrechtsen indsendte forslag til, hvordan symbiosen i Kalundborg kan forbedres.

Tidligere indkaldte ideer og forslag
I juni 2006 indkaldte davaerende Vestsjeellands Amt bemaerkninger til et debatoplaeg ligeledes
om udvidelse af tanklageret samt om etablering af en bioethanolfabrik vest for Engvejskvarteret.

I den forlgbne tid har Statoil skrinlagt planerne om at etablere en bioethanolfabrik, og der er ud-
arbejdet fire lokalplaner for virksomheden:

e Lokalplan nr. 6.4-2 for et serviccomrade syd for Statoil,

e Lokalplan nr. 521 for administrations- og serviceomrdde for Statoil,
e Lokalplan nr. 522 for Statoil Raffinaderiet,

e Lokalplan nr. 524 for Ny Melbyvej.

Ovennaevnte plangrundlag muligger bl.a. etablering af et nyt administrations- og serviceomrade
gst for raffinaderiet samt en ny Melbyvej vest om mosen og syd om landsbyen Melby. I forhold til
det projekt, der blev praesenteret i 2006, er der nu tilbage at vurdere miljgpavirkningerne fra
etablering af fire nye rdolietanke og to produkttanke. Der er sidelgbende med denne proces ud-
arbejdet et forslag til lokalplan nr. 523 for det nye tanklager.

Der er ligeledes arbejdet med vurdering af risikoforholdene bl.a. gennem nye mere avancerede
beregninger og yderligere sikkerhedsforanstaltninger. Det har betydet, at sikkerhedsafstandene
kan nedseettes betragtelig.

Den videre proces
Forslaget til kommuneplantillzag med VVM-redeggrelse er udarbejdet i et samarbejde mellem Mil-
jgstyrelsen og Statoil.



14

VVM-redeggrelsen beskriver projektet og de miljgmaessige konsekvenser heraf. Forslag til kom-
muneplantilleeg med VVM-redeggrelse skal sendes i offentlig hgring i mindst 8 uger. N&r den of-
fentlige hgring er afsluttet, vil indkomne indsigelser og bemaerkninger blive behandlet af Miljgsty-
relsen.

Miljgstyrelsen udarbejder en sammenfattende redeggrelse, der indeholder en vurdering af de
indkomne indsigelser og bemaerkninger. Den sammenfattende redeggrelse sendes i hgring hos
Kalundborg Kommune.

Laesevejledning

Det samlede materiale vedrgrende Statoil Raffinaderiets Tanklager @st bestar af et forslag til
kommuneplantilleeg med tilhgrende VVM-redeggrelse med et ikke-teknisk resumé. Som bilag til
VVM-redeggrelsen/miljgvurdering er vedlagt et udkast til miljggodkendelse til tanklagerets fgrste
to tanke.

Den sammenfattende vurdering af miljskonsekvenserne kan laeses i dette ikke-tekniske resumé.

VVM-redeggrelsen/miljgvurderingen indeholder selve beskrivelsen af virksomheden og en vurde-
ring af miljgkonsekvenserne ved det ansggte. VVM-redeggrelsen/miljgvurderingen og miljggod-

kendelsen bygger pa de oplysninger, virksomheden har tilvejebragt i forbindelse med ansggnin-

gen om miljggodkendelse og i forbindelse med udarbejdelse af VVM-redeggrelsen.

VVM-redeggrelsen har en bredere tilgang til miljgbegrebet end miljggodkendelsen. Mens miljg-
godkendelsen er mere detaljeret end VVM-redeggrelsen for sa vidt ang%r miljgforhold som stgj,
luft, spildevand og affald mv. Miljggodkendelsen indeholder vilkar til driften af virksomheden.

@nskes mere detaljerede oplysninger om f.eks. virksomhedens indretning og vilkar, kan udkast
til miljsgodkendelsen, udarbejdet af Miljgstyrelsen, med fordel laeses. Materialet findes pa
www.mst.dk fra den 17. august 2011.
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IKKE-TEKNISK RESUME

Projektet

Statoil Raffinaderiet er en del af den norske Statoil-koncern, der bl.a. beskaeftiger sig med olieef-
terforskning, produktion, raffinering og oliehandel. Raffinaderiaktiviteten i Danmark er organise-

ret i Statoil Refining Denmark A/S. Raffinaderiet i Kalundborg er Danmarks stgrste olieraffinaderi.
Der ma pt. behandles op til 5,6 mio. tons rdolie arligt, som foraedles til en lang raekke produkter.

Raffinaderiet har de seneste ar gennemgaet en reaekke udvidelser og ombygninger for at kunne
levere flere forskellige olieprodukter til kunder i ind- og udland. Statoil gnsker derfor at udvide
sin tankkapacitet med fire rolietanke og med to olieprodukttanke for at opna stgrre fleksibilitet i
produktionen. Raffinaderiets produktionskapacitet vil ikke blive udvidet som fglge af etablering af
det nye tankanlaeg.

Statoil gnsker sdledes over en periode pa omkring 10 ar at udvide raffinaderiet med fire nye ra-
olietanke p& op til 86.000 m> hver samt med to nye produkttanke pa hver op til 54.000 m3. I dag
har raffinaderiet en kapacitet til opbevaring af rdolie pa 426.000 m® og en tankkapacitet til feerdi-
ge produkter pd 450.000 m?. Dertil kommer 340.000 m3, som er Foreningen af Danske Oliebe-
redskabslagres (FDO) lager, der er beliggende gst for raffinaderiet. Af de 790.000 m® m3
192.000 m? anvendes til benzin og andre lette produkter. I de resterende 598.000 m® ma der op-
lagres f.eks. diesel- og fuelolie.

Statoil gnsker de nye tanke placeret pa Statoils egne arealer gst for raffinaderiomradet og syd for
de eksisterende FDO tanke. Tankene placeres i forleengelse af Statoils eksisterende tanke, og de
kommer saledes ogsa til at ligge oven pa den eksisterende Melbyvej. Det er derfor en forudsaet-
ning for etablering af tankene, at den nye Melbyvej er etableret som angivet i lokalplan nr. 521
og 524 gst for det planlagte service- og administrationsomrdde og syd om Melby.

I VVM-redeggrelsen vurderes miljgpavirkningerne ved at etablere de fire rolietanke og de to
produkttanke.

De bergrte omgivelser

Projektomradet er ca. 32 ha og er udlagt til stgrre industri i byzone. Omradet er ubebygget, men
det omkranses af fa boliger og parkeringspladser, som ejes af Statoil. Derudover har Statoil en
kontor- og administrationsbygning i den sydgstlige del af omradet.

———

Signatur:

O Tank
Tankvold

(|

L 75 meterzone
165 meter zone

r_ 1 Projektomrddet

|_'_] Eksisterende zoner

Figur 2-1 Projektomradet for Tanklager @st. Bogstaver angiver delomrdder i Kalundborg Kommunes for-
slag til lokalplan for omradet.
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Syd for dette omrade er landsbyen Melby, hvor der omkring Melbygade og Sgnderstrandsvej ho-
vedsageligt er privat beboelse samt en stgrre maskinfabrik. Afstanden fra de nye tankanlzaeg til
beboelse pd Melbygade er over 300 m. Mod gst ligger Engvejskvarteret, hvortil der er cirka 750
meter fra tankanlaeggets gstligste tankvold til kvarteret. Mellem tankene og Engvejskvarteret vil
Statoils nye administrations- og serviceomrade og ny Melbyvej blive etableret.

Der er fastlagt en planmaessig sikkerhedszone pa 300 m fra det eksisterende raffinaderi. Inden
for denne zone ma der ikke etableres beboelse, institutioner eller erhvervsvirksomhed uden tilla-
delse fra Beredskabsstyrelsen.

Der er desuden udlagt en konsekvenszone pa8 500 m gst for raffinaderiet. Inden for denne zone
ma der ikke etableres beboelse eller institutioner uden tilladelse fra kommunen.

Omradet vest for det eksisterende raffinaderi er i Kalundborg Kommuneplan 2009-2021 udpeget
som afgraenset kulturmiljg bl.a. som fglge af bevaringsveerdigt herregdrdslandskab omkring Ler-
chenborg og bevaringsvaerdige husmandsbebyggelser syd for Lerchenborg. Desuden er omradet
lige syd for Statoil udlagt som landskabsomrade, der omfatter landskabeligt og naturmaessigt
veerdifulde omréder. Visse arealer er udpeget som “szerlig vaerdifulde landbrugsomrader”, der er
kendetegnet ved gode dyrkningsmuligheder, og som derfor sa vidt muligt ikke skal inddrages til
anden anvendelse.

Hele Asnaesomradet og Kalundborgegnen er rigt pa registrerede fortidsminder blandt andet i form
af dysser og gravhgje fra stenalderen og bronzealderen, hvoraf en del ikke er synlige i dag. Ka-
lundborg Museum har i 2006 og 2008 foretaget arkzeologisk undersggelse af arealet, hvor tanke-
ne gnskes placeret og konkluderet, at der pa arealet har ligget en specialplads for gkseprodukti-
on. Fundene er sikret for eftertiden, og arealet er i dag frigivet, sdledes at det er muligt at etab-
lere tankene.

Naturen i omegnen er praeget af dbent land, primaert opdyrkede marker opdelt af levende hegn
0og bevoksede diger. Endvidere Igber Sildebaekrenden, et staerkt modificeret, reguleret og udret-
tet vandlgb med stejle brinker, igennem den nordlige del af omradet. Omradet vurderes ikke at
vaere af stor naturmaessig betydning, men de mange vandhuller, hegn og bevoksede diger i neer-
omrédet giver muligheder for skjul og fade til fugle og pattedyr.

Risikoforhold

Statoil Raffinaderiet er omfattet af risikobekendtggrelsen (Bekendtggrelse nr. 1666 af 14. de-
cember 2006 om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer), hvilket betyder, at
virksomheden skal traeffe de ngdvendige foranstaltninger med henblik pd at forebygge stgrre

uheld og begraense virkningerne for mennesker og miljo af sddanne uheld.

Som fglge af risikovurderingen udlaegges med kommuneplantillzegget to zoner omkring Tanklager
@st:

Indenfor en afstand af 75 meter regnet fra toppen af tankvolden til en vilkarlig af de i alt seks
tanke i Tanklager @st samt 48 meter fra pumpegarden m& der ikke etableres bygninger, pladser
eller andet, hvor der er permanent ophold af mennesker. Indenfor en afstand fra 75 til 165 meter
regnet fra toppen af tankvolden til en vilkarlig af de i alt seks tanke i Tanklager @st samt fra 48
til 165 meter fra pumpegdrden kan der placeres bygninger, pladser eller andet, hvor der maksi-
malt mad opholde sig op til 10 personer af gangen. Det samlede tanklager kan ikke etableres, fgr
en raekke af Statoils faciliteter er flyttet til et omrade gst for tanklageret, for erstatningsvejen Ny
Melbyvej er etableret, og fgr Melbyvej er lukket som offentlig vej. De udlagte zoner bergrer ingen
ejendomme ejet af tredje part.

Miljepavirkninger

Visuelle pavirkninger

Tanklagerets pavirkning af landskabet er vurderet ud fra visualiseringer af tankene fra syv foto-
standpunkter.

Det nye tankanlaeg vil med sin placering gst for det eksisterende Statoil Raffinaderi og syd for
FDO's tanke medvirke til en yderligere understregning af industriomradet i forhold til det om-
kringliggende landbrugsland med Melby som mindre landsby og det kulturhistorisk vigtige herre-
gardslandskab ved Lerchenborg.
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Fra Engvejskvarteret vil tankanlaegget kunne ses dret rundt, og det vil vaere synligt og virke
massivt selv pd afstand fra Kaerby og Temmerup. Fra Lerchenborg, @strupvej med husmandsbe-
byggelserne (Asnaes sydkyst) eller fra hgjbyen (Kalundborg Kirke) vil tankene ikke kunne ses.

Samlet set vil den visuelle pavirkning fra Tanklager @st tydeligggre Statoils anleeg sdvel lokalt
som pa afstand. Lokalt vil det iseer vaere synligt fra den nordlige del af Melby, Arby Skole og
sportsanlaeg samt fra Engvejskvarteret.

De visuelle pavirkninger ved Tanklager @st fremgar af visualiseringsbilaget til VVM-redeggrelse
(Bilag 2).

Natur
Det vurderes, at der ikke er nogen pavirkning af vaesentlige naturinteresser ved etablering af det
nye tankanlaeg, da der ikke nedlaegges eller pavirkes beskyttede naturtyper samt flora og fauna.

Jord og grundvand

Hver af de planlagte tanke placeres i en tankgard, der opbygges som jordvolde, som kan rumme
hele tankens volumen p& hhv. ca. 86.000 m® (rdolie) eller ca. 54.000 m? (produkt). Under hver
tank anbringes som sekundaer barriere en HDPE-membran. Membranen er uigennemtraengelig for
olie og anbringes, sa der er fald p& membranen ind mod centrum af tanken. Membranen har en
udstraekning, der er tre meter stgrre end selve tankperimeteren, svarende til vejen rundt om
tanken. For at beskytte membranen daekkes den af et lag stabilgrus. I den resterende del af
tankgardene og op ad siderne af voldene anlaegges lermembraner p& ca. 30 cm. Der er endvidere
truffet foranstaltninger til konstatering og oprensning af oliespild.

Tankenes placering i et omradde med begreensede drikkevandsinteresser, og opbygningen i hen-
hold til geeldende regler for nye tanke betyder, at der er etableret afvaergeforanstaltninger til for-
svarlig sikring af jord og grundvand mod forurening.

Spildevand
Fra tankanlaegget vil der forekomme dels rdolieholdigt vand, dels regn- og draenvand, som kan
indeholde olierester. Alt spildevand ledes gennem raffinaderiets rensningsanlaag.

Det kan forventes, at der kommer en stigning i det potentielt svagt olieholdige overfladevand fra
tankgardene og pumpegarden pa ca. 40.000 m3 pr. ar.

Det eksisterende behandlingsanlaeg har tilstraekkelig kapacitet til at behandle det eventuelt olie-
holdige regnvand. Derfor forventes der ingen ggning af udledningen af miljgfarlige stoffer til Ka-
lundborg Fjord fra tankanlaegget.

Tagvand forventes udledt til regnvandsbassin i Statoils kommende service- og administrations-
omrade. Herfra ledes det over olieudskiller og sandfang, inden det ledes til Sildebaekrenden.

Stgj

Pumper til pumpning af olie, benzin og vand bliver placeret i pumpegard. Der pumpes raolie fra
tankene til procesanlaegget, draenvand til udfzaeldningstank og overfladevand mm. til rensnings-
anlaegget. For at undgd at rdolien faseadskiller, monteres der miksere pa raolietankene. Der
monteres 0gsd miksere pd produkttankene. Mikserne frembringer stgj, og alle tre miksere pa en
tank kgrer samtidig.

Driften af tankanlaagget vil ikke give anledning til stgjbidrag af betydning ved de omkringliggende
ejendomme. Der vil ikke vaere en vaesentlig pavirkning som fglge af, at der anlgber flere, stgrre
tankskibe til Statoils oliepier fremover.

Luftemissioner

En af de vaesentligste miljgpavirkninger fra tanklageret er diffus emission af lette kulbrinter
(VOC'er), der fordamper fra tankfaciliteterne. For at begraense fordampningen af VOC’er mest
muligt, bliver tankene bygget med fast kuppeltag og indvendigt vapour tight single seal teetning,
hvorved emissionerne kan begranses med op til 90 - 94 % i forhold til de eksisterende flyde-
tagstanke. Den anvendte Igsning er at betragte som bedste tilgaengelige teknologi.

Dermed vil den forggede emission fra Tanklager @st kun udggre 2-3 % af den samlede emission
fra raffinaderiet som helhed.
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Klima
Emissionen af lette kulbrinter medfgrer ogsd en klimaeffekt i driftsfasen. Som naevnt ovenfor er
den diffuse emission begraenset mest muligt ved at etablere tankene med fast kuppeltag.

Lugt
Driften af tankene forventes ikke at give anledning til vaesentlig lugt i forhold til det eksisterende
raffinaderi.

Mennesker og sundhed

Tanklageret vurderes ikke at pavirke mennesker og sundhed uacceptabelt. Udledningen af flygti-
ge organiske forbindelser (VOC) begraenses mest muligt ved, at tankene etableres med kuppel-
tage, og tanklageret etableres tillige, s& det ikke bidrager vaesentligt til stgj ved naermeste nabo-
er.

Hvad angar risikoforhold, ligger risikozonerne, der udlaegges med kommuneplantillaagget, pa
Statoils egen jord, og Melbyvej lukkes for offentlig trafik, sdledes at et evt. uheld med tankene
ikke vil udger en risiko for omkringboende og borgere i omradet.

2.4.10Sociogkonomi

2.5
2.5.1

2.5.2

2.5.3

2.6

Miljokonsekvenserne af at etablere tankene vurderes ikke at pavirke andre igangvaerende eller
for omradet naturlige erhvervsmaessige eller rekreative aktiviteter.

Undersggte alternative og 0-alternativ

Alternative placeringer

P& baggrund af indkomne bemaerkninger tilbage i 2006 har muligheden for at placere tanke pa et
areal vest for raffinaderiet veeret vurderet. Omradet er udlagt som beskyttelsesomrade og kul-
turmiljo i Kalundborg Kommuneplan 2009 - 2021, og i det omrade er det derfor ikke muligt at
etablere tekniske anlaeg.

Endvidere er der ud fra et teknisk perspektiv kun plads til at placere to tanke pa grund af hgj-
spaendingsmaster og underjordiske ledninger til spildevand og vandforsyning. Dette er ikke til-
straekkeligt til at kunne daekke Statoils fremtidige behov for lagerkapacitet.

Samlet set vurderes det derfor ikke som en mulig Igsning at placere nogle af tankene vest for
raffinaderiet.

Alternativer til det gnskede anlaeg

Statoil har gjort sig overvejelser i forbindelse med den lokale placering af tankanlaegget @st for
raffinaderiet. For at opnd en bedre lokal placering af tankanlaegget er der drejet lidt pd hele tank-
anlaegget, og produkt- og rdolietanke er flyttet internt p& omradet set i forhold til praesentationen
i VWVM’ens 1. offentlighedsfase tilbage i 2006.

Overvejelser om reduktionen af VOC har betydet, at Statoil etablerer tankene med kuppeltag og
flydetag inde i tanken i modsaetning til de traditionelle rdolietanke uden fast tag over flydetaget.
Det har betydet, at tankene far et mere markant arkitektonisk udtryk, men det har altsa den for-
del, at emissionerne reduceres veesentligt.

0O-alternativet

0-alternativet er den situation, hvor Statoil vaelger ikke at etablere et nyt tankanlaeg i omradet.
Denne Igsning betyder, at arealerne fortsat kan anvendes til landbrug, og de miljgmaessige pro-
blemstillinger, som der er redegjort for, ikke vil veere aktuelle. 0-alternativet har en ikke uvae-
sentlig markedsmaessig betydning for Statoil, da Statoil i fremtiden vil have for lidt tanklager-
plads, hvilket vil ggre det sveert for raffinaderiet at opretholde dets markedsmaessige position.

Samlede pavirkning
Sikkerhedszonerne omkring tankene bergrer ikke 3. mands ejendom.

For at begraense emissionen af VOC etableres tankene med kuppeltage. Det betyder, at tankene
giver anledning til en begraenset udledning af VOC’er set i forhold til tanke uden kuppeltag og set
i forhold til de samlede VOC emissioner fra Statoils raffinaderi og tanklager i gvrigt.

Tankene vurderes samlet set primaert at pavirke det landskabelige indtryk i nseromrddet. Denne
pavirkning forstaerkes af, at kuppeltagene ggr tankene mere markante i landskabet end tanke



uden kuppeltag. Det vurderes, at det nye tanklager - og raffinaderiet som helhed - vil opleves
som et mere markant element i landskabet - szerligt set fra Melby og fra Arby.

Spildevand behandles i Statoils eksisterende renseanlaeg. Dog forventes tagvand udledt til regn-
vandsbassin i Statoils kommende service- og administrationsomrade gst for projektet.

Projektet vurderes ikke at pdvirke natur, jord og grundvand i omrddet og vurderes ikke at bidra-
ge til stgj, pavirkning af klima, lugt, mennesker og sundhed samt sociogkonomi.

Der har vaeret undersggt alternative placeringer af anleegget. Ingen af disse har vaeret miljg-
maessigt eller gkonomisk at foretraekke frem for den valgte placering.
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Hvad er VVM?

Forkortelsen VVM stdr for Vurdering af Virkninger pa@ Miljget. VVM-reglerne for anlaeg pa land
fremgar af Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 1510 af 15. december 2010 om vurdering af visse
offentlige og private anlaegs virkning pd miljget (VWVM) i medfgr af lov om planlaegning /13/. Reg-
lerne sikrer, at bygge- og anlaegsprojekter, der ma antages at kunne pavirke miljget vaesentligt,
kun kan realiseres p& baggrund af en sdkaldt VVM-redeggrelse.

Formalet med VVM-redeggrelsen er at give det bedst mulige grundlag for bade offentlig debat og
for den endelige beslutning om projektets realisering.

Inden VVM-redeggrelsen bliver udarbejdet, indkaldes ideer og forslag til det videre arbejde. Det
kan f.eks. vaere ideer til, hvilke miljgpavirkninger der skal tillaagges seerlig vaegt og forslag om al-
ternativer.

VVM-redeggrelsen paviser, beskriver og vurderer anlaeggets direkte og indirekte virkninger pa

* mennesker, fauna og flora

e jordbund, vand, Iuft, klima og landskab
* materielle goder og kulturarv, og

¢ samspillet mellem disse faktorer

Redeggrelsen giver en samlet beskrivelse af projektet og dets miljgkonsekvenser, som kan danne
grundlag for savel en offentlig debat som den endelige beslutning om projektets gennemfgrelse.
VVM-redeggrelsen offentligggres sammen med et tillaeg til Kalundborg Kommuneplan.

Kommuneplantilleegget og VVM-redeggrelsen udarbejdes i de fleste tilfaelde af kommunalbestyrel-
sen. I nogle tilfeelde varetager Miljgstyrelsen imidlertid opgaven. Det gaelder bl.a. for anlaeg, hvor
staten er bygherre eller godkendende myndighed efter anden lovgivning, som det er tilfaeldet her,
eller som kraever planlaegning i mere end to kommuner.

Statoil - Nyt Tanklager @st
Kommuneplantillzeg med tilhgrende VVM-redeggrelse

Udgivet august 2011 af
Miljgstyrelsen
4000 Roskilde

TIf. 72 54 40 00
e-mail ros@mst.dk

ISBE-nr. 978-87-92779-03-8 (PDF)
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VVM-REDEGORELSE

VVM-redeggrelsen bestar af en gennemgang af tanklageret samt de risikoforhold, der er forbun-
det hermed. Bade tankenes anlaegs- og driftsfase beskrives. Herefter beskrives de bergrte omgi-
velser, og det vurderes, hvilke miljgpavirkninger tanklageret kan f& pd omgivelserne, samt hvilke
foranstaltninger der skal tages i anvendelse for at mindske virkningerne p& mennesker, natur og
milja. Det beskrives desuden, hvilke alternativer der har vaeret undersggt, og hvilke eventuelle
mangler der er i vurderingsgrundlaget.



STATOIL RAFFINADERIET

Statoil Raffinaderiet er en del af den norske Statoil-koncern, der bl.a. beskaeftiger sig med olieef-
terforskning, produktion, raffinering og oliehandel. Raffinaderiaktiviteterne er organiseret i Statoil
Refining Denmark A/S.

Raffinaderiet blev bygget i 1960 af Vedol/Tidewater Oil Company og blev senere overtaget af Es-
so. I 1986 overtog Statoil raffinaderiet, og i 1995 blev raffinaderiet udvidet med et kondensatraf-
finaderi, og raffinaderiet indgik aftale med Foreningen Danske Olieberedskabslagre (FDO) om at
anvende deres tanke til oplagring af kurante olieprodukter som fyringsgasolie og dieselolie.

Raffinaderiet har gennem 8rene vaeret gennem en Igbende forbedringsproces i bestraebelserne pd
at udvikle produktionen i retning af mere foreedlede olieprodukter, og raffinaderiet star derfor i
dag som et moderne raffinaderi, der trods sin relative lille stgrrelse har gode muligheder for at
bega sig i konkurrence med andre langt stgrre raffinaderier pa det internationale marked. Raffi-
naderiet har siden 1990 veaeret forsynet med afsvovlingsanlaeg, og i 2002 blev et anlag til dea-
romatisering af gasolie taget i anvendelse.

Raffinaderiet i Kalundborg er Danmarks stgrste olieraffinaderi. Der m8 behandles op til 5,6 mio.
tons raolie &rligt, som forzedles til en lang raekke produkter. Hovedprodukterne fra procesanlaeg-
get er:

o Fuelgas, som anvendes internt pd Statoil som braendselsgas
. Propan/butan (LPG, Liquified Petroleum Gas)

o Benzinblandinger

o Jet fuel / petroleum

o Gasolie

®*  Sveer braendselsolie (Heavy Fuel Oil)

I dag opererer Statoil med en kapacitet til opbevaring af rdolie pd 426.000 m> og en produkt-
tankkapacitet pd 450.000 m?, dertil kommer en aftalt anvendelse af Foreningen af Danske Olie-
beredskabslagres (FDO) lager med en kapacitet pd 340.000 m>. Af de 790.000 m® m& 192.000
m? anvendes til benzin og andre lette produkter. I de resterende 598.000 m> ma der oplagres
f.eks. diesel- og fuelolie.

Endelig producerer Statoil ammoniumthiosulfat ud fra svovl og kveelstof, der er bundet i rdolien,
og som bliver fjernet fra olieprodukterne under oprensningen af gas og olie. Ammoniumthiosulfat
er et ggdningsprodukt.

Hver dag &ret rundt anlgber olietankere raffinaderiets havnefaciliteter enten for at losse raolie og
kondensat eller laste olieprodukter. Halvdelen af produktionen bliver solgt i Danmark. Resten bli-
ver eksporteret primaert til Skandinavien og Nordvesteuropa.

Mere end 420 medarbejdere har deres daglige arbejde pa raffinaderiet i Kalundborg, heraf arbej-
der omkring 155 pa skiftehold. Deres opgave er at sikre, at produktionen forlgber forsvarligt, og
produkterne lever op til Statoils kvalitetskrav. Derudover beskaeftiges entreprengrer, som hjael-
per med at vedligeholde det store produktionsanlzeg.
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NYT TANKLAGER - TANKLAGER @ST

R3olien vil i fremtiden i hgjere grad blive sejlet til raffinaderiet fra oliefelter beliggende laengere
vaek end de nuveerende i Nordsgen. Der vil blive anvendt flere af de stgrre tankskibe, og an-
komsttidspunkterne vil vaere mere usikre. Det betyder, at raffinaderiets konkurrencesituation af-
haenger af, om der kan oplagres stgrre maengder rdolie end i dag.

Raffinaderiet har de seneste ar gennemgadet en raekke udvidelser og ombygninger for at kunne
levere flere forskellige olieprodukter til kunder i ind- og udland. Statoil gnsker derfor at udvide
sin lagerkapacitet med fire rdolietanke og med to benzinprodukttanke for at opna stgrre fleksibili-
tet. Raffinaderiets produktionskapacitet udvides ikke. Udover tankene indebeerer projektet etab-
lering af tilhgrende tankgdrde, pumpegarde samt en mindre bygning til elektriske installationer.
Tankene skal etableres pa et ubebygget areal pd ca. 32 ha umiddelbart gst for det eksisterende
raffinaderi. Arealet og placeringen af tankene fremgar af Figur 2-1.
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Figur 2-1 Oversigt over projektomradet. Nord for det nye tankomrade ligger FDO's tanklager, der bruges

af Statoil til bl.a. dieselolie. Tankene 1 og 2 etableres fgrst.

Det samlede omrade opdeles i tre delomrader, jf. forslag til lokalplan nr. 523 /19/ - de tre delom-
o . o .

rader (A, B og C) er illustreret pa Figur 2-1.

I delomrade A kan placeres tanke, tankgarde, volde og pumpestation samt faciliteter hertil.

I delomrade B kan placeres en bygning til elektriske installationer, bassin til brandvand og
brandpumpegéard samt oplagsplads til vaerktgj mv.

Delomrade C kan anvendes til grgnt omrade og oplagsplads, dog med mulighed for at etablere en
tank til drivmidler til raffinaderiets kgretgjer mv. I forslag til lokalplan er fastlagt bestemmelser
for placeringen og omfanget af oplaget /19/. En del af delomrade C anvendes i dag til administra-
tionsbygninger, hvis nuvaerende lovlige anvendelse skal ophgre, inden de to sydligste raolietanke
ibrugtages. Bebyggelsen kan overga til anden anvendelse, som er i overensstemmelse med sik-
kerhedszonernes bestemmelser.

Rédolietanke
Statoil gnsker over en periode pd omkring 10 &r at udvide raffinaderiet med fire nye raolietanke
pa ca. 86.000 m? (ca. 72.000 tons) hver med tilhgrende faciliteter.
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Figur 2-2 Principsnit af tankvold og rdolietank.
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Figur 2-3 Skitse af typisk indretning af en tank med flydetag og selvbaerende kuppeltag /7/.

De fire rdolietanke har en ydre diameter pa op til 75 m og en hgjde pa tankvaeggen pa ca. 20 m
over tankbund. Hertil kommer kuppeltaget, der er ca. 16 m hgjt, hvormed hgjden over reguleret
terraen bliver op til 36 m svarende til kote ca. 38.

Tankene bygges i stdl med indvendigt dobbeltdzekflydetag og fast kuppeltag i aluminium for at
reducere udslip til atmosfaeren mest muligt. Det indvendige flydetag udfgres i stal som en sand-
wichkonstruktion, der kan holde sig flydende. Som teetning mellem flydetaget og tankvaeggen
anvendes et sakaldt single seal.

Tankene bliver malet i en lys gra farve for at reducere opvarmning af tankene og vil ikke blive
bemalet med logo.

Tankene bliver forsynet med et skumsystem, der anvendes i tilfeelde af uheld med risiko for
brand. Til brug ved inspektion bygges der pd hver tank en trappe med sikkerhedsbelysning. P&
hver af tankene installeres desuden tre miksere, der kan sikre, at rdolien er homogen, og alle oli-
ens bestanddele er blandet godt sammen.

Den forste rdolietank gnskes bygget og ibrugtaget fra sommeren 2012. Den anden tank bygges
sidelgbende og gnskes taget i brug i Isbet af 2013. Det ligger pd nuvaerende tidspunkt ikke fast,
hvornar de to resterende tanke vil blive etableret, men det forventes, at alle fire tanke er etable-
ret inden for maks. 10 &r.

Produkttanke
Statoil gnsker inden for de naeste 10 ar at kunne udvide raffinaderiet med to nye produkttanke

pa hver 54.000 m? (ca. 38-43.000 tons) med tilhgrende faciliteter. De to produkttanke har en
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ydre diameter p& op til 50 m og en hgjde pa tankvaeggen p& ca. 20 m over tankbund. Hertil
kommer kuppeltaget, der er ca. 9 m hgjt, hvormed hgjden over reguleret terraen bliver pa op til
29 meter, svarende til kote ca. 31.

Tankene bygges ligesom rdolietankene i stal med indvendigt flydetag og fast kuppeltag i alumini-
um. Flydetaget udfgres ogsa i stdl, og som teetning mellem flydetaget og tankvaeggen anvendes
et sdkaldt single seal.

Tankene bliver malet i en lys gra farve for at reducere opvarmning af tankene og vil ikke blive
bemalet med logo.

Tankene forsynes med et skumsystem, der skal anvendes i tilfaelde af uheld med risiko for brand.
Til brug ved inspektion bygges der pa hver tank en trappe med belysning af sikkerhedsmaessige
ﬁrsager. P& tankene installeres desuden to miksere, der kan sikre, at alle produktets bestanddele
er blandet godt sammen, og det er homogent.

Tankgérd

Hver af de seks tanke omgives af en tankgard, som har et volumen, der svarer til 110 procent af
tankens samlede volumen. Tankgdrden udggres af en jordvold, der har en hgjde pd op til 10 m
over reguleret terraen. Jordvoldene udformes med en bredde i bunden p& ca. 9 m og en bredde i
toppen pa ca. 0,6 m.

Under tanken anbringes som sekundaer barriere en HDPE-membran. Membranen er uigennem-
treengelig for olie og anbringes, s& der er fald p& membranen ind mod centrum af tanken. Mem-
branen har en udstraekning, der er tre meter stgrre end selve tankperimeteren, svarende til ve-
jen rundt om tanken. For at beskytte membranen daekkes den af et lag stabilgrus.

Der anlzegges en leekageledning fra tankens centrum til en pejlebrgnd ved tankens periferi med
henblik pd@ monitering af tankbundens tsethed. Pejlebrgnden forbindes til oliekloakken. Findes der
olie i pejlebrgnden, er det en indikation af, at der kan vaere en utaethed i tankens bund.

I den resterende del af tankgarden og pa jordvoldens inderside placeres en lermembran (0,3 m),
der har en meget lav gennemtraengelighed for rdolie. Lermembranens tykkelse samt den meget
lave permeabilitet for rdolie betyder, at der selv ved det stgrst mulige spild vil veere muligt at op-
samle den spildte olie, inden den traenger igennem lermembranen.

Transport af raolie og produkter til og fra tanklageret vil foregad i rerledninger fra raffinaderiet.

Projektomrdde

Tankgard og tanke gnskes som naevnt opfert pd arealet gst for det eksisterende raffinaderiomra-
de og syd/sydvest for FDO-lageret, som er angivet pa Figur 2-1. De to rdolietanke, som forventes
etableret fgrst, er markeret pa Figur 2-1 som hhv. 1. og 2.

Det er vaesentligt for tankenes stabilitet og dermed sikkerheden, at terraenet reguleres, sa det
bliver helt plant under alle tankene. Terraenet bliver reguleret, saledes at det fremstar fladt og
ens i projektomrddet. Det betyder, at de sydligste tanke placeres lavere i forhold til ureguleret
terreen. Bundkoten pd tankene kommer dog ikke under grundvandsspejlet, sa der er ikke behov
for en permanent grundvandssaenkning.

I forbindelse med etablering af tankene bliver der ogsa fgrt rgr til pafyldning og témning af tan-
kene. Rgrene bliver placeret synligt pd bukke, s inspektion er mulig.

Der bliver anlagt rgrledninger til oliedraen, brandvand, oliekloak, regnvand mv. Disse ledninger
tilsluttes de eksisterende ledninger p3 raffinaderiet.

Der opfgres tillige en mindre bygning til elforsyning og instrumentering.
Anlaegsfase

De fgrste to tanke gnskes i drift i 2014 og 2015. Selve anlaegsfasen for hver tank er pa ca. 1 ar,
og alle seks tanke forventes at veere etableret over de naeste 10 ar.
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Figur 2-4 Illustration af pdszetning af kuppeltag pa tank. Her er dog tale om en tank med en diameter pa
83 m mod til sammenligning 75 og 50 m pa de nye tanke. © CTS B.V. Rotterdam.

Driftsfasen
Raffinaderiet kgrer i dogndrift, og savel fyldning som tgmning af rdolie- og produkttanke vil kun-

ne ske dggnet rundt alle drets dage.

Korsel i omradet vil ske lejlighedsvis. Det vil typisk vaere i forbindelse med fyldning af tankene
samt vedligeholdelses- og inspektionsaktiviteter. Herudover kommer transport mellem Statoils
raffinaderiomrdde mod vest og administrations- og serviccomrade mod @st.

Regnvand fra tankgardene samt i mindre omfang draenvand fra jordvoldene pumpes efter behov
og under overvagning til Statoils eksisterende renseanlaeg. Desuden ledes bundfzeldet vand fra
rdolietankene i et lukket system til renseanlaegget, jf. afsnit 5.4.

De fire rolietanke fyldes fra tankskibe i Statoils havn i Kalundborg. Herfra pumpes rdolien gen-
nem de eksisterende rgrledninger fra oliepieren, som forbindes til tankenes nye indpumpnings-
ledninger. Tankene tgmmes med pumper gennem de eksisterende rgrledninger til raffinaderiet.
Antallet af skibe, der har anlgbet Statoil havn de sidste tre ar, fremgar af Tabel 2-1.
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Tabel 2-1 Antal skibe losset og lastet p& Statoil Raffinaderiets havn.

Tons dgdvaegt! 2007 2008 2009

0-1.999 129 132 146
2.000 - 4.999 128 120 117
5.000 - 14.999 329 377 345
1.500 - 29.999 17 23 42
30.000 - 49.000 3 15 19
50.000 - 99.999 2 8 12
100.000 - 50 47 44
I alt 658 722 725

R3olie transporteres i dag overvejende med skibe stgrre end 50.000 tons dgdvaegt. De mindre
skibe transporterer primaert produkter. Fremover forventes at en stgrre del af rdolien bliver
transporteret med stgrre skibe. Det kan forventes, at en del skibe med en dgdvaegt pd 80.000 -
100.000 tons erstattes af endnu stgrre skibe. Derfor vil etableringen af rdolietankene betyde, at
de 52-56 skibe/3r, der er stgrre end 50.000 tons dgdvaegt, falder i antal i forhold til i dag. Graen-
sen for skibsstgrrelser saettes af dybgang i sejlrende og havn samt restriktioner sat af lodsen i
Kalundborg af hensyn til mangvrering af skibet i havnebassinet. Leveringen af rdolien afhaenger
af markedsprisen og aktuelle fragtmuligheder, hvorfor olien ikke altid vil blive leveret p& stgrre
skibe.

I dag sikres mod uheld ved losning og lastning ved, at hver enkelt operation overvdges med
jeevne mellemrum afhaengig af vind og vejr, skibstype, skibsstgrrelse, skibets standard samt la-
ste- og lossehastighed. Endvidere vurderes det ud fra hver enkelt rdolies egenskaber, hvordan
den skal handteres.

Modtagelse af olie fra de faerre, men stgrre skibe sammenlignet med i dag vil efter Statoils vur-
dering ikke resultere i yderligere stramning af virksomhedens procedurer, idet virksomheden al-
lerede i dag modtager lignende skibe. Idrifttagningen af Tanklager @st resulterer ikke i, at skibe-
nes sejlruter a&ndres.

Energiforbrug
Ressourceanvendelsen er primaert energi til pumpning af raolie og faerdige produkter.

Indpumpning af rdolie fra skib sker med op til 6.000 m3/time. Energien er leveret af skibets ge-
neratoranlzaeg. Der er ingen a&ndring i dette i forhold til virksomhedens nuvarende praksis. Ud-
pumpning fra rdolietankene sker med 600 m3/time og et tilhgrende energiforbrug pa ca. 100 kW.

Indpumpning fra benzinblandere til produkttankene sker med en hastighed p& 200-600 m3/time.
Benzinen pumpes enten til pieren med henblik pa lastning af skibe, til Statoils rgrledning til He-
dehusene eller til pafyldning pa lastbiler, hvilket sker med en hastighed p8 150-2000 m3/time og
et tilhgrende energiforbrug pa ca. 330 kW. Indpumpning fra benzinblandekomponenttanken sker
med en hastighed pa 30-85 m3/time. Udpumpning af benzinblandekomponenter fra produkttan-
kene til procesanlaegget sker med en hastighed pd 25-500 m3/time og et tilhgrende energiforbrug
pa 80 kW.

Der anvendes el til drift af pumper, miksere, motorventiler og belysning pa de nye tanke. Det
forventede merforbrug af el vil veere 0,2 - 0,8 MW afhangig af sammenfaldende driftsmgnstre
for de enkelte tanke. Dette forbrug af el svarer til mellem 1 og 3 procent af raffinaderiets samle-
de forbrug af el.

! Tons dgdvaegt er den samlede vaegt af ladning samt braendstof, proviant og andet forbrugsgods, et skib kan medfgre.
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Der vil i tilfelde af uheld med risiko for brand blive anvendt det skumprodukt, som indgar i raffi-

naderiets beredskab.
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RISIKOFORHOLD

Statoil er en risikovirksomhed

Statoil Raffinaderiet er omfattet af risikobekendtggrelsen /15/, hvilket betyder, at virksomheden
skal treeffe de ngdvendige foranstaltninger med henblik pa at forebygge stgrre uheld og begreen-
se virkningerne for mennesker og miljg af sddanne uheld.

Der blev i 1960 og 2001 udlagt zoner omkring Statoil Raffinaderiet. Endvidere har risikomyndig-
hederne gennemgaet risikoforholdene pa det eksisterende raffinaderi som fglge af det almindeli-
ge arbejde efter risikobekendtggrelsen og accepteret Statoils risikodokumentation for raffinaderi-
et.

Etableringen af de seks nye tanke er ogsa omfattet af risikobekendtggrelsen pa grund af det sto-
re oplag af brandfarlige vaesker. Risikomyndighederne er Miljgstyrelsen, Beredskabsstyrelsen,
Arbejdstilsynet og det lokale beredskab i Kalundborg, som har vurderet de sikkerhedsmaessige
forhold ved drift af seks nye tanke pa baggrund af Statoils indsendte anmeldelse. Den indeholder
informationer om tankene samt en identifikation og analyse af uheldsrisici og forebyggelsesmid-
ler.

Den gennemfgrte risikovurdering bestar af falgende dele:

e En systematisk identifikation af mulige farekilder (HAZOP analyse? og erfaringsindsam-
ling)

e En vurdering af faren, bade hvad angar, hvor ofte en fare kan taenkes at opstd (hyppig-
hed), og hvad omfanget kan vaere (konsekvens).

e En vurdering af stgrrelsen af risikoen. Ved risiko forstds en samlet vurdering af arsags-
sammenhange, hyppighed af haendelser, effektivitet af barrierer og konsekvens af slut-
haendelser.

e En vurdering af om foranstaltninger for at forebygge og/eller begraense faren er tilstraek-
kelige. Ved forebyggelse forstds foranstaltninger, der forhindrer en haendelse (f.eks. et
udslip). Ved begraensninger forstas foranstaltninger, der mindsker konsekvenserne
(f.eks. begraenser udslippets stgrrelse og varighed).

Mulige uheld
I risikovurderingen er fglgende skadevoldende uheldsscenarier vurderet:

e Eksplosion under kuppel- eller flydetag

e Antzendelse af gassky som fglge af overlgb eller laekage

e Brand i tankgdrd som fglge af 8ben draenledning

e Brand i pumpegard

e Boilover (person udseettes for varmestraling som fglge af hgje flammer)
e Person udseettes for skadelige dampe (ikke relevant for tredjepart)

Udlaegning af sikkerhedszoner

I kommuneplantilleegget til denne Vurdering af Virkninger pa Miljget udlaegges to zoner omkring
Tanklager @st: En sikkerhedsafstand p& 75 m (tankgarde) og 48 m (pumpegard) og en konse-
kvensafstand pa 165 meter. Disse er baseret pa de dimensionerende scenarier for henholdsvis
den individuelle risiko og samfundsrisikoen.

Den individuelle risiko defineres som risikoen for, at en person, som befinder sig uafbrudt og
ubeskyttet pa et bestemt sted, dgr pa grund af et uheld p& virksomheden. Den individuelle risiko
anvendes til at vurdere, om enkeltindivider bliver udsat for mere end en acceptabel risiko pa de
steder, hvor de kan opholde sig.

Samfundsrisikoen udtrykker risikoen for, at en gruppe mennesker pa én gang bliver udsat for
konsekvenserne af et uheld. Samfundsrisikoen anvendes til at vurdere, om steder, hvor der kan
samles mange personer, udseaettes for en for stor risiko for store uheld, selvom de ligger udenfor
sikkerhedsafstanden.

2 HAZard and OPerability’, kan oversaettes med ‘fare’ og ‘funktionsevne’
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Risikovurderingen af de skadevoldende uheldsscenarier for Tanklager @st er sket i forhold til fgl-
gende teerskelvaerdier for henholdsvis den individuelle risiko og for samfundsrisikoen:

Den individuelle risiko:
e For haendelser som er vindretningsafhaengige: 1/100.000 ar.
e For haendelser som har alsidig pavirkning (varmestraling eller eksplosion): 1/1.000.000
ar.

For samfundsrisikoen:
e Scenarier, der kan medfgre op til 10 dgdsfald, ma ikke vaere hyppigere forekommende
end 1/1.000.000 ar.
e Scenarier, der kan medfgre mere end 10 dgdsfald, ma ikke vaere hyppigere forekommen-

de end 1/1.000.000.000 &r.

Ud fra de skadeforvoldende uheldsscenarier, som er hyppigere end ovenstdende teerskelvaerdier,
veelges ulykken med den stgrste konsekvensafstand (skadesafstand). Denne konsekvensafstand
bliver da lig sikkerhedsafstanden.

Det dimensionerede scenarium for den individuelle risiko
Nedennaevnte fire skadevoldende uheldsscenarier har en hyppighed, der er stgrre end taerskel-
veerdien:

e Brand i en tankgdrd

e Brand i en pumpegard

e Eksplosion under flydetag (trykbglge)

e Eksplosion under kuppeltag (trykbglge)

Den stgrste skadesafstand for ovennaevnte skadevoldende uheldsscenarier er 75 m for varme-
straling fra en brand i tankgarden og 48 m fra en brand i pumpegarden. Disse handelser er der-
for de dimensionerende uheldsscenarier.

Det dimensionerede scenarium for samfundsrisikoen
Nedennaevnte fem skadevoldende uheldsscenarier ligger over teerskelvaerdien:

e Brand i en tankgard

e Brand i en pumpegard

e Eksplosion under flydetag (trykbglge, fragmenter og brand i tanken)

e Eksplosion under kuppeltag (trykbglge, fragmenter og brand i tanken)

Den stgrste skadesafstand for ovennzevnte skadevoldende uheldsscenarier er 165 m for en brand
i tankgdrden som fglge af eksplosion.

P& denne baggrund udlaegges der folgende zoner:

Indenfor en afstand af 75 meter regnet fra toppen af tankvolden til en vilkarlig af de i alt seks
tanke i Tanklager @st samt 48 meter fra pumpegarden ma der ikke etableres bygninger, pladser
eller andet, hvor der er permanent ophold af mennesker. Indenfor en afstand fra 75 til 165 meter
regnet fra toppen af tankvolden til en vilkarlig af de i alt seks tanke i Tanklager @st samt fra 48
til 165 meter fra pumpegdrden kan der placeres bygninger, pladser eller andet, hvor der maksi-
malt md opholde sig op til 10 personer af gangen. Zonerne fremgar af nedenstdende Figur 3-1.
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Figur 3-1 Sikkerhedszoner omkring Tanklager @st. Bogstaver angiver delomrader i Kalundborg Kommu-
nes forslag til lokalplan for omradet.

De udlagte zoner bergrer ingen ejendomme, der ikke er ejet af Statoil, og de nye tanke har sale-
des ingen konsekvenser for beboere i Melby.

Overholdelse af sikkerhedsafstande

For at overholde de krav, som fglger af at udlaegge sikkerhedsafstanden og konsekvensafstan-
den, skal der Igbende ske en flytning af vaerksteder, lagre, laboratorium og kantinebygning vest
for Melbyvej til et nyt administrations- og servicecomrade @st for Tanklager @st. Det skyldes, at
bygningerne er placeret mindre end 165 m fra toppen af tankvolden til den tank, der er laengst
mod vest.

Melbyvej skal desuden lukkes for offentlig trafik for etablering af pumpegarden. De ejendomme,
der er ejet af raffinaderiet og beliggende p& Melbyvej, skal Isbende remmes ved udbygningen af
tanklageret.

Den fgrste tank, der efter planen skal bygges (TK-1363), kan dog seettes i drift, uden at de eksi-
sterende bygninger kommer til at ligge indenfor skadesafstanden pa 165 m regnet fra toppen af
tankvolden eller indenfor 48 m regnet fra volden omkring pumpegarden.

Miljgrisiko

Det er vurderet, at det er usandsynligt, at der sker en pavirkning af jord, grundvand og overfla-
devand som fglge af et eventuelt udslip i pumpegarden. Sikkerheden i relation til miljget er klart
tilstraekkeligt for jord, grundvand og overfladevand ved et udslip i tankgarden eller rgrtracéet.
For pavirkning af natur og vegetation er det vurderet, at sikkerheden ogsa er klart tilstraekkeligt
- det gaelder ogsa for pavirkning af dyr.
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BERGRTE OMGIVELSER

Beboelse

Selve arealet for tankudvidelsen er udlagt som byomrade i Kalundborg Kommuneplan 2009-
2021, og i omradet omkring Melbygade og Sgnderstrandsgade er der hovedsagelig privat beboel-
se, samt en stgrre maskinfabrik, A. Vglund og Sgn A/S, beliggende Melbygade 11 - 15. Cirka 50
husstande er beliggende i Melby og omegn.

Afstanden fra tankanlaegget til naermeste beboelse pa Melbygade er ca. 300 m, og der er over
300 m til naermeste beboelse pa Asnaesvej.

Mod gst - ca. 750 m fra de nye tanke - ligger Engvejskvarteret, der er et stgrre beboelsesomra-
de. Statoils planlagte service- og administrationsomrade kommer til at ligge mellem tankene og
Engvejskvarteret.

Landskab og kulturarv

Omradet syd for Statoil er i Kalundborg Kommuneplan 2009-2021 udlagt som landskabsomrade,
der er landskabeligt og naturmaessigt veerdifulde omrader, hvor der ogsa kan drives landbrug
/1/. Mod vest og sydvest er der udpeget et afgraenset kulturmiljg bl.a. som fglge af bevarings-
veerdigt herregardslandskab omkring Lerchenborg og bevaringsvaerdige husmandsbebyggelser
syd for Lerchenborg, som er illustreret pa Figur 4-1.

Herudover er der syd for omradet udpeget arealer, som “szerlig vaerdifulde landbrugsomrader”,
der er kendetegnet ved gode dyrkningsmuligheder, og derfor sa vidt muligt ikke skal inddrages til
anden anvendelse.

Kulturmiljo

Kirkebyggelinje

Seerlig vaerdifuldt
landbrugsomréde

Figur 4-1 Udpeget kulturmiljg, beskyttede diger, sarligt vaerdifuldt landbrugsomrade og kirkebyggelinje.

Landskab

Landskabet er en del af Asnaeshalvgen, som er praeget af Statoil Raffinaderiet og Asnaesvaerket,
der er meget synlige svaerindustrielle anlaeg ikke langt fra herregdrdslandskabet omkring Ler-
chenborg. Desuden er der flere forskellige ledninger med master bl.a. hgjspsendingsledninger,
som gér fra Asnaesvaerket. Derudover er naeromradet et opdyrket bynaert jordbrugslandskab op-
delt af levende hegn og spredt bevoksning /12/.
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Et bevokset nord-sydgdende dige ved Statoils vestlige del adskiller to forskellige landskaber, som
mod vest er herregdrdslandskabet med alléer, solitzere landskabselementer og gamle traebe-
voksninger ved Lerchenborg, og mod gst er industrilandskabet med tanke og rgrledninger mv.

Langs kysten bestar Asnaes af strandenge med de stgrste omrader beliggende ude pa spidsen.
Derudover er det et opdyrket jordbrugslandskab, der gennemskaeres af to bdnd med skov fra
nordkysten til sydkysten, hvilket fremgar af Figur 4-2.
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Figur 4-2 Asnaeshalvgen.

Arkaeologi

Hele Asnaesomradet og Kalundborgegnen er rigt pa registrerede fortidsminder blandt andet i form
af dysser og gravhgje fra stenalderen og bronzealderen. En del er ikke synlige i dag bl.a. som
folge af kulturpavirkning fra landbrug, infrastrukturanlaeg og byggeri.

Museumsloven foreskriver, at anlaegsarbejdet straks standses, hvis der findes fortidsminder, og
fundet skal anmeldes til Kalundborg Museum /16/.

I efterdret 2006 foretog Kalundborg Museum en arkaeologisk forundersggelse af arealet, hvor
tankene gnskes placeret /5/. Her blev der konstateret flere skaldte flintpletter, som blev tolket
til at vaere restproduktion efter gksefremstilling i forbindelse med yngre stenalder eller bonde-
stenalder. For at sikre fundene for eftertiden blev der fra 8. april til 16. juni 2008 foretaget en
egentlig arkaeologisk forundersggelse. Konklusionen pd undersggelsen var, at der har ligget en
specialplads for gkseproduktion pd lokaliteten. Arealet er i dag frigivet, sdledes at det er muligt at
etablere tankene /6/.
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Figur 4-3 Registrerede fund i omradet /4/.

Kulturmiljog

Omradet, der er markeret pd Figur 4-1, er i Kalundborg Kommuneplan 2009-2021 udpeget som
afgraenset kulturmiljo bl.a. som fglge af et bevaringsvaerdigt herregdrdslandskab omkring Ler-
chenborg og bevaringsvaerdige husmandsbebyggelser syd for Lerchenborg /1/. De udpegede kul-
turmiljgers kvaliteter vidner om en sammenhangende udviklingshistorie.

Lige syd for Melby findes rester af roebanen fra Hedvigslyst (Avisgard under Lerchenborg), som
gik til Ggrlev og videre til Falkensten/Mullerup og kan ses som en mindre graesklaedt daemning
med bevoksning. Deemningen er i gvrigt omfattet af beskyttelse som dige jf. § 29a i museums-
loven /16/.

Kirkeomgivelser og fredninger
Kirkerne er vaesentlige kulturhistoriske monumenter og afspejler en tusindarig sognestruktur, og
ofte praeger kirkerne endnu det abne land.

Kirkerne er omfattet af forskellige fredninger og beskyttelse af kirkeomgivelserne.

Kirkeomgivelser er i kommuneplanen udpeget for en raekke af omradets kirker med det formal
bl.a. at sikre kirkernes synlighed i landskabet og landsbyerne. Kirkerne er vigtige kulturhistoriske
elementer i sig selv og er ofte en vigtig del af byens identitet og historie /1/.

Den naermeste kirke er Arby Kirke, som ligger ca. 2 km gst for Statoil-omradet. Kirken og byen
er opfgrt pa en bakke, og kirkens placering i byens vestlige ende betyder, at kirken er synlig fra
nord, syd og vest.

Beskyttede sten- og jorddiger

Under landskabsbeskrivelsen er omtalt omradets mange levende hegn. Flere af disse er reelt be-
voksede diger. Digerne er vigtige elementer i kulturlandskabet, som bade viser tidligere tiders
arealudnyttelse, ejendoms- og administrationsforhold og fungerer som levesteder og sprednings-
korridorer for dyr og planter. Med eller uden bevoksning bidrager digerne til et afvekslende land-
skab og ofte kan der veere tale om egnskarakteristiske digestrukturer.

Omkring Asnaes og Lerchenborg er digerne typisk nord-sydgdende, og med beplantning har di-
gerne givet lze for vestenvinden. Omkring Arby ses rester af diger fra udskiftningens stjerne-

struktur med opdeling af markerne omkring byen i “lagkagestykker” til de tilbageblevne garde.
Resterne af den tidligere roebane fra avisgdrden Hedvigslyst til Ggrlev fremstar som deemning,
der nu er bevokset og er beskyttet som dige. Baggrunden for beskyttelsen af digerne er, at en
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meget stor del af de diger, der tidligere eksisterede, er fjernet inden for de seneste 100 &r. Pro-
jektet pavirker ikke eksisterende, beskyttede diger, og emnet behandles ikke yderligere.

Natur

Omradet omkring Statoil bestar overvejende af abent land, primaert opdyrkede marker. Mindre
arealer henligger dog som brakmark. Der forekommer 0ogsad enkelte omrader, der er beskyttet i
henhold til naturbeskyttelseslovens § 3.

§ 3- beskyttede omrader

Lokaliteterne omkring Statoil blev besigtiget af Rambgll i maj, juni og august 2006. Af de besggte
lokaliteter er Sildebaekrenden (nr. 7) og et vandhul (nr. 3.13) vurderet som varende veesentlig i
forhold til etableringen af tankene (Figur 4-4).
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Figur 4-4 Registrerede naturlokaliteter og andre lokaliteter, der er besigtiget i forbindelse med VVM-
redeggrelsen /11/.

Lokalitet nr. 7 er Sildebaekrenden, som har en basismalsaetning og er dermed ikke saerskilt mal-
sat i Vestsjaellands Amts vandlgbsplan fra 2005 eller i de forslag til Vandplaner, der blev sendt i
offentlig hgring i oktober 2010 til april 2011. Basismalsaetningen i det tidligere malsaetningssy-
stem svarer til ‘vandlgb uden fisk’ med faunaindeks pa 4. Malszetningen (faunaindeks 4) er ikke
opfyldt i Sildebaekrenden de seneste ar. Vandlgbet er udrettet og dybt nedgravet med stejle brin-
ker. Kalundborg Kommune er vandlgbsmyndighed og forestar vedligeholdelsen. Oplandet til
vandlgbet er mindre end 10 km?.

Sildebaekrenden gror til henover sommeren, og der vokser primaert tagrgr i vandlgbet. Langs og
pa brinkerne vokser alm. rgn, hyld og slden. Mod gst krydser Sildebaekrenden et levende hegn
bestdende af hestekastanie.

Nedstrgms for Statoils omrade er Sildebaekrenden ’‘steerkt modificeret’, hvilket betyder, at den er
rarlagt uden dbenlyse muligheder for at blive frilagt igen. Opstrgms for det planlagte tankanlaeg
er Sildebaekrenden blokeret for passage ved et rensningsanlaeg, og ligeledes opstrgms, ved Ryk-
kerhgj, har faunaindekset vaeret hhv. 2 og 3 de seneste ar, hvilket indikerer, at der er darlige
forhold for dyrelivet. Her er blandt andet fundet tegn pa overlgb fra rensningsanlaegget.

I omradet forbi Statoils nye administrations- og serviceomrdde giver lokalplan nr. 521 mulighed
for, at Sildebaekrenden kan forlaegges som vist pa Figur 4-5.
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Figur 4-5 Uddrag af illustrationsplan fra kortbilag 3 fra lokalplan nr. 521 /17/.

I 2006 besigtigede Rambgill yderligere en lokalitet (nr. 3.13, jf. Figur 4-4), som er et vandhul, der
ligger umiddelbart udenfor Statoils hovedindgang p& Melbyvej. Dette vandhul var ifglge amtets
oplysninger, baseret pa flyfoto fra 1993, registreret og beskyttet efter naturbeskyttelseslovens

§ 3. Lokaliteten henld tgr ved besigtigelsen, og vegetationen i omrddet viste ikke tegn p3, at der
stod vand i laengere perioder over aret. Vestsjeellands Amt besigtigede i december 2006 lokalite-
ten, og Kalundborg Kommune foretog en genbesigtigelse i 2010, og begge vurderede, at vand-
hullet alligevel ikke var omfattet af § 3 i naturbeskyttelsesloven.

Natura 2000
Det naermeste Natura 2000-omrade (N166) ligger ca. 3,5 km vest for Statoil. Natura 2000-
omréde N166, Rgsnaes, Rgsnaes Rev og Kalundborg Fjord bestdr af EF-Habitatomrade H195.

Bilag IV-arter

I forbindelse med besigtigelse af naturen omkring projektomradet er der ikke specifikt eftersggt
for bilag IV-arter, men blot eftersggt for forekomst af padder. I den forbindelse er der ikke regi-
streret padder inden for projektomradet gst for raffinaderiet, men det formodes, at der forekom-
mer padder i omradet uden for projektomradet.

I forbindelse med udarbejdelse af VVM-redeggrelse for Ny Vesthavn i Kalundborg er der registre-
ret flagermus i omradet.

@vrig natur
De dyrkede marker omkring projektomrddet er opdelt af levende hegn med primaer beplantning
af hvidtjern, slden, hyld og birk (Figur 4-4).

Jord og grundvand

Geologi

Terraenkoten i omradet gst for Melbyvej er beliggende ca. 2,5 til 5 meter over havets overflade.
Den overordnede geologi i omradet bestar af moraeneler med indslag af smeltevandssand. De
gverste ca. 20 meter bestar af moraeneler med mulighed for mindre indslag af sand- og grus-
aflejringer. Herunder forekommer smeltevandsaflejringer bestdende af sand og grus fra omkring
kote -10. Smeltevandsaflejringerne har en maegtighed pa ca. 5 til 10 meter og udggr det primae-
re magasin i omradet.
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Figur 4-7 Geologisk snit gennem projektomradet. Placeringen af snittet fremgar af Figur 4-6.

4.4.2 Réastofinteresser
Projektomradet er udpeget til rastofinteresseomrade sammen med andre byomrader, herunder
en del af Kalundborg By. Region Sjeelland har i forbindelse med projektet bedgmt de boringer,
der er i det pdgaeldende projektomrade, og vurderer, at den sand/grusforekomst, der ligger in-
denfor projektomradet, ikke er en ressource, som er rentabel alene pga. den overjordsmaengde,
der er i de omkringliggende boringer pd mellem 11 og 14 m. Dette skal sammenholdes med, at
sandlagene har en maegtighed p& overvejende 5-7 m. Region Sjeelland har derfor ingen indven-
dinger imod, at det konkrete omrdde overgar til det planlagte Tanklager @st, og regionen udtager
dette omrade som interesseomrade i den reviderede rastofplan.

4.4.3 Jordforurening
Det meste af Statoil Raffinaderiets eksisterende omrade er V2 kortlagt i henhold til jordforure-
ningsloven /14/, hvilket betyder, at der er dokumenteret jordforurening i omradet. Omraderne
mod gst og mod vest for raffinaderiet er ikke kortlagt som forurenet og anvendes i dag til jord-
brugsformal. Jorden i disse omrdder forventes ikke at vaere forurenet.



4.4.4 Grundvand

4.4.5
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Figur 4-8 Drikkevandsinteresser.

Grundvandsspejlet i det primaere magasin er beliggende i kote ca. 0 til 5 meter, og strgmnings-
retningen vurderes at veere i nordvestlig retning mod Kalundborg Fjord. Omradet er beliggende i
et omrdde med begreensede drikkevandsinteresser, som vist pa Figur 4-8. Grundvand er i lands-
plandirektivet inddelt i tre kategorier: Omrader med szerlige drikkevandsinteresser har hgjeste
prioritet for drikkevand. Omrader med drikkevandsinteresser har mellemste prioritet for drikke-
vand og omrader med begraensede drikkevandsinteresser har laveste prioritet for drikkevand.

P& grund af grundvandsforholdene i omrddet er det ikke muligt at grave tankene ned i terraenet,
da der for det fgrste skal tages hensyn til, at grundvandet ikke m& komme over tankens bundni-
veau, og for det andet skal undergrunden veere s3 stabil, at tankene ikke kan blive skaeve af
saetninger. Herudover er det ikke gnskvaerdigt at st med store maengder overskudsjord fra an-
laegsarbejdet. Derfor graves der ikke mere jord af terraenet, end der skal bruges til etablering af
volde. Tankene placeres dog i samme terraenkote.

Vandindvinding

Den naermeste vandindvinding er det private Arby Lyng Vandvaerk, der har tre indvindingsborin-
ger beliggende ca. 800 meter gst for tankanlaegget. Vandveerket anvender fglgende boringer til
indvinding af drikkevand: DGU nr.: 203.563, 203.545 og 203.558 (se Figur 4-6) og rader ikke
over yderligere boringer. Vandvaerket har en indvindingstilladelse pa 120.000 m3/ar, og indvin-
dingen har fra 2005 til 2009 svinget mellem 71.437 m® i 2009 og 91.863 m> som det hgjeste i
2006.

Vandvaerket indvinder grundvand fra det primare sandmagasin beliggende mellem ca. 11 og 21
meter under terraen svarende til kote ca. -10 til -21. Sandmagasinet er beliggende under beskyt-
tende aflejringer af moraneler samt delvist smeltevandsler.

Kalundborg Kommunale Vandvaerk har tidligere indvundet drikkevand fra boring 203.406 med
tilhgrende vandvaerk p& Arby Kommuneskole. Boringen er beliggende ca. 550 meter sydgst for
tankanlaegget. Vandveerket og boringen er taget ud af drift, og driften paregnes ikke genoptaget.
Placering af denne boring og vandveerket ses i det sydgstlige hjgrne af Figur 4-6.
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BESKRIVELSE AF DE ENKELTE ANLAGS INDVIRKNING
PA MILJGET SAMT FOREBYGGENDE FORANSTALTNIN-
GER

I det fglgende gennemgas de vaesentligste indvirkninger p@ miljget af tankanlaegget. Samtidig
beskrives, hvilke forebyggende foranstaltninger, der iveerksaettes for at begraense pavirkninger-
ne.

Visuelle pavirkninger

Udarbejdelse af visualiseringer

I forbindelse med VVM-redeggrelsen for Statoils Tanklager @st og lokalplanen for omrédet er der
udarbejdet visualiseringer, der har til formal at illustrere den visuelle pavirkning pa det omkring-
liggende landskab, bade set fra naer- og fjernmiljget.

Visualiseringerne er vedlagt VVM-redeggrelsen som bilag 2. I bilaget er en metodebeskrivelse
samt en beskrivelse af huvaerende og fremtidige forhold ved de syv fotostandpunkter.

Af Figur 5-1 ses de syv udvalgte fotostandpunkter.

5. Ulshgj

6. Temmerup - indkarslen til
Kalundborg fra ost

Projektomrade

77‘ Kaerby

3. Engvejskvarteret

2. Ved Arby

‘;—3 Skole
1. Melby
Landsby A
4. Arby Kirke

Figur 5-1 Oversigtskort med udvalgte fotostandpunkter i landskabet omkring projektomradet.

Natur

5.2.1 § 3-omréder

Inden for projektomradet er der beskyttede naturomrader, jf. naturbeskyttelseslovens § 3. Tidli-
gere var den lille sg pa lokalitet 3.13 (Figur 4-4) registreret som en beskyttet sg, men Vestsjzel-
lands Amt og Kalundborg Kommune har vurderet, at sgen ikke lever op til bestemmelserne i na-
turbeskyttelseslovens § 3, og sgen er dermed ikke beskyttet.

P& den baggrund vurderes det, at der ikke er nogen pavirkning af § 3-beskyttede naturomrader
ved etablering af det nye tankanlag.

5.2.2 Natura 2000-omrader

Det naermeste Natura 2000-omrade (N166, Rgsnaes, Rgsnaes Rev og Kalundborg Fjord) ligger ca.
3,5 km vest for projektomrddet. P8 grund af afstanden vurderes det, at anlaegsfasen for etable-
ring af Tanklager @st ikke medfgrer en negativ pavirkning af Natura 2000-omradet.
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Da tankene etableres uden afkast og internt flydetag og dome for at undgd emissioner, vurderes
det, at de nye tanke heller ikke vil medfgre en pdvirkning af Natura 2000-omradets udpegnings-
grundlag i driftsfasen.

I afsnit 3.2 er beskrevet, hvilke uheld der kan forekomme i forbindelse med tanklageret. Med
hensyn til udpegningsgrundlaget i Natura 2000-omradet kan sddanne uheld medfgre, at der tilfa-
res naeringsstoffer i forbindelse med nedfald fra en brand, eller at indhold fra en tank lander i Na-
tura 2000-omradet som fglge af en eksplosion.

I tilfzelde af, at der skulle indtrzeffe et uheld anses afstanden til det naermeste Natura 2000-
omrade (ca. 3,5 km) som tilstraekkelig til, at eventuelt forurenende partikler eller naeringsstoffer
vil vaere kraftigt fortyndet inden et evt. nedfald i omradet. Saledes vurderes det, at et evt. uheld
i Tanklager @st ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af naturtyper og arter pa udpegnings-
grundlaget for Natura 2000-omrade N166.

5.2.3 Bilag IV-arter

I henhold til habitatbekendtggrelsen er det ikke tilladt at gennemfgre projekter, der kan beskadi-
ge eller gdelaegge yngle- eller rasteomrader for bilag IV-arter, eller gdelaegge bilag IV-planter
/21/.

I forbindelse med etablering af Tanklager @st vil der ikke blive feeldet store traeer eller fiernet
andre strukturer, der kan fungere som raste- og yngleomrader for flagermus. Ligeledes er der
ved besigtigelserne ikke registreret padder eller levesteder for gvrige bilag IV-arter (f.eks. mark-
firben eller planter) inden for projektomradet.

Det vurderes sdledes, at etablering af Tanklager @st ikke medfarer en negativ pdvirkning af yng-
le- eller rasteomrader for bilag IV-arter.

5.2.4 @vrig natur
Markerne og de levende hegn, der forekommer omkring projektomradet, pavirkes ikke af projek-
tet, da arbejdsarealerne i anlaegsfasen er beliggende inde pa Statoils arealer.

5.2.5 Vurdering
Etableringen af tankene pavirker ikke vaesentlige naturinteresser.

Jord og grundvand

Hver af de planlagte opstillede tanke skal placeres i en tankgdrd, som kan rumme 110 % af tan-
kens samlede volumen p& henholdsvis ca. 86.000 m? (rdolie) eller ca. 54.000 m? (produkt).
Tankgardenes opbygning fremgar af afsnit 2.3.

For at sikre jord og grundvand mod laekage fra tankene anbringes HDPE-membraner under hver
tank og tre meter ud fra selve tankperimetrene. Herudover etableres mulighed for monitering af
potentielle laekager fra tanken i pejlebrgnde etableret ved tankenes periferi, se afsnit 2.3. Hvis
der konstateres utaetheder i en tank, tages den ud af drift, tgmmes og repareres.

For at forhindre at olieprodukter siver ned i jorden i den resterende del af tankgarden, herunder
pa indersiden af voldene, anlaegges en lermembran pa 30 cm tykkelse.

Den tekniske udfgrelse af anlaeggene, herunder etablering af taet belaegning under pumpegarden,
ventiler og andre lokaliteter, opbygges efter de anbefalede forslag i BAT (Best Available Techno-
logy) referencedokumentet om oplag /8/.

Ved uheld med oliespild vil tankgarden blive oprenset, og den afgravede jord kgrt til rensning
og/eller deponering i overensstemmelse med den kommunale anvisning.

Vurdering

Tankenes placering i et omrdde med begraensede drikkevandsinteresser, og opbygningen i hen-
hold til geeldende regler for nye tanke betyder, at der er etableret afvaergeforanstaltninger til for-
svarlig sikring af jord og grundvand mod forurening.
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Spildevand

Der vil forekomme spildevand i form af regn- og dreenvand fra tankanlaegget, der kan indeholde
olierester. Alt spildevand ledes gennem raffinaderiets eksisterende rensningsanlaeg, fgr det ledes
ud i Kalundborg Fjord.

Da raolie indeholder op til 0,5-2 procent vand, som faelder ud i tankene ved henstand, og af hen-
syn til den videre proces skal rdolien indeholde s3 lidt vand som muligt, dreenes det bundfaeldede
vand fra rdolietankene. Dette olieholdige vand pumpes i et lukket system til en eksisterende
bundfeeldningstank pa raffinaderiet, hvor yderligere olie frasepareres. Restvandet behandles der-
efter i raffinaderiets eksisterende rensningsanlaeg.

Da raffinaderiets produktionskapacitet ikke gges, vil der ikke blive tilfgrt renseanleegget stgrre
oliemaengder fra draenvandet fra raolietankene, end tilfeeldet er i dag.

Derimod kan det forventes, at der kommer en stigning i det maske svagt olieholdige overflade-
vand fra tankgdrde og pumpegarden pa ca. 40.000 m3 pr. ar.

Tagvand fra tankene forventes ledt til et nyt regnvandsbassin i Statoils kommende service- og
administrationsomrdde @st for tanklageret. Herfra kan det ledes over olieudskiller og sandfang,
inden det ledes til Sildebaekrenden, jf. Figur 2-1

Vurdering

Det eksisterende rensningsanlaeg har tilstraekkelig kapacitet til at behandle det eventuelt oliehol-
dige regnvand. Derfor forventes ingen stigning i udledningen af miljgfarlige stoffer til Kalundborg
Fjord fra tankanlaegget. Spildevand fra tankene vurderes derfor ikke at pvirke recipienten, Ka-
lundborg Fjord. Ved at lede overfladevand fra tanktagene over det kommende regnvandsbassin
sikres, at tilledningen til Sildebzekrenden sker kontrolleret.

Stgj
Pumpegarden vil i alt indeholde syv pumper. Der anvendes stgjdeempede pumper. Der vil mak-
simalt veere fire pumper i drift samtidig.

Der pumpes raolie fra tankene til procesanlaegget, draenvand til udfaeldningstank og overflade-
vand mm. til rensningsanlaegget.

For at undga at rdolien faseadskiller, monteres der tre miksere pa hver af rdolietankene. Samti-
dig placeres der to miksere pd hver af de to produkttanke, s& benzin og benzin blandekomponen-
ter kan mikses.

Mikserne frembringer stgj, og alle tre miksere pa en tank kgrer samtidig. Alt udstyr, der monte-
res pa tankene, som kan generere stgj, specificeres til hgjst at give et lydtrykniveau pa 80 dB (A)
malt i 1 meters afstand.

Udover den st@j mikserne direkte giver anledning til, overfgrer mikserne vibrationer til tanksider-
ne og til toppen af tanken. Vibrationerne udstrales efterfglgende som stgj til omgivelserne.

P& baggrund af de malinger, der er foretaget p& FDO-lageret, er der foretaget en beregning af
stgjbelastningen fra det kommende tanklager /10/.

Beregningen viser, at der i de beregningspunkter, som allerede er reguleret af raffinaderiets eksi-
sterende miljggodkendelse (R1, R2 og R3 som vist pd Figur 5-2), kun vil vaere en marginal aen-
dring i stgjbelastningen for R1, mens stgjbelastningen i R2 og R3 vil veere den samme som i dag.
Resultatet fremgar af Tabel 5-1.

Tabel 5-1 Stgjbelastningen i udvalgte referencepunkter.

Referencepunkt Stgjbelastning (dB(A))
Eksisterende  Fremtidige Forskel
forhold forhold
R1 47,5 47,7 0,2

R2 46,2 46,2 0



R3 53,9 53,9 0

R4 45,3 45,6 0,3
R5 41,1 41,3 0,2
R6 46,3 46,6 0,3

Der har ikke tidligere veeret fastsat graensevaerdier for referencepunkterne R4, R5 og R6. Af
ovenstdende Tabel 5-1 ses, at tanklageret kun giver anledning til en mindre forggelse af stgjbe-
lastningen i disse referencepunkter i forhold til de eksisterende forhold.

Figur 5-2 Kort over raffinaderiet og det nye tanklager med tilhgrende beregningspunkter for stgjbelast-
ningen.

Idet der fremover modtages stgrre raolietankere ved Statoils pier, kan det give anledning til en
forgget stgjbelastning fra losning af rdolie. Den samlede tid for losning og lastning forventes dog
ikke at stige fremover dermed heller ikke antallet af arlige timer med stgjbelastning fra losning
og lastning.

En eventuel forgget stgjbelastning er derfor forarsaget af mere egenstgj fra skibene (stgj fra ski-
benes hjalpemotorer, ventilation mv.). Dieselgeneratorudstgdningen er oftest den vaesentligste
stgjkilde for skibe i havne. Som det fremgar af nedenstaende figur, er der stor spredning pa ma-
linger af skibes lydeffektniveau (Lwa) set i relation til dgdvaegt (DWT).
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Figur 5-3 Illustration af sammenhang mellem dgdvaegt (DWT) og lydeffektniveau (Lwa) /22/ .

Statoil forventer, at det gar i retning af stgrre skibe, f.eks. de sakaldte Suez-max. Antallet af dis-
se kan stige fra de nuvaerende 1-2 stk. pr. ar til 6-7 stk. pr. ar, altsd en stigning pa ca. 5 stk. pr.
ar. De aktuelle Suez-max har typisk dgdvaegt pa ca. 130.000 tons. Suez-max vil formentlig er-
statte shuttletankers (omkring 80.000 tons DWT), som er den type, der benyttes ved bgjelast-
ning i Nordsgen.

Det vil betyde, at 8 mindre skibe kan erstattes af 5 stgrre skibe. Ud fra stgrrelsen pa skibene kan
det sdledes forventes, at der vil vaere en yderligere stgjbelastning pa ca. 2 dB, hvilket eventuelt
vil kunne registreres. En stigning pa 2 dB anses normalt for netop hgrbar, men anses normalt ik-
ke for at vaere en vaesentlig stigning. Denne forggede belastning vil kun forekomme i de perioder,
hvor mindre skibe er erstattet af stgrre skibe. Losning af 130.000 tons raolie tager cirka et dggn,
og den forggede belastning vil dermed forventeligt kun forekomme fem dggn pr. ar.

Vurdering

P& grund af afstanden til neermeste beboelse, samt den eksisterende baggrundsstgj fra selve raf-
finaderiet, som udggr det stgrste bidrag til stgjen i omradet, vurderes det, at driften af tankan-
laegget ikke vil give anledning til stgjbidrag af betydning ved de omkringliggende ejendomme.
Stgj fra de nye tanke vurderes ikke at kunne adskilles hos naermeste nabo i forhold til raffinade-
riets gvrige stgj.

Det vil vaere muligt at reducere stgjbelastningen fra det samlede raffinaderi ved at eliminere mik-
sernes overfgrsel af vibrationer til tankene.

Den forventede forggede stgjbelastning fra havneaktiviteterne forekommer f& gange om aret.

Luftemissioner

R3olie er et blandingsprodukt med et hgjt indhold af flygtige oliekomponenter. Indholdet af flyg-
tige oliekomponenter i produkttankene vil variere afhaengig af arstiden med det stgrste indhold
om vinteren, hvor specifikationer, som sikrer brugbarheden af produkterne ved lave temperatu-
rer, skal overholdes. Drift af raolietanke og produkttanke vil sdledes give anledning til diffus
emission af flygtige organiske komponenter (VOC'er?).

3 Volatile Organic Compounds er en stor gruppe af organiske flygtige forbindelser, dvs. at de afdamper let. De lette kulbrinter, der er i
r8olie og oliedestillater er ogsd VOC'er.



Visse af de VOC'er, som afdamper fra tankanlaegget, er helbredsskadelige. Dette gaelder isaer
benzen, der er kraeftfremkaldende. VOC'er reagerer desuden med kvalstofoxider (NO,) og sollys
og danner dermed forskellige mellemprodukter, hvor den mest betydende er ozon. Kraftig foru-
rening med ozon ved jordoverfladen kan give plante- og materialeskader. Under visse betingelser
kan koncentrationen blive sd hgj, at der kan opst8 helbredsskader p& mennesker, primaert luft-
vejslidelser. Endeligt er VOC'er medvirkende til at nedbryde jordens ozonlag ved fotokemiske re-
aktioner i stratosfaeren. For at reducere disse effekter er det vigtigt at minimere emissionerne af
VOC sd& meget som muligt. Emission af VOC'er skyldes utzetheder, og det stgrste tab fra tanke
uden kuppeltag forekommer saedvanligvis ved taetningen mellem flydetag og tankvaeg, samt hvor
der er pejlergr og gennemfgringer til ben i flydetaget. Emissionsmangden afhanger bl.a. af
tanktypen, svgbtaetningsformer, fyldningsgrad, vejrforhold og hyppighed for fyldning og tgmning
af tankene. Vindforhold kan gge emissionen ved fysisk pavirkning af og turbulens henover flyde-
taget. Tankens fyldningsgrad og dermed flydetagets placering har ogsa stor betydning for
maengden af emission. Nar tankene fyldes, vil luft indeholdende kulbrinter fra rummet under fly-
detaget blive fortraengt, og der vil ske emissioner.

Figur 5-4 Luftfoto af flydetagstanke og Asnzesvej til venstre i billedet. P3 tankene i forgrunden kan tyde-
ligt ses, at flydetagene er saenket.

For at reducere emissionerne bygges tankene som tanke med kuppeltag samt indvendigt dob-
beltdaekflydetag med single seal mellem flydetag og tankvaeg. Det faste tag skaber vindstille for-
hold inde i tanken, sa vinden ikke pavirker flydetaget direkte. Samtidig vil flydetaget ikke blive
pavirket af nedbgr, der ellers kan give anledning til utaetheder mellem flydetaget og tankvaeggen.

Trafikmgnstret og trafikmaengden til og fra raffinaderiet forventes ikke sendret vaesentligt som
fglge af udbygningen af tankanlaegget, og den vaesentligste emission vil derfor stamme fra emis-
sion af VOC'er fra tankene. Statoil fik i 1995 og 2006 gennemfgrt malinger pa det eksisterende
raffinaderi af de samlede emissioner fra raffinaderiet af methan, VOC* og benzen /3/. Hovedresul-
taterne fremgar af Tabel 5-2.

4 Bestemt som C2+, altsd kulbrinter med to eller flere kulstofatomer.



Tabel 5-2 Emissioner fra det eksisterende raffinaderi malt af Spectrasyne i 1995 og 2006°.

Ar vocC

kg/time ton/ar
1995 720 6.312
2006 550 4.821

Heraf fremgar, at raffinaderiet har reduceret VOC emissionerne med cirka 24 procent fra 1995 til
2006. En stor del af reduktionen kan tilskrives reduktioner i emissionerne fra raolietankene og
andre flydetagstanke pa raffinaderiet og fra spildevandsbehandlingsanlaegget. Raolietankene er
blevet udstyret med dobbelte teetninger i mellemrummet mellem flydetaget og tankvaeggen i
stedet for enkelte, og Statoils rensningsanlaeg er blevet ombygget i perioden.

Hvis raffinaderiet deles i fire hovedgrupper, som illustreret i Tabel 5-3, ser fordelingen af den re-
gistrerede emission saledes ud:

Tabel 5-3 Fordeling af emissionerne mellem de forskellige omrader pa raffinaderiet /3/.

Omrade vocC

kg/time Andel
Procesomrade 124 23 %
Vandbehandling 10 2%
Raolietanke 119 22 %
Produkttanke 294 54 %

Her ses, at produkttankene p3 raffinaderiet bidrager med godt halvdelen af emissionerne af VOC,
mens rdolietankene bidrager med cirka en femtedel.

Den samlede emission svarer til 0,1 procent af den maengde rdolie og kondensat, der raffineres
pa anlaegget, hvilket er et fald pa ca. 25 procent fra 1995 til 2006. Ifglge Spectrasyne, der laver
malinger pa en raekke raffinaderier, ligger raffinaderiets samlede emissioner af VOC i den lave
ende sammenlignet med andre raffinaderier /3/.

S leenge tankene ikke er konstrueret, kan man i stedet for at male emissionen, beregne den for
den enkelte tank /9/. Sammenligninger mellem malinger og beregninger har dog vist meget stor
forskel mellem resultaterne.

I Tabel 5-4 er der dels vist malte emissioner fra Statoils eksisterende raolietanke med flydetag og
dobbelte taetninger, og dels nogle beregnede emissioner for en raolietank med flydetag og dob-
belte taetninger - altsa to tanke af samme type. Derudover er emissionen fra en ny tank med fast
tag, i form af en selvbaerende aluminiumskuppel og indvendigt flydetag, vurderet.

Flydetaget pa sddan en tank er konstrueret som flydetaget p& en almindelig flydetagstank, som
kan ses pa Figur 5-4. Den vaesentligste forskel i opbygningen af de to typer tanke er derfor kup-
peltaget.

5 Emissionerne er meget afhaengige af vindforhold. Derfor er m&lingerne udtryk for et gennemsnit af emissionerne de dage, malingerne
blev gennemfgrt.
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Tabel 5-4 Beregnede og malte emissioner fra en rdolietank p& 80.000 m>.

Emission af VOC Réolietank med en rdolie med et RIED damptryk p& 55 kPa

Der er taget et gennemsnit af de samle-
de emissioner fra de fire rdolietanke nr.

152,1 ton/ar 49, 60, 61 og 62 pa raffinaderiet jf.
Spectrasynes m%linger gennemfgrt i
marts 2006.

a) Eksisterende tank
(flydetag), malt

b) Eksisterende tank
(flydetag), beregnet

Der er med TANKS /9/ beregnet emissio-

34,8 ton/ar nen fra samme type tank som tank 62.

Vurderet pd baggrund af leverandgrens
oplysninger - emissionen kan jf. produ-
centen reduceres til 6 - 10 % af den
malte emission fra en tank som a).

c) Ny tank
(kuppel og indvendig 9,1-15,2 ton/ar
flydetag), vurderet

Det fremgar af Tabel 5-4, at en beregning kun godtggr for omkring en femtedel af den malte
emission. En stor del af forklaringen pa forskellen mellem de beregnede emissioner og de mélba-
re emissioner, skal jf. Spectrasyne sgges i det faktum, at beregningerne er baseret pa formler,
der er udviklet under meget ideelle forhold i forbindelse med opstilling og maling af modeltanke-
ne. F.eks. gges VOC-emissionen vaesentligt ved blot mindre skaevheder i tanken eller utaetheder i
pakningerne, da flydetaget s3 ikke laengere slutter helt tzet.

Det fremgar desuden af Tabel 5-4, at emissionen fra de nye tanke med kuppeltag og indvendigt
flydetag forventes at vaere markant lavere, end ved de eksisterende tanke. Raffinaderiet har haft
en sddan tank (TK-1360) i drift siden juni 2009, og forelgbige erfaringer bekrzefter, at emissio-
nen er meget lav under normal drift /2/. Ved indretning af de nye tanke etableres som naevnt et
fast tag over det indvendige flydetag. Det reducerer vindpavirkningerne pa flydetaget til et abso-
lut minimum, og leverandgren angiver, at der kan opnas en reduktion pd mellem 90 og 94 % set
i forhold til emissionen fra en af Statoils eksisterende tanke.

Tabel 5-5 Vurdering af raffinaderiets fremtidige emissioner ved fuld udbygning af tanklager.

Eksisterende e ke Samlet Nye tanke,
Stof raffinaderi raffinaderi andel af samlet
kg/time kg/time kg/time emission
VOC 547 9% 556 1,5%
Benzen 2,29 0,06* 2,35 2,5%

* Vurderet ud fra eksisterende tankes bidrag - som anfagrt i Tabel 5-2 - seks tanke i alt.

Som det fremgar af Tabel 5-3 stammer omkring 75 % af den samlede emission af lette kulbrinter
fra tankfaciliteterne.

Med en samlet udvidelse af tankkapaciteten pa cirka 1/3, er den tilsvarende forggelse i emissio-
nerne cirka 2 til 3 % fra oplag af rdolie og produkter, som vist i Tabel 5-3. Den andrede udform-
ning af tankene - set i forhold til langt de fleste tanke pa det eksisterende raffinaderi - giver en
vaesentlig lavere emission af de flygtige kulbrinter.

Vurdering
En af de vaesentligste miljgpavirkninger fra tanklageret er diffus emission af lette kulbrinter
(VOC'er), der fordamper fra tankfaciliteterne.

Der vil ske en forggelse af emissionerne som fglge af udvidelse af tankanlaegget. For at begraense
fordampningen af VOC’er mest muligt, vil anlaegget blive indrettet i henhold til den bedst tilgeen-
gelige teknologi, sdledes at der fokuseres pa at reducere disse emissioner.

Det vil blive gjort ved at bygge tankene med fast kuppeltag og indvendigt flydetag med single
seal teetning, hvorved emissionerne kan begranses med op til 90-94 % i forhold til de eksiste-
rende tanke. I stedet for at ga tabt til omgivelserne kan denne andel bruges i produktionen.

Dermed vil den forggede emission kun udggre 2-3 procent af den samlede emission fra det nu-
veerende raffinaderi, pd trods af at tankkapaciteten gges med 1/3.



5.7

5.7.1

5.8

5.9

5.10

5.11

5.12

Det er Miljgstyrelsens vurdering, at der med anvendelsen af bedst tilgaengelig teknik inden for
tanke er foretaget tilstraekkelige forholdsregler for at begraense luftforureningen fra tankene.

Klima

I anlaegsfasen vil der vaere emission af bl.a. CO, fra de maskiner, der laver jordarbejde mv. samt
en klimapavirkning fra fremstilling af bl.a. stdl til tankene. I driftsfasen vil emissionerne af lette
kulbrinter give anledning til pavirkning med klimagasser. Hertil kommer et bidrag fra driften af
pumper mv.

Idet rdolien kan fragtes i stgrre, og dermed feerre, skibslaster, vil det ogsa kunne bidrage til en
lavere emission af CO,.

Vurdering

Det vurderes ikke, at anlaegsfasen giver anledning til en klimapavirkning, der ligger ud over til-
svarende anlaegsarbejder. I driftsfasen reduceres udledningen af klimagasser ved at etablere
tankene med fast tag.

Lugt
Driften af tankene forventes ikke at give anledning til vaesentlig lugt i forhold til det eksisterende
raffinaderi.

Affald

Maengden og typen af fast affald adskiller sig ikke fra det, der normalt fremkommer fra de eksi-
sterende rdolie- og produkttanke. Under normal drift bestdr det faste affald hovedsageligt af sand
fra sandfang. Dette ledes til raffinaderiets sludgefarm, hvor oliekomponenterne nedbrydes biolo-
gisk af mikroorganismer. Sand og slam udlaegges og bearbejdes fysisk samtidig med at der tilfg-
res ggdning for at fremme nedbrydningen.

Mennesker og sundhed

Menneskelige sundhedsmaessige risici ved driften af Tanklager @st vil primaert kunne henfgres til
udledning af sundhedsskadelige stoffer i forbindelse med emission fra tankene, naermere bestemt
de flygtige organiske forbindelser, samt til risikoen for uheld. VOC danner sammen med NOx for-
bindelser, fra f.eks. biludstadning, sdkaldt smog, der kan give plante- og materialeskader og un-
der visse betingelser luftvejslidelser hos mennesker. VOC er ogsd medvirkende til at nedbryde
jordens ozonlag ved fotokemiske reaktioner i stratosfaeren.

Tanklager @st er netop bygget med fast kuppeltag over det indvendige flydetag for at begraense
udledningen af VOC.

Sikkerhedszonerne, der fastlaegges med kommuneplantillaegget, sikrer, at 3. mand ikke faerdes i
omrader i naerheden af tankene, hvor der er risiko for uheld.

Tankene vurderes ikke at give anledning til uacceptable stgjpavirkninger af omkringboende.

Sociogkonomi

Etablering af tankanlaegget vil i byggefasen Igbende skabe et vist antal nye arbejdspladser i om-
radet. Det skgnnes, at opfgrelsen af én ny tank tager ca. ét 8r. Etableringen af de 6 nye rolie-
og produkttanke forventes at forlgbe over de naeste 10 3r.

Der forventes ikke tilfarsel af nye arbejdspladser til omradet i driftsfasen. Arbejdet med drift og
vedligehold af tankene forventes udfgrt af det nuveerende personale pd Statoil.

Miljokonsekvenserne af at etablere tankene vurderes ikke at pavirke andre igangvaerende eller
for omradet naturlige erhvervsmaessige eller rekreative aktiviteter.

Kumulative effekter

Tanklager @st vurderes ikke at kumulere med administrations- og serviccomradet, hvad angar
visuelle effekter. Tvaertimod vurderes administrationsomradet at skeerme for udsigten til
Tanklager @st set fra Arby skole og Engvejskvarteret.

Projektet vurderes ikke at have vaesentlige kumulative effekter med andre anlaeg i omradet,
hverken hvad angar stgj eller emission. Raffinaderiet kan samlet set overholde de graense-
veerdier, der er fastsat i raffinaderiets samlede miljggodkendelse. Introduktionen af nyt stgjende



produktionsudstyr mv. skal modsvares af tilsvarende stgjreducerende tiltag. De ggede emissioner
af lette kulbrinter fra det nye tanklager modsvares af raffinaderiets arbejde med at etablere
kuppeltage pa de eksisterende tanke, hvilket bl.a. blev muliggjort med lokalplan nr. 522 /14/.
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UNDERSOGTE ALTERNATIVER OG O-ALTERNATIVET

Alternative placeringer
I forbindelse med 1. offentlighedsfase i 2004 kom der forslag om at etablere tankene vest for raf-
finaderiet, og Statoil har ogsd selv overvejet denne mulighed.

Omradet er udlagt som beskyttelsesomrade og kulturmiljg i Kalundborg Kommuneplan 2009-
2021, og i kraft af den offentlige planlaegning snskes omradet saledes friholdt fra bebyggelse, der
ikke fremmer omradets landskabelige kvaliteter.

Endvidere har Statoil ud fra et teknisk perspektiv vurderet muligheden for at opstille tanke vest
for raffinaderiet. P& grund af hgjspesendingsmaster og underjordiske ledninger til spildevand og
vandforsyning er der kun plads til at opstille to tanke. Hertil kommer, at arealet vest for raffina-
deriet er ejet af Lerchenborg A/S, mens arealet gst for raffinaderiet er ejet af Statoil.

Samlet set vurderes det ikke som en mulig eller for Statoil gnskveerdig Igsning at placere nogle af
tankene vest for raffinaderiet.

Alternativer til gnskede anlaeg

Statoil har gjort sig overvejelser i forbindelse med den lokale placering af tankanlaegget gst for
raffinaderiet. For at opna en bedre lokal placering af tankanlaegget er der drejet lidt pa hele tank-
anlaegget, og produkt- og raolietanke er flyttet internt pd omradet set i forhold til praesentationen
i VWVM’ens 1. offentlighedsfase tilbage i 2006.

Overvejelser om reduktionen af VOC betyder, at Statoil etablerer tankene med kuppeltag og fly-
detag inde i tanken i modsaetning til de traditionelle raolietanke uden fast tag over flydetaget.

Kuppeltagene betyder, at tankene far et mere markant arkitektonisk udtryk, men det har altsd
den fordel, at emissionerne reduceres vaesentligt.

O-alternativet
0-alternativet er en beskrivelse af projektomradet, som det ser ud i dag, og det er sdledes den
referenceramme, miljgkonsekvenserne er blevet vurderet i forhold til.

0-alternativet er den situation, hvor Statoil vaelger ikke at anlaegge nyt tankanlaeg i omradet.
Denne Igsning vil betyde, at arealerne fortsat kan anvendes til landbrug, og de miljgmaessige
problemstillinger, som der er redegjort for, ikke ville vaere aktuelle.

O-alternativet har en ikke uveesentlig markedsmaessig betydning for Statoil, da Statoil i fremtiden
vil have for lidt tanklagerplads, hvilket vil ggre det sveert for raffinaderiet at opfylde kundernes
krav og dermed opretholde deres markedsmaessige position. Der er ikke reelle alternativer til
etablering af nye oplag af raolie og produkter.

Omradet, som er ejet af Statoil, er kommuneplanlagt som erhvervsomrade, hvilket sandsynligvis
vil betyde, at Statoil pa sigt gnsker at etablere aktiviteter pa omradet, med tilsvarende eller an-
dre miljgmaessige konsekvenser.



MANGLER I VURDERINGERNE

Der er ikke veesentlige mangler i de oplysninger, som ligger til grund for vurderingerne.

Der er dog visse usikkerheder knyttet til de beregninger, som er foretaget af antallet af trafik-
uheld bl.a. pa grund af den lille trafikbelastning, der er pa vejnettet.

Samtidig er der usikkerheder knyttet til vurderingerne af VOC-emissionerne, da de baserer sig pd
oplysninger leveret af leverandgren af tanktaget.
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