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Redeggrelse

Dette kommuneplantilleeg udarbejdes som et led i et samarbejde
mellem Kalundborg Kommune og Statoil Raffinaderiet om at for-
bedre Raffinaderiets muligheder for at udvikle sig i Kalundborg.
Statoil Raffinaderiet gnsker at udvide sine aktiviteter gst for det
eksisterende raffinaderi. Raffinaderiet ejer hovedparten af omra-
det, og omradet er i kommuneplanen udpeget til erhvervsomrade.

Tilleegget udarbejdes i sammenhaeng med lokalplan 521 for admi-
nistrations- og serviceomrade ved Statoil, lokalplan 522 for Raffi-
naderiet, og lokalplan 524 for Ny Melbyvej.

Zndringerne i kommuneplanen er sd omfattende, at der i henhold
til Planlovens § 23 er gennemfgrt en offentlig hgring med indkal-
delse af ideer og forslag, som har lgbet i perioden fra 1. juli 2008
til 31. juli 2008.

Andringer i rammebestemmelserne omkring Raffinaderiet

I forbindelse med planlsegning af Statoils nye aktiviteter gnskes
en raekke mindre aendringer i de for omradet gaeldende rammebe-
stemmelser.

Bestemmelse om etageantal

De nuvaerende rammebestemmelser omfatter ingen bestemmelser
om etageantal. Hermed er byggelovens generelle bestemmelser
om hgjst 2 etager i 8,5 meters hgjde geeldende. Dog tillades hgjere
byggeri end 8,5 m, hvis virksomhedens drift kreever det.

Statoil gnsker imidlertid mulighed for at bygge en ny administrati-
onsbygning i 4 etagers hgjde, bl.a. for at undgé for store gangaf-
stande i bygningen. Derfor eendres rammebestemmelsen for et
delomrade for at muliggare byggeri i indtil 4 etager og 18 meters
hgjde, se regd markering pa kortbilag.

Beplantning i vej- og naboskel

I de nugeeldende rammebestemmelser er der krav om etablering af
beplantning i vej- og naboskel. Omkring et raffinaderi er denne
bestemmelse uhensigtsmaessig, da der nogle steder er behov for
at have frit udsyn af sikkerhedsgrunde. Derfor fjernes denne be-
stemmelse. Til gengaeld er det hensigten, at der i det nye omrade
etableres beplantning andre steder, hvor det er praktisk muligt.

Kollektiv varmeforsyning

I de nugeeldende rammebestemmelser er der krav om tilslutning til
kollektiv varmeforsyning. Da Statoil har sit eget varmesystem base-

ret pa spildvarme fra produktionen, er dette en uhensigtsmaessig be-
stemmelse, som derfor opheaeves.




Zndring af afgreensningen mellem rammeomrader
Endelig foreslas en sendring af graenserne mellem rammeomrade
6.4E2, 6.4E5 og 7.9F1.

Rammeomrade 6.4E2 og 6.4E5 har stort set enslydende bestem-
melser. Dog er omrade 6.4E5 forbeholdt ikke forurenende virk-
somheder. Ved at eendre afgreensningen mellem rammeomrader-
ne opnas, at Statoils areal i sin helhed er beliggende i rammeom-
rade 6.4E2. Dette er hensigtsmaessigt, da Statoil Raffinaderiet i
kraft af sit virke er defineret som veerende en forurenende virk-
somhed. Hensynet til omgivelserne vil blive varetaget i den neer-
mere lokalplanleegning.

Rammeomrade 7.9F1 er i dag udlagt til fritidsomrade og omfatter
primaert idreetshallen og —pladsen. Det omrade, der overfares til
rammeomrade 6.4E2, er et mindre omrade, som i dag anvendes
til landbrug, og som ejes af Statoil. Formalet er ogsa her at fa
ensartede bestemmelser for hele Statoils omrade. Det fastlaegges,
at dette omrade ikke ma bebygges gst for den nye Melbyvej,
mens omradet vest for den nye Melbyvej nu ma bebygges efter de
regler, der i gvrigt fastseettes i kommuneplantilleegget.

Ny Melbyvej

I den geeldende kommuneplan er der forudset etablering af en ny
vejforbindelse mellem Asnaesvej og Melby. | kommuneplanen er
den nye vej vist med en liniefgring vest for Arby Skole og videre
enten nord eller syd om Melby. | forbindelse med at Statoil gnsker
at etablere en ny flare (fakkeltarn) pa Raffinaderiet, skal Melbyvej
lukkes af sikkerhedshensyn og forleegges til en placering lsengere
mod gst. Vejens linjefgring i den gaeldende kommuneplan er ikke
hensigtsmaessig i forhold til de fremtidige udviklingsmuligheder for
Statoil, fordi vejen gennemskaerer omradet p& en made, der be-
greenser optimal udnyttelse af eksisterende arealer (udlagt til star-
re industri) i og gst for Statoil Raffinaderiet.

Derfor aendres liniefgringen, med dette kommuneplantilaeg, til at
forlgbe i Statoils gstlige skel, uden om et beskyttet moseomrade
og herfra i en kurve vest om Arby Fritidscenter og Arby Skole og
syd om Melby med til tilslutning til Asnaes Skovvej.

Den ngjagtige liniefgring fastleegges i det lokalplanarbejde, der
ligger i direkte forleengelse af dette kommuneplantilleeg.

Denne &ndring bergrer ogsd kommuneplanens hovedstrukturdel.




Tilleeg nr. 30 til Kommuneplan 2000-2012

Tilleeg nr. 30 til Kommuneplan 2000-2012 er udarbejdet i forbin-
delse med Lokalplan nr. 521 for administrations- og serviceomra-
de ved Statoil, lokalplan nr. 522 for Statoil Raffinaderiet og lokal-
plan nr. 524 for Ny Melbyvej.

Med vedtagelse af dette kommuneplantilleeg sker fglgende aen-
dringer i Kommuneplan 2000-2012:

De pa kortbilaget markerede omrader ("1” og "2”) overfgres fra
hhv. rammeomrade 6.4E5 og 7.9F1 til rammeomrade 6.4E2.

For rammeomrade 6.4E2 fastseettes fglgende sendrede rammebe-
stemmelser. (Usendrede rammebestemmelser ikke anfgres her).

Anvendelse
Vej angivet ved c), d) og e) udgar.

Delomradet markeret med gregnt pa kortbilaget (tidligere del af
rammeomrade 7.9F1) ma ikke bebygges.

Etageantal og hgjde
For delomradet markeret med rgdt p& kortbilaget fastleegges, at
byggeri ma ske i ind til 4 etager og 18 meters hgjde.

For resten af rammeomradet geelder kommuneplanens og bygge-
lovens generelle bestemmelser om, at byggeri ma ske i ind til 2
etager i 8,5 meters hgjde. Dog tillades hgjere byggeri end 8,5 m,
hvis virksomhedens drift kraever det.

Friarealer
Bestemmelsen om plantebzelter mod veje og naboskel udgar.

Varmeforsyning
Krav om tilslutning til kollektiv varmeforsyning udgar.

Trafikforhold

Der fastlaegges et principielt tracé for en ny vej til erstatning for
Melbyvej med liniefaring som angivet pa kortbilag.

Vejen skal anleegges med sti i den ene eller begge sider.
Vejudleegget erstatter vejudlaegget i kommuneplan 2000-2012.




Vedtagelsespdtegning

Vedtaget og godkendt til offentlig bekendtggrelse, jf. § 27 i Lov om

planlaegning, pa Kalundborg Kommunalbestyrelsesmgde den 22. april
2009.

Tilleeg nr. 30 til Kalundborg Kommuneplan 2000-2012 har veeret
offentlig fremlagt fra den 3. december 2008 med frist for
bemeerkninger den 28. januar 2009.

P.k.v.
v L / ’ ‘ (/"'“ *( :
oot o SN
Kaj Buch Jengen / Henrik Damm
Borgmester Kommunaldirektar

Tillaeg nr. 30 til Kalundborg Kommuneplan 2000-2012 er offentlig
bekendtgjort den 6. maj 2009.
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1. Sammenfatning

1.1 Introduktion
Denne miljgrapport omhandler en strategisk miljgvurdering (SMV) af et kommune-

plantillzeg og to lokalplaner, der relaterer sig til Statoil Raffinaderiet i Kalundborg.
Naermere bestemt fglgende tre planer:

. Kommuneplantilleeg nr. 30 til Kalundborg Kommuneplan 2000-2012
o Lokalplan nr. 521 for Statoils nye administrations- og serviceomrade
. Lokalplan nr. 524 for Ny Melbyvej syd for Melbygade

I miljgrapporten indgdr en vurdering af de vaesentlige indvirkninger, som gennem-
forelsen af de tre planer forventes at f& pa miljget. Mulighederne for at afbgde de
vaesentlige miljgpavirkninger gennem afhjzelpende foranstaltninger, er indarbejdet i
planerne - primaert gennem bestemmelserne i lokalplan 521.

Miljgvurderingen er udarbejdet i henhold til Lov om miljgvurdering af planer og
programmer!, som indebeerer, at offentlige myndigheder skal foretage en miljgvur-
dering af planer og programmer, der kan fa en vaesentlig indvirkning pa miljget.
Ved udarbejdelsen af miljgvurderingen er Miljgstyrelsens vejledning herom lagt til
grund?.

Vurderingerne i miljgrapporten tager udgangspunkt i oplysningerne i kommune-
plantilleeg nr. 303, lokalplan nr. 521% og lokalplan nr. 524°, hvortil denne rapport er
et bilag og oplysninger meddelt direkte af Statoil Raffinaderiet til Kalundborg Kom-
mune.

1.2 Kort om planernes baggrund og formal
Statoils overordnede gnske er at opnd en optimal udnyttelse af virksomhedens are-

aler med henblik pa at sikre gode drifts- og udviklingsmuligheder inden for det ek-
sisterende erhvervsareal. Med henblik pa at give virksomheden disse muligheder,
er der udarbejdet forslag til tre lokalplaner samt et kommuneplantillaeg.

Baggrunden for disse planer er Statoils ghske om at idriftsaette en ny flare (fakkel-
tarn) pa det eksisterende raffinaderi i 2011. Formalet med at etablere flaren er at
mindske udledningen af kulbrinter fra raffinaderiet i tilfeelde af et omfattende
strgmsvigt.

! Bekendtggrelse nr. 1398 af 22. oktober 2007 af lov om miljgvurdering af planer og pro-
grammer

2 Miljgstyrelsens vejledning nr. 9664 af 18. juni 2006 om miljgvurdering af planer og pro-
grammer

3 Kalundborg Kommune. Forslag til Tilleeg nr. 30 til Kommuneplan 2000-2012.

4 Kalundborg Kommune. Forslag til lokalplan nr. 521 for administrations- og serviceomrade til
Statoil Raffinaderiet. Oktober 2008.

®> Kalundborg Kommune. Forslag til Lokalplan 524 for Ny Melbyvej. Oktober 2008
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P& grund af sikkerhedshensyn skal flaren sta i en vis afstand til eksisterende olie-
tanke og procesanlaeg, og vil derfor blive placeret pa et omrade, som i dag anven-
des til vaerksteder. Inden flaren seettes i drift, vil bl.a. Statoils administrationsbyg-
ning og kantine skulle flyttes, ligesom Melbyvej skal lukkes for offentlig trafik. Som
en konsekvens heraf gnsker Statoil at etablere et samlet administrations- og ser-
viceomréde gst for det eksisterende raffinaderi.

Forledt af de konsekvenser en ny flare bevirker, har Statoil gnsket et mere gen-
nemgribende planarbejde, der giver Raffinaderiet optimal udnyttelse af de eksiste-
rende arealer og dermed i hgjere grad sikrer, at Statoils fremtidige udviklingsbehov
- bade pa Raffinaderiets produktions- og tankomrade, s3 alle aktiviteter fortsat kan
ske indenfor Statoils eksisterende arealer i Kalundborg.

Formalet med planarbejdet er sdledes primaert at flytte alle bemandede faciliteter
ud af raffinaderiomrddet og sikre, at der fortsat er vejadgang til Melby fra nord ved
at omlaegge Melbyvej.

Statoil ejer i forvejen et areal gst for det eksisterende raffinaderi og gnsker at an-
vende dette areal til et nyt serviccomrade samt til placering af en del af den nye
Melbyvej.

Kalundborg Kommunes forslag til kommuneplantillaeg nr. 30 giver mulighed for at:

e Udlaegge et omrade til etablering af en administrationsbygning i maksimalt
4 etager (og indtil 15 meter) med kontorer og mandskabsfaciliteter. De ek-
sisterende rammebestemmelser giver mulighed for opfgrelse af bygninger i
2 etager op til 8,5 meter.

e Forlaegge Melbyvej til en mere gstlig placering samt syd om Melby. De eksi-
sterende kommuneplanrammer beskriver en vejfgring nord om Melby.

e Ophaevelse af eksisterende rammebestemmelse om levende hegn i skel
mod vej og nabo, idet dette mindsker muligheden for at registrere uheld og
unormale aktiviteter.

e /ndring af rammeomrade 7.9F1 fra Fritidsomrade / grent omrade til Er-
hvervsomrade 6.4E2, idet ny vejfgring gar gennem omradet. Arealet
(7.9F1) gst for ny vej skal friholdes for bebyggelse.

Forslag til lokalplan 521 giver mulighed for at:

e Flytte bemandede faciliteter ud af det eksisterende raffinaderiomrade, sa-
ledes at der kan opnds en bedre udnyttelse af raffinaderiomradet samtidig
med at arbejdsforhold og sikkerhedshensyn til de ansatte forbedres.

o Etablere en administrationsbygning i maksimalt 4 etager med kontorer og
mandskabsfaciliteter samt at

Ref. 6406004C/SMV_KPT30_LP521_LP524_fina 2/52



Forslag til lokalplan 524 giver mulighed for at:

Omradet der bergres af de tre planer er vist pa nedenstdende oversigtskort.

Etablere et serviceomrade i maksimalt 2 etager indeholdende vesrksted,
brandstation, lager, laboratorium, centralt kontrolrum, skurby, prasfabrika-

tionsomrade, p-pladser mv.

I lokalplanen fastlaegges vejens tvaerprofil for vejstraekningen fra Asnassvej
til Melbygade.

Etablere en erstatningsvej for den eksisterende Melbyvej, idet denne pga.
Statoils udviklingsplaner og de deraf afledte sikkerhedshensyn vil skulle
lukkes for offentligheden.

I lokalplanen fastleegges vejens tvear- og laengdeprofil for vejstraskningen

fra Melbygade til Asnaes Skovvej for at opnd den mest ideelle vejfering un-

der hensyntagen til omgivelserme.

e

E1

— KOMMUNEPIANENS rammegraenser

Omréde for Lokalplan nr, 521,

Lokalplan nr. 522 og Lokalplan nr. 524 / /,
agzf /6301

Omréde, hvor der m3 bygges op til 4 etager
Omride, der ikke m bebygges

Omréde der overfores fra omride 6.4 ES

til omrdde 6.4 E2

Landzonearealet overfores til byzone

Omréde der overfares fra omride 7.9 F1
til omr8de 6.4 E2

Nyt vejtracé

Omréde der ved lokalplanizgning
overfores til byzone

o / -
- -
e
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Figur 1-1 Oversigt over omradet hvor de centrale 2andringer i kommuneplanen er skitseret.
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1.3

Omradet og bergrte omgivelser
Omradet der bergrer kommuneplantillaegget straekker sig fra den nye Melbyvej i gst

og til raffinaderiets vestligste skel samt fra Asnaesvej i nord til den nye Melbyvejs
sydlige afgraensning. Omradet anvendes i dag til landbrugsformal og erhvervsom-
rade.

Det eksisterende raffinaderi er i Kalundborgs kommuneplan® udlagt til erhvervsom-
rade for stgrre industri. I regionplanen’ er raffinaderiomradet udlagt til sterre en-
keltanlaeg og er omfattet af en sikkerhedszone pa 300 m. Inden for denne zone ma
der ikke etableres beboelse, institutioner eller erhvervsvirksomhed uden tilladelse
fra Beredskabsstyrelsen. Desuden er der i kommuneplan og regionplan udlagt en
konsekvenszone pa 500 m gst for raffinaderiet. Inden for denne zone ma der ikke
etableres beboelse eller institutioner uden tilladelse fra Kalundborg kommune.

Zonernes placering fremgar af nedenstdende kort. B&de 300 m zonen eller 500 m
zonen bergrer eksisterende bebyggelse uden for Statoils arealer.

6 Kalundborg Kommune. Kommuneplan 2000-2012. Hovedstruktur og Rammer for lokalplan-
laegning. Vedtaget af Kalundborg Byrad 13. november 2001
7 Vestsjaellands Amt, Regionplan 2005-2016, december 2005
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Figur 1-2 Sikkerhedszone og konsekvenszone omkring Statoil Raffinaderiet. Det gré omrade
markerer lokalplan 522’s omrade.

En lokalplan (lokalplan 522) for det eksisterende raffinaderi, som dels regulerer
raffinaderiet gennem lokalplanens bestemmelser og dels giver mulighed for yderli-
gere udbygning af raffinaderiet, er under udarbejdelse parallelt med de tre planer,

der miljgvurderes i denne miljgrapport. Der er ligeledes foretaget en miljgvurdering
af lokalplan 522.

N&r bortses fra raffinaderiomradet og Melby anvendes omradet i dag hovedsageligt
til landbrugsformal. I omradet ligger en mose, der er beskyttet af naturbeskyttel-
seslovens § 3, og vandlgbet Sildebaekrenden Igber gennem omradet. Sildebaekren-
den er staerkt reguleret og malsat til faunaklasse 4. Malssetningen har ikke vaeret
opfyldt i maledrene. Sildebaekrenden er nedstrgms Statoils omrade steerkt modifi-
ceret (rgrlagt) og opstrgms er Sildebaekrenden blokeret for passage af fisk og vand-

Isbsorganismer af et rensningsanlaeg. Her er bl.a. tegn pa overlgb fra rensningsan-
laegget.

I omradet ligger endvidere Rykkerhgj, som er en gravhgj fra oldtiden. Der er ikke
tidligere udlagt beskyttelseszone omkring hgjen. I forbindelse med dette planarbej-

de udlzegges der en beskyttelseszone, som er 100 m mod nord og vest og 30 m
mod gst og syd.
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1.4

Den nye vej fgres syd for Melby ind i den forlagte Asnaes Skovvej. Dette vil ske pa
nordsiden af et beskyttet sten/jorddige fra en gammel roebane. Den eksisterende
Asnaes Skovvej ligger langs dette dige.

Omradet syd for Melbygade er i Vestsjeellands Amts regionplan udlagt som land-
skabsomrade. I dette omrade skal bl.a. nye tekniske anlaeg mv. undgas. Planerne
vil ikke medfgre, at der anlaagges nye tekniske anlaeg i omradet.

Sammenfattende miljgvurdering
Der er som opstart pa miljgvurderingen foretaget en indledende kvalitativ vurdering

(scoping) af potentielle vaesentlige miljgforhold, der kan blive bergrt af de tre pla-
ner. Scopingen pegede p&, at der inden for fglgende miljstemaer kunne vaere en
vaesentlig indvirkning p& miljget. Disse temaer er derfor undersggt naermere i den-
ne miljgvurdering:

8 N )
Plan = g4 2%
5 SR |3F
Q n < n o]
Parameter 2 cElcs
3 - - _
Eg 28|28
EMN 22 85
CcE S8 9%
Landskabelig vaerdi X X
Kulturhistoriske veerdier X
Arkitektonisk udtryk X X X
Udledning af spildevand X
Overfladevand, herunder pavirkning X
af vandlgb og vadomrader
Dyre- og planteliv samt naturbeskyt- X X
telseslovens -§ 3
Spredningskorridorer X X
Trafikafvikling/-belastning X X X
Trafikstgj X X X
Trafiksikkerhed/-ulykker X X X

Landskab og arkitektur
Set fra Engvejskvarteret er de gverste etager af administrationsbygningerne synli-

ge, ligesom man syd for administrationsbygningen vil kunne se skaermen, der om-
kranser bygningerne.

Fra Asnaesvej virker bygningerne dominerende i omradet, fordi de er relativt hgje.
P& grund af bygningerne vil den eksisterende abne kile i landskabet forsvinde.
Skaermvaeggen skaber en rolig afgreensning af det bebyggede omrade, idet plan-
omradet fremstdr som et samlet kompleks, og der skabes en klar greense imellem
planomradet og omgivelserne.
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Fra Melbygade vil udsynet domineres af skurbyen, og administrationsbygningen vil
kun kunne skimtes i begraenset omfang. Udbygningen af omradet betyder, at den
dbne kile i landskabet forsvinder og der i stedet skabes et samlet bebygget omrade,
hvori de eksisterende hvide tanke integreres.

De visuelle konsekvenser af den nye Melbyvej vurderes ikke at veere vaesentlige set
syd for vejen, idet vejen forlgber i en naturlig lavning i terraenet og at etableringen
ikke medfgrer veesentlige andringer i det eksisterende landskab i form af terraen-
endringer eller fjernelse af bevoksninger.

Fra Sgstremosevej kan den nye Melbyvej ses pa en del af straekningen, mens den
pa en anden del ligger i en afgravning og derfor ikke vil veere synlig. P38 grund af
beplantning, tekniske anlaeg i baggrunden samt terraenet vil vejen heller ikke virker
dominerende i landskabet set fra dette punkt.

Kulturhistoriske veerdier
Rykkerhgj bliver omgivet af en beskyttelseszone, der sikrer, at hgjen ikke bliver

direkte pdvirket af planerne for omradets anvendelse. Beskyttelseszonen forventes
fastsat til 100 meter mod nord og vest og til 30 meter syd og gst for hgjen, hvilket
er de sider, som vender mod administrations- og serviceomradet. Som konsekvens
af at der etableres bygninger relativt taet pd hgjen vil den visuelle oplevelse af
hgjen blive sendret, og den vil fremover ligge i et urbant omrade frem for i det abne
land som tilfeeldet er i dag.

Det beskyttede dige vest for Sgnderstrandvej bliver ikke direkte pdvirket af den nye
Melbyvej, men kommer til at ligge taet pa vejens tracé. Indirekte pavirkes diget
visuelt af vejen, men i kraft af at diget ikke i sig selv virker markant i landskabet
vurderes pavirkningen ikke at veere af vaesentlig betydning.

Udledning af spildevand
Spildevandet fra administrations- og serviccomradet ledes direkte til Raffinaderiets

eget renseanlag, mens regnvandet ledes til Sildebaekrenden.

Raffinaderiets renseanlaeg er dimensioneret til en belastning pa 7.200 m3/d, mens
etableringen af det nye opland til administration mv. svarer til 64 m3/d. Etablerin-
gen af det nye opland svarer sdledes blot til under 1 % af renseanlaeggets kapaci-
tet. Da renseanlaeggets gennemsnitsbelastning er i dag lige under 50 %, vil det
ikke give kapacitetsmaessige problemer pd Raffinaderiets renseanlaeg at modtage
de nye meengder.

Overfladevand, herunder pavirkning af vandlgb og vadomrader
Sildebaekrenden gennemskeaerer i sit nuvaerende, regulerede forlgb det kommende

administrations- og serviceomrade. Lokalplan nr. 521 giver mulighed for at omlaeg-
ge Sildebaekrenden med mulighed for at skabe et forlgb for vandlgbet, der syner
mere naturligt. Ved at anlaegge et mere snoet forlgb for Sildebaekrenden er der
potentiale for at opnd en stgrre dynamik og et bedre fysisk miljg og hermed er der
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bl.a. mulighed for, at livsvilkarene for vandlgbets insekter forbedres og at den sam-
lede gkologiske kvalitet forbedres.

Regnvandsudledningen fra administrations- og serviceomradet til Sildebaekrenden
vurderes at veere af lille betydning set i sammenligning med den reduktion, der vil
ske i udledning af kveelstof fra de landbrugsarealer, der inddrages ved udbygnin-
gen.

Inden regnvandet ledes ud i Sildebaekrenden opsamles det i et regnvandsbassin.
Bassinet er beregning til at skulle have et volumen pa cirka 5.500 m3, hvori der er
taget hgjde for forventede kraftigere regnhaendelser. Bassinets stgrrelse sikrer, at
der tilledes 1 I/s/ha til Sildebaekrenden, hvilket stort set svarer til, hvad der Igber til
Sildebaekrenden fra landbrugsarealerne i dag. For at sikre tilstraekkelig kapacitet i
bassinet, er der udlagt et omrade pa 15.000 m? til bassin. Det giver mulighed for at
etablere et stgrre volumen, nar endelige beregninger af kapacitetsbehovet er fore-
taget i forbindelse med detailprojektering.

Beregningerne bygger blandt andet p3, at der i en stor del af det sydlige service-
omrade kan ske nedsivning af overfladevand. Det samme geelder de grgnne omra-
der og arealerne ved mosen. Overfladevand fra de gvrige omrader og den omlagte
Melbyvej kan ledes til regnvandsbassinet efter det har passeret sandfang og olieud-
skiller.

Regnvandsbassinet skal etableres som en potentiel paddelokalitet, s& sgen udfor-
mes naturligt med organiske former og flade brinker med en maksimal haeldning pa
1:3 i stgrstedelen af sgens udstraekning og brinker med heeldning pa ca. 1:5 i re-
sten. Den del af bassinet, der har meget flade brinker, vil oftest vaere tgrlagt, men
denne del vil kunne rumme en ekstra maengde vand ved seerligt kraftige regnhaen-
delser, hvorved oversvgmmelser og overlgb til Sildebaekrenden kan minimeres.

De flade brinker vil yderligere muligggre en bred zone med fugtig bund, hvor der
forventes at gro eng- og sumpplanter, som vil fa bassinet til at se mere naturligt
ud, men som 0gsa vil vaere et vigtigt levested for smadyr og padder.

Dyre- og planteliv samt naturbeskyttelseslovens § 3
Den beskyttede mose vil blive isoleret ved gennemfgrelse af forslag til lokalplan nr.

521 som falge af etablering af det nye erhvervsomrdde samt ny linjefgring for Mel-
byvej. Det vil medfgre, at de mellemstore pattedyr som raev og radyr ikke lengere
kan bevaege sig frit fra det abne land til mosen uden at krydse vejen med risiko for
pakgrsel. Risikoen vurderes dog at vaere lille, da arsdggnstrafikken er beregnet til
maks. 2400 biler og da der ikke forventes at opholde sig mange dyr i mosen pa
grund af dens ringe stgrrelse. Den ggede forstyrrelse fra erhvervsomradet samt
vejen i form af trafik og belysning vil muligvis yderligere resultere i, at dyrene ikke
vil drages mod mosen i samme omfang som i dag.

Den nye beplantning mellem den beskyttede mose og boldbanerne skaber kontakt
til beplantningen gst for boldbanerne og resulterer i et sammenhangende naturom-
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rade pa ca. 7 ha. Dette vil skabe et nyt tilholdssted for dyr og fugle til trods for at
omradet er gennemskaret af den nye Melbyvej.

Safremt evt. draen, som kommunen ikke har kendskab til, skades under etablering
af vejen, skal disse genskabes, s& der ikke sker en forringelse af mosens tilstand i
forbindelse hermed.

Spredningskorridorer
Det vurderes ikke at vaere en negativ pavirkning af etablering af vej samt admini-

strations- og serviceomradet. Det levende hegn, der Igber i den nordgstligste del af
lokalplanomrade nr. 521 bergres af den nye Melbyvej, der kommer til at Igbe langs
hegnet. Det vil resultere i en stgrre grad og forstyrrelse af de smadyr og fugle, der
matte findes i hegnet. Da hegnet ikke har forbindelse til en anden form for spred-

ningsvej, vurderes hegnet dog ikke at fungerer som en direkte spredningskorridor.

Det levende hegn, der Igber i den nordvestlige ende af lokalplanomrdde 521, bliver
en mulig spredningskorridor mellem det nye regnvandsbassin og det nye forlgb af
Sildebaekrenden og op til det lille regnvandsbassin, der ligger lige nordvest for lo-
kalplanomradet samt den lille beplantning i forbindelse med bassinet.

Et nyt levende hegn nord for Melby etableres med lokalt hjemmehgrende Igvfael-
dende buske og traeer, hvilket giver et godt fedegrundlag for smadyr og fugle.

Trafikafvikling/-belastning
Ved etablering af Ny Melbyvej og Statoils nye administrations- og serviceomrade

forventes 2.400 biler pr. dag pd den nye Melbyvej naermest Asnaesvej, 1.600 biler
pr. dag ved Melbygade, 1.000 ved Sgnderstrandsvej og 900 pa Asnaes Skovvej. Der
er samlet set tale om en meget beskeden trafikbelastning, som vurderes ikke give
problemer med afvikling. Da trafikken samlet set skal kgre lidt kortere, medfgrer
det et fald i energiforbrug og emissioner af f.eks. CO, CO, og partikler.

Der kan komme gener fra gadebelysning pa de straekninger af Ny Melbyvej, der
forlgber i 8bent land. Dette kan im@degas ved bevidst placering af lysmaster og
valg af armaturer.

Trafikstgj
Liniefgringen i afstand af bebyggelse og de begraensede trafiktal medfgrer, at den

nye vejfgring ingen steder giver stgjpavirkninger over greenseveerdierne pd 58 dB.
For beboere i Melby opleves endda en reduktion i trafikstgjen, fordi trafikken nu
fgres uden om Melby.

Trafiksikkerhed/-ulykker
Beregningerne viser et ueendret antal uheld. Trygheden vil generelt blive forbedret,

bl.a. fordi den omlagte Melbyvej har separat sti mod eksisterende Melbyvejs cykel-
baner. Trafikanter mellem Melby Landsby og Arby Skole vil dog opleve gget utryg-
hed p.g.a. den nye rundkgrsel.
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2.1

Miljgvurdering

Denne miljgvurdering omhandler et kommuneplantilleeg og to lokalplaner, der rela-
terer sig til Statoil Raffinaderiet i Kalundborg:

. Kommuneplantilleeg nr. 30 til Kalundborg Kommuneplan 2000-2012
o Lokalplan nr. 521 for administrations- og serviceomrade til Statoil Raffinaderiet
. Lokalplan nr. 524 for Ny Melbyvej

Miljgvurderingen er udarbejdet i henhold til Lov om miljgvurdering af planer og
programmer®, som indebeerer, at offentlige myndigheder skal foretage en miljgvur-
dering af planer og programmer, der kan fa en vaesentlig indvirkning pa miljget.
Ved udarbejdelsen af miljgvurderingen er Miljgstyrelsens vejledning herom lagt til
grund®. Resultatet af miljgvurderingen er denne miljgrapport.

Vurderingerne i miljgrapporten tager udgangspunkt i de gnsker til planlaagningen
som de fremgar af forslag til kommuneplantillaeg nr. 30%°, lokalplan nr. 521! og
lokalplan nr. 5242, hvortil denne rapport er et bilag. Desuden indgar oplysninger
meddelt direkte af Statoil Raffinaderiet til Kalundborg Kommune i baggrunden for
vurderingerne.

Lov om miljgvurdering af planer og programmer
Lov om miljgvurdering af planer og programmer stiller krav om, at offentlige myn-

digheder skal foretage en miljgvurdering af planer og programmer, der kan pavirke
miljget vaesentligt.

Indledningsvist er det fastsldet, at de tre planer hver isser er omfattet af reglerne
om miljgvurdering, som det fremg&r af den indledende screening.

Der er som opstart pa miljgvurderingen foretaget en indledende kvalitativ vurdering
af hvilke miljgforhold, der kan blive bergrt af planerne. Denne indledende vurdering
har, som foreskrevet i loven, vaeret sendt til hgring hos bergrte myndigheder med
henblik pa fastleeggelse og afgreensning af miljgforhold, som skal vurderes i miljg-
rapporten.

Med udgangspunkt i den indledende miljgvurdering er der foretaget en vurdering af
planernes konsekvenser for miljget. Miljgvurderingen fremg%r af denne miljgrap-

8 Bekendtggrelse nr. 1398 af 22. oktober 2007 af lov om miljgvurdering af planer og pro-
grammer

° Miljgstyrelsens vejledning nr. 9664 af 18. juni 2006 om miljgvurdering af planer og pro-
grammer

10 Kalundborg Kommune. Forslag til Tilleeg nr. 30 til Kalundborg Kommuneplan 2000-2012.

11 Kalundborg Kommune. Forslag til lokalplan nr. 521 for Statoils nye service- og administrati-
onsomréde. Oktober 2008.

12 Kalundborg Kommune. Forslag til Lokalplan 524 for Ny Melbygade. Oktober 2008
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2.2

port, der beskriver de vaesentlige indvirkninger, som planernes gennemfgrelse for-
ventes at fa pd miljoet. Miljgvurderingens sigte er, at planernes bestemmelser sik-
rer, at der er sa fa miljgpavirkninger som muligt.

Miljgrapporten indgar som bilag til planforslagene og offentligggres sammen med
planforslagene i minimum otte uger, saledes at offentligheden og bergrte myndig-
heder far mulighed for at udtale sig om planforslagene og miljgvurderingen.

Som opfglgning pa den offentlige hgring og inden planernes endelige vedtagelse
skal der endvidere udarbejdes en sammenfattende redeggrelse for, hvorledes mil-
jovurderingen og de gennemfgrte hgringer har pavirket de tre planer og beslutnin-
gen om at vedtage henholdsvis kommuneplantillzeg og de to lokalplaner samt hvor-
ledes myndigheden vil overvage de vaesentlige miljgpavirkninger af planerne (over-
vagningsprogrammet).

Der har som indledning til planarbejdet for kommuneplantillaeg nr. 30 veeret foreta-
get en forhgring i juli 2008. Resultatet af denne hgring har indgdet i arbejdet med
det endelige forslag til kommuneplantillzeg jf. i gvrig kapitel 4.

Screening og scoping

Der er som opstart pa denne miljgvurdering foretaget en indledende kvalitativ vur-
dering (scoping) af hvilke miljgforhold, der kan blive bergrt af planforslagene.
Screeningen/scopingen findes som bilag til de to lokalplaner og som bilag til kom-
muneplantileegget.

Scopingerne pegede pa fglgende potentielle omrader/temaer, som kan blive pavir-
ket ved planernes vedtagelse og de aktiviteter, som der herved dbnes mulighed
for:
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telseslovens -§ 3
Spredningskorridorer X X
Trafikafvikling/-belastning X X X
Trafikstgj X X X
Trafiksikkerhed/-ulykker X X X

Scopingen har, som foreskrevet i loven, vaeret sendt til hgring hos bergrte myndig-
heder og en raekke organisationer!3. Der er kun indkommet bemaerkninger fra Be-
redskabsstyrelsen. Beredskabsstyrelsen noterer, at Statoil Raffinaderiets sikker-
hedsrapport!* i gjeblikket er under behandling af risikomyndighederne (Miljgcenter
Roskilde, Arbejdstilsynet samt beredskabsmyndighederne Kalundborg Beredskab og
Beredskabsstyrelsen).

Sikkerhedsrapporten indeholder bl.a. beregninger af konsekvenszoner for de worst
case scenarier for uheld pé virksomheden, der er afdaekket i forbindelse med risiko-
vurderingen. De beregninger af konsekvenszoner, der foreligger pd nuvaerende
tidspunkt giver ikke anledning til kommentarer fra Beredskabsstyrelsen i forbindel-
se med en forlaegning af Melbyvej og placering af administrations- og serviceomra-
de, da planerne omfatter omrader, der ligger udenfor disse zoner.

I det folgende er det bergrte omrddes nuvaerende miljgstatus beskrevet med hen-
syn til de ovennaevnte temaer. For hver af disse er beskrevet og vurderet, hvilke
konsekvenser de tre planer kan fa for miljget.

13 Beredskabsstyrelsen, Kalundborg og Omegns Museum, Kulturarvsstyrelsen, Miljgcenter
Roskilde, Vejdirektoratet, Dansk Naturfredningsforenings lokalkomité, Dansk Ornitologisk
Forening og Lokalkomiteen i Kalundborg for Friluftsradet.

14 Udarbejdet i henhold til risikobekendtggrelsen (Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 1666 af
14. december 2006 om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer)
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3.1

Planforhold og gvrigt lovgrundlag

Planforhold
Planforslagenes forhold til anden planlaegning er beskrevet og vurderet i planrede-

ggrelserne. Her fglger kort en omtale af de planforhold, som er af betydning for
miljgvurderingen:

Den del af planomraderne, der ligger gst for Sgnderstrandsvej, er i Regionplan
2005-2016 for Vestsjeellands Amt (der nu har status som landsplandirektiv) ud-
peget som landskabsomrdde. Omradet indeholder vaerdifulde naturomrader,
bevaringsvaerdige landskaber og kulturhistoriske vaerdier. Ngdvendige anlaeg og
bebyggelser skal, i den udstraekning det er muligt, indpasses under hensyn til
landskabelige forhold og lokal byggeskik, sdledes at der opnas en god helheds-
virkning.

Hele planomradet ligger i kystzonen og de stgrste dele af planomrédet ligger i
byzone. Ifglge planloven skal der for bebyggelse og anlaeg i de kystneere dele af
byzonerne, der vil pdvirke kysten visuelt, ggres rede for pavirkningen. Safremt
bebyggelsen afviger vaesentligt i hgjde eller volumen fra den eksisterende be-
byggelse i omradet, skal der gives en begrundelse herfor. For s vidt angdr den
del af planomraderne, der ligger i landzone, gaelder at der kun kan gives land-
zonetilladelse, "hvis det ansggte har helt underordnet betydning i forhold til de
nationale planlaegningsinteresser i kystomraderne”. Lokalplanomradet ligger ca.
1 km fra naermeste kyststraekning, Kalundborg Havn mod nordvest, og ca. 3
km fra Asnaes Sydstrand mod syd.

Lokalplan nr. 521 for administrations- og serviceomradet ligger delvist indenfor
spildevandsplanens omrade. Spildevand fra omradet ledes til raffinaderiets eget
renseanlaeg. Der udarbejdes tillaeg til spildevandsplanen i forbindelse med plan-
arbejdet, mens regnvand ledes til Sildebaekrenden.

Den pataenkte udvidelse af Raffinaderiet mod @st vil kraeve omlaegning af Mel-
byvej, hvor der skal etableres ny sekundaere trafikvej. Den nye trafikstruktur
med etablering af ny sekundeer trafikvej er i kommuneplanen planlagt under
hensyn til at sikre sdvel Statoil de forngdne udviklingsmuligheder som at sikre
lokalomraderne hensigtsmaessige trafikforhold. De sekundaere trafikveje forbin-
der de enkelte boligomrader med det overordnede vejnet. I landomréderne ud-
gor de bl.a. forbindelser til landsbyer og sommerhusomrader. Trafikvejene bgr
ikke gennemskaere sammenhaengende omrader og ikke skille boligomrader fra
deres skoler, butikker eller rekreative arealer. Kan dette ikke undgas, bgr tra-
fikvejene udfgres med fartdeempning eller straekningen sikres p8 anden méade.
Veje med busbetjening bgr sa vidt muligt veere trafikveje. P& sekundeere trafik-
veje kan det i visse tilfaelde accepteres, at cyklister benytter kgrebanen, hvis
biltrafikkens hastighed ikke er for stor.
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3.2

3.3

Miljgbeskyttelsesmal
Udover ovennavnte planlaegningsmaessige forhold har Kalundborg Kommune et

regulativ for erhvervsaffald, som skal sikre, at affaldshandteringen fra virksomhe-
derne i kommunen sker pd et baeredygtigt og miljgbeskyttende grundlag. Den type
affald, som forekommer pd Statoil Raffinaderiet, vil ifglge regulativet i et vist om-
fang vaere omfattet af en kommunal indsamlingsordning, og byggeaffald er ifglge
regulativet anmeldepligtigt.

Affaldsomraddet er ogsa et fokusomrdde i Kalundborg Kommunes Agenda 21-arbej-
de, der sigter mod minimering af affaldsmaengden, samt registrering af affalds-
strammene sdvel som gget genanvendelse. Agenda 21-arbejdet har endvidere fo-
kus pd, at spildevandsudledninger til 8bent vand, sker miljgmaessigt forsvarligt og i
overensstemmelse med malsaetningen for recipienten.

Kalundborg Kommunes mal i Agenda 21-planen er at nedsaette miljgbelastningen
pr. borger eller produkt. Endvidere arbejdes der mod at sikre en aktiv naturgenop-
retning, blandt andet med seerligt fokus pa vandigb.

De aktiviteter og den affaldsfrembringelse, som lokalplanforslaget abner mulighed
for, vurderes ud fra det samarbejde Raffinaderiet har med Kalundborg Kommune
om affaldshdndtering at veere i overensstemmelse med de beskrevne planer og
regulativer.

@vrigt lovgrundlag

Miljgbeskyttelsesloven
Miljgbeskyttelsesloven®® har til formal at medvirke til at veerne om natur og miljg,

sa samfundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for menne-
skets livsvilkdr og for bevarelsen af dyre- og planteliv.

Ifglge miljgbeskyttelseslovens kapitel 5 skal en virksomhed, der er omfattet af lo-
vens § 33 (sakaldte listevirksomheder), have miljggodkendelse, inden den kan saet-
tes i drift. Regler for ansggning om godkendelse og behandling af sager om miljg-
godkendelse for listevirksomheder er fastsat i godkendelsesbekendtggrelsen'®.

Andringer og udvidelser af Statoils Raffinaderiet er omfattet af miljgbeskyttelseslo-
vens bestemmelser om miljggodkendelse. Udflytning af vaerksteder mv., som er
reguleret af Statoil Raffinaderiets nuveerende miljggodkendelse, betyder, at miljg-
godkendelsen skal suppleres med nye vilkar. Der er ikke for pa nuvaerende tids-
punkt sggt om tilladelse til udvidelser og/eller @&ndringer, som kreever dette.

15 Bekendtggrelse nr. 1757 af 22. december 2006 af lov om miljgbeskyttelse
16 Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 1640 af 13. december 2006 om godkendelse af liste-
virksomhed (godkendelsesbekendtggrelsen)
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Risikoforhold
Der foregar ikke aktiviteter indenfor lokalplanomrdde 521 og 524, der er omfattet

af risikobekendtggrelsen. Risikoforholdene vedr. det eksisterende raffinaderi er be-
skrevet i miljgvurderingen for lokalplan 522. Aktiviteterne i administrations- og
serviceomradet er placeret under hensyntagen til muligheden for at udvide raffina-
deriet mod gst med aktiviteter, der er omfattet af risikobekendtggrelsen, f.eks. olie-
tanke.

Naturbeskyttelseslov og museumslov
Naturbeskyttelsesloven omfatter beskyttelsen af visse naturtyper (§ 3 omrader),

fortidsminder, offentlighedens adgang til naturen samt fredninger.

Der ma ikke ske aendringer af tilstanden i omrader, som er omfattet af § 3 i natur-
beskyttelsesloven. Myndigheden kan dog i saerlige tilfaelde, jeevnfgr naturbeskyttel-
seslovens § 65, dispensere for tilstandsaendringer.

I lokalplanomradet ligger en rundhgj, Rykkerhgj, som beskyttes i forbindelse med
lokalplanen. Ifglge museumsloven m& der ikke foretages jordarbejder i en afstand
af 2 meter fra en gravhgj uden dispensation. Omkring Rykkerhgj udleegges en be-
skyttelseszone efter Naturbeskyttelseslovens § 18. Med hjemmel i naturbeskyttel-
seslovens § 69 udlaegges beskyttelseszone pa 100 mod nord og vest og 30 m mod
syd og gst. Inden for denne zone ma der ikke anlaegges veje, bygninger eller hgj
beplantning.
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4.1

4.2

Alternativer

Der er i henhold til lov om miljgvurdering krav om, at der, udover de fremlagte
forslag til planer, ogsa skal foretages en vurdering af relevante alternativer, herun-
der fgrst og fremmest det sakaldte 0-alternativ.

O-alternativ
0-alternativet er den situation, hvor det besluttes ikke at gennemfgre de tre planer

og hvor grundlaget for, at Statoil kan udvikle sig pa det eksisterende raffinaderiom-
rade, dermed heller ikke er til stede. 0-alternativet omfatter sdledes den situation,
hvor der ikke etableres et nyt administrations- og serviceomrade, at der ikke ud-
laegges en ny vej og at kravet om beplantning i skel til nabo og vej ikke zendres.

Baggrunden for planerne er Raffinaderiets gnske om at etablere en flare, hvilket er
et miljgforbedrende tiltag, der ikke direkte er emnet for denne miljgvurdering. Sa-
fremt planerne, der ligger til grund for denne miljgvurdering, ikke gennemfgres, vil
Statoil Raffinaderiet fortsat ikke have mulighed for at braende kulbrinter af i tilfaelde
af svigt i streamforsyning eller nedbrud i anleeg. Hvis der ikke kan etableres nyt ad-
ministrationsomrade, kan den nye flare ikke saettes i drift, og der vil veere en vis
risiko for, at der vil spredes uforbreendte kulbrinter i neeromradet ved et svigt i el-
forsyningen.

0-alternativet vurderes at give anledning til flere konsekvenser for miljget end en
realisering af de fremlagte planforslag. Derudover er hovedparten af planomradet i
region- og kommuneplan udlagt som erhvervsomrdde. Statoil Raffinaderiet har der-
for en begrundet forventning om at kunne udnytte arealet til erhvervsmaessige ak-
tiviteter.

Alternativer til placering af administrations- og serviceomrade
Idet Raffinaderiets administrations- og servicefaciliteter nu er placeret inde pa raffi-

naderiet, har det centrale i vurderingen af mulige alternative placeringer af facilite-
terne veeret, at det naturligvis skal placeres i umiddelbar nserhed af Raffinaderiet,
men ikke indenfor de geeldende sikkerhedszoner.

Statoil har derfor i fordret 2008 i forbindelse med virksomhedens planer for udlaeg-
ning af faciliteterne overvejet at placere et nyt administrations- og servicecomrade
vest, syd eller sydgst for Raffinaderiet udover placeringen gst for Raffinaderiet.
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Figur 4-1 Illustration af de fire omrader (grgn cirkel), Statoil har vurderet i for8ret 2008. Med
rod markering byomrade.

De tre af lokaliteterne ligger i landzone og inden for omrader, der er udpeget til
kulturmiljg, beskyttelsesomrade og landskabsomrade i Vestsjzellands Amts Region-
plan, og miljgkonsekvenserne ved disse placeringer blev vurderet af Statoil til at
veere mere omfattende end en placering gst for Raffinaderiet.

Arealet vest og syd for Raffinaderiet er beliggende i et omrade, der i Vestsjzellands
Amts regionplan er udlagt som beskyttelsesomrdde. Beskyttelsesomrader er et ker-
neomrade i den vestsjzellandske natur, og er helt centrale for oplevelsen af det tid-
ligere amts stgrre sammenhangende naturomrader. Ifglge regionplanen kan der
som hovedregel kun opfgres nye bebyggelser, som har direkte tilknytning til det
enkelte jordbrug. Anden form for anlaeg og bebyggelse kan kun finde sted, hvis det
har til formal at fremme formidlingen af omradets kvaliteter, uden at disse tilside-
saettes. Anleeg og bebyggelse skal tilpasses landskabet og den lokale byggeskik.

Arealet syd for Raffinaderiet og arealet sydgst for Melby er beliggende i et omrade,
der er udlagt til landskabsomrdde. Landskabsomrader indeholder veerdifulde natur-
omrader, bevaringsveerdige landskaber og kulturhistoriske veerdier. Landskabsom-
rader er med disse begraensninger forbeholdt jordbrugserhvervet. Af regionplanen
fremgar det, at nye tekniske anlaeg og bebyggelser, der ikke tjener det lokale jord-
brugserhverv, bgr undgds. Ngdvendige anlaeg skal, i den udstraekning det er mu-
ligt, indpasses under hensyn til landskabelige forhold og lokal byggeskik, saledes at
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der opnas en god helhedsvirkning. Der skal samtidig laegges vaegt pa, at de natur-
maessige, kulturhistoriske, rekreative og landbrugsmaessige vaerdier respekteres.

Arealet vest og syd for Raffinaderiet er beliggende i et omrade, der er udlagt som
kulturmiljg. I Vestsjeellands Amts regionplan er der udpeget en raekke vaesentlige
kulturmiljger som enten er kulturhistoriske helheder, enkeltelementer eller struktu-
rer. Af regionplanen fremgfir det, at byudvikling, placering af trafik- og tekniske
anlaeg o.l. samt skovrejsning ikke ma ske pa arealer udpeget som kulturmiljget,
med mindre det kan ske uden at forringe oplevelsen og forstdelsen af kulturmiljget.

Endvidere fremgar det, at ved opfgrelse af bygninger eller vaesentlige om- og til-
bygninger, ved etablering af tekniske anlaeg, samt ved terraenaendringer og skov-
rejsning i de udpegede omrader, skal der vises saerlige hensyn overfor de bestden-
de bevaringsveerdige vaerdier og sammenhasnge.

Der er ingen beskyttede naturtyper pa arealet vest for raffinaderiet. P& arealet syd
for raffinaderiet er der mellem Asnzes Skovvej og Melby Femvej en sg beskyttet af
naturbeskyttelseslovens § 3. Sgen ligger ca. 50 meter nord fra Melby Femvej. Cirka
120 meter syd for Melby Femvej ligger en beskyttet mose, og ca. 410 meter syd for
Melby Femvej ligger en beskyttet s@. Pa arealet sydgst for Melby ligger der ca. 30
meter fra skolen en beskyttet mose. Som tidligere naevnt er der ligeledes en § 3
beskyttet mose gst for Raffinaderiet.

Hertil kommer, at der i arealet vest for Raffinaderiet er flere hgjspaendingsledninger
fra Asnaesveerket, der ikke kan jordlaegges og dermed ville hindre en hensigtsmaes-
sig udbygning af serviceomradet i dette omrade.

Samlet set har Statoils gennemgang af alternative placeringer af et nyt administra-
tions- og serviceomrade, der ligger i neerhed af Raffinaderiet vist, at

. omradet vest for Raffinaderiet har vaesentlige landskabelige beskyttelsesinte-
resser og byder pa flere tekniske udfordringer i form af hgjspaendingslednin-
ger;

o omradet syd for Raffinaderiet, og syd for det nuvaerende serviceomrade, blandt
andet indeholder beskyttede naturtyper og er omfattet af den tidligere region-
plans udpegning af kulturmiljger og landskabsomrader;

o omradet sydgst for Raffinaderiet er ligeledes landskabsomrdde og en udbyg-
ning her vil indebeere, at Melby blev “indesluttet” i Raffinaderiet;

. omradet gst for Raffinaderiet er det eneste omrade, der allerede er i byzone
om er udlagt til erhvervsformal i kommuneplanen.

P& den baggrund blev det valgt at arbejde videre med en placering i eksisterende

byomréde og disse tre lokaliteter vest, syd og sydgst for Raffinaderiet med samme
neerhed til Raffinaderiet blev fravalgt.
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4.3 Alternativer til vejfaring af omlagt Melbyvej
I forbindelse med gennemfgrelse af forhgring af tillilaeg til kommuneplanen var der

foresldet to alternative vejfgringer gst for Statoils arealer og syd om Melby.

Service-
omrade

Figur 4-2 Kort benyttet i forbindelse med forhgring.

P& baggrund af de indkomne bemaerkninger blev der arbejdet videre med den vej-
foring, der fremgdr af nedenstdende figur.
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Figur 4-3 Ny vejfering primaert placeret pa Statoils eget areal nord for Melbygade.

Den nye vejfgring imgdekommer en del af de bemaerkninger, der indkom i forhg-
ringen, som bl.a. gik pa at undgd at vejen skulle krydse skolevejen for bgrn fra
Engvejskvarteret samt friholde boliger pa Lgkkebakken. Samtidig sikrer vejen, at
Statoil fortsat kan udnytte sit areal, og dermed at der fortsat kan ske en udvikling
af Raffinaderiet. Herudover sikre vejens udformning ved mosen, at denne ikke be-
rgres af vejanlaegget.

I juni 2006 holdt Vestsjeellands Amt i gvrigt 1. offentlighedsperiode for en VVM for
Tanklager @st (nye tanke er markeret pa Figur 4-2 med rgde “prikker” i midten). I
hvidbogen fra november 2006 konkluderede amtet, at Statoil skulle arbejde videre
med to vejfgringer: En som gik nord om Melby og en som gik syd om Melby. Feelles
for de to vejfgringer var, at de begge I8 vest for Arby Skole og fritidscenter. Den
nye vejfgring efter forhgringen fglger stort set den sydlige vejfgring fra 2006. Dog
gar vejen gst om mosen og ligger laengere mod @st pa Statoils areal.
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Forarbejder til VVM-redeggrelsen for Tanklager @st viste, at den nordlige liniefgring
ville have en stgrre stgjpavirkning af Melby end den sydlige. Den sydlige vejfgring
ville give en meget begraenset stgjpavirkning af Arby Skole og by.

P& baggrund af udmeldinger fra Beredskabsstyrelsen om afstand mellem offentlig
vej og oplag af klasse 1 produkter (rdolie, nafta og benzin), kan det ikke forventes
at vaere muligt at etablere en ny Melbyvej nord for Melby med tilknytning til den
sydlige del af den eksisterende Melbyvej p& grund af afstand til 2 eksisterende klas-
se 1 tanke i den sydgstlige del af raffinaderiomradet.

Det er derfor valgt at arbejde videre med en vejfgring delvist pa Statoils areal nord
for Melby og syd for Melby.
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5.

5.1

Planomradets nuvaerende miljgstatus

Hovedparten af planomraderne tilhgrer Statoil og er i region- og kommuneplan ud-
lagt til erhverv. Dele af det omrdde Melbyvej skal forlaegges til, ligger dog i land-
skabsomradet

Landskab og arkitektur
Planomradet ligger i den sydlige del af Kalundborg, der er praeget af forskellige

former for industri, der ligger placeret nord og nord-vest for planomradet i tilknyt-
ning til havnefronten. Vest for omradet ligger Lerchenborg, der har karakter af her-
regardslandskabets store skala.

Fotoet illustrerer de markante kontraster i landskabet omkring planomradet. Den
relativt nyplantede allé fgrer ned til Lerchenborg, hvis hovedbygning ses for enden
af vejen. Alléen er et klassisk element i herregardslandskabet der, som det ses af
billedet, bestar af 8bne arealer i stor skala, hvilket er karakteristisk for denne type
landskaber. I baggrunden ses Statoils anlaeg, hvor den visuelle effekt af bygnings-
massen forstaerkes af hgjspeendingsledningerne. Der er saledes skabt en klar graen-
se imellem industrien og det abne land.
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5.2

Mod g@st afgraenses omradet af boligomrader og abent land. Asnaes Skovvej lgber
langs planomradernes sydlige afgraensning. Melby, der er en mindre landsby inden
for planomradet, ligger sdledes placeret i et landbrugsomrade, men med industri-
omradet som naermeste nabo. Syd for planomradet er landbrugsarealerne udpeget
som landskabsomrade, hvilket er udtryk for den landskabelige veerdi, der bgr tages
hensyn til i planlaegningen af omradet.

Planomraderne er karakteriseret ved grundlaeggende at bestd af et 8bent lands-
brugsareal i planomradets gstlige del, mens det i omradets vestlige halvdel bestar
af et industriomrade, der indeholder en raekke bygninger og andre anlaegselemen-
ter i form af tanke, procesanlaeg og skorstene. Industriomradet er i sig selv et ho-
mogent landskab, der dog stdr i steerk kontrast til det abne land @st herfor.

Landbrugsomradet bestdr af nogle relativt store markparceller, der til dels opdeles
af levende hegn. Omradet indeholder derudover grgnne elementer i form af et mo-
seareal og spredt bevoksning. Landbrugsomradet er dog ogsa preeget af tekniske
anlzeg, idet den nordlige del af omrddet indeholder seks stgrre tanke.

Terraenet inden for planomradet varierer imellem et meget fladt og lavtliggende
terraen pa begge sider af Sildebaekrenden i omradets nordlige del, mens terraenet
er mere bglget syd herfor.

Arkitekturen i det eksisterende industrielle omrade er praeget af en raekke store
tanke, skorstene og mindre bygninger. Det samlede arkitektoniske udtryk er rela-
tivt markant da det er et stort areal praeget af en massiv bygningsmasse. Omradet
star i staerk kontrast til de omkringliggende arealer ved Lerchenborg, der er et ty-
pisk herregardslandskab med store bne marker i stor skala. Industriomradet er
ikke det eneste af sin slags i omradet, da Asnaesvaerket ligger placeret nord for
omradet, hvorved det industrielle udtryk daekker et stgrre areal af den sydlige del
af Kalundborg.

Kulturhistoriske vaerdier
Planomradet indeholder et fortidsminde, Rykkerhgj, der er beliggende syd for Sil-

debakrenden (se Figur 5-1). Gravhgjen, der er fra oldtiden, er ikke fredet og pt.
ikke beskyttet.
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5.3

5.4

Bebyggelse

Grav under flad mark
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Figur 5-1 Registrerede fund i omradet
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Fremover vil hgjen dog blive omfattet af museumslovens beskyttelsesbestemmel-
ser, og der vil i forbindelse med vedtagelse af lokalplan nr. 521 blive udlagt en be-
skyttelseszone omkring hgjen. Hgjen er bevokset med spredte traeer og buske,
hvilket er medvirkende til at synligggre den i landskabet.

Langs den vestlige afgraensning af industriomradet findes et stendige, der er be-
skyttet jf. museumslovens § 29a. Diget pavirkes ikke af de pagaeldende planer for
omradet, men ligger placeret teet pa eksisterende bebyggelse.

Vest for Sgnderstrandvej, parallelt med Melbygade, ligger et beskyttet dige, der har
haft funktion som roebane. Diget er synligt men ikke markant i landskabet. Langs
diget vokser spredte buske og traeer, hvorved linjen i landskabet fremhaeves.

Udledning af spildevand
Der genereres ikke spildevand fra planomradet pa nuvaerende tidspunkt. Omradet

er delvist omfattet af planlagt opland for kommunens spildevandsplan.

Overfladevand, herunder pavirkning af vandlgb og vaddomrader
Der Igber en steerkt reguleret rende igennem omradet, Sildebaekrenden, der er mal-

sat til faunaklasse 4. I 2006 var faunaklassen 3 og malsaetningen var ikke opfyldt
og har ikke vaeret det i maledrene. Vandligbet er udrettet og dybt nedgravet med
stejle brinker. Oplandet til vandlgbet er mindre end 10 km?. Sildebaekrenden er
nedstroms Raffinaderiets omrdde steerkt modificeret (rgrlagt) uden 8benlyse mulig-
heder for at blive frilagt igen. Opstrgms er Sildebaekrenden blokeret for passage af
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fisk og vandlgbsorganismer af et rensningsanlaeg og her har faunaklassen veeret
hhv. 2 og 3 de seneste ar, hvilket indikerer darlige forhold for dyrelivet. Her er bl.a.
tegn p& overlgb fra rensningsanlaegget.

Udledningen af kvaelstof fra landbrugsdriften kan estimeres til lige under et %2 ton
pr. ar.

Ifslge den kommende statslige vandplan er malsaetningen for Sildebaekrenden sdvel
som alt andet overfladevand i Danmark "God gkologisk kvalitet". Dette udtryk bli-
ver formentlig omsat til en faunaklasse 5. Kalundborg Kommunen har ansvaret for
malopfyldelse. Malet skal veere ndet i 2015 og tiltag veere ivaerksat i 2012.

5.5 Dyre- og planteliv samt naturbeskyttelseslovens § 3
Indenfor omradet for lokalplan nr. 521 er der en mose, der er beskyttet efter na-

turbeskyttelseslovens § 3. Mosen ligger isoleret i et 8bent landskab med dyrkede
marker og med ca. 350 m til den naermeste naturlokalitet og 150 m til neermeste
menneskelige aktivitet i form af fodboldbaner.

== Beskyttet dige \
I 5§ 3 mose

: § 3 kultureng ) : -
il 530

5 bl 2 _.: . ‘
Kulturmiljg 1 - i : ‘

1:20.000, T
_— e—
0 400m

Figur 5-2 Oversigt over omradet med den § 3 beskyttede mose gstsydgst for Rykkerhgj.

Kalundborg Kommune har besigtiget mosen i maj 2008 og beskriver arealet som
beliggende i lavtliggende terraen. Mosen bestar af et lysabent parti, omgivet af
dobbelte, laegivende traebaelter mod syd og nord samt et lavere parti af piletraeer
og hyldebuske mod gst. Mod vest er der direkte kontakt mellem det lysdbne parti
og markerne og dette omrdde gennemskaeres af render, hvori der star vand om
vinteren.
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Mosen er kulturpavirket og den lysabne del er domineret af arter, der begunstiges
af naeringsrige forhold. Ved besigtigelsen blev der ikke registreret rgdlistede-, fre-
dede- eller seerskilt sjeeldne plantearter, ligesom padder ikke blev registreret pa
lokaliteten.

Rambgill har ligeledes besggt lokaliteten i 2006 og registrerede spor efter raev og
ravildt.

5.6 Spredningskorridorer
Det landskab, der bergres af planforslagene er meget abent, og der er ikke noget

sammenhangende net af spredningskorridorer. Der er dog to levende hegn, der
Igber parallelt fra den nordligste del af lokalplanomrade 521 og mod syd til de
rammer Sildebaekrenden. De to hegn fungerer som skjulested for smadyr og fugle i
et ellers meget eksponeret landskab.

5.7 Trafikafvikling/-belastning
Der er generelt sma trafikmaengder pa vejene i omradet som det fremgar af neden-

staende figur.

"fuv\,ej

Statoil

Asnzes Skovvej 600

Figur 5-3 Arsdegntrafik p& vejnettet under eksisterende forhold

5.8 Trafikstgj
De lave trafiktal pd vejene resulterer generelt i meget begraensede stgjgener. Det

kan dog konstateres, at nogle af husene p& Melbygade i Melby Landsby ligger teet
ved graenseveerdien pd 58 dB for boligomrader.
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5.9 Trafiksikkerhed/-ulykker
Der er i perioden 2001-2005 sket 3 personskade- og 3 materielskadeuheld i omra-
det. Heraf er 2 uheld dog sket i krydset Asnaesvej — Slagelsevej, som ikke vil blive
pavirket af Ny Melbyvejs etablering. Det faktiske uheldstal er noget lavere end man
kunne forvente ud fra beregninger.

6. Andringernes konsekvens for miljget

Efterfglgende beskrives de miljgmaessige konsekvenser, der kan forventes ved pla-
nernes vedtagelse.

6.1 Landskab og arkitektur
Nedenfor ses eksempler pd udvalgte visualiseringer fra omradet, hvor anlaegget har

en tydelig effekt pa oplevelsen af landskabet. I bilagene til lokalplan nr. 521 og nr.
524 findes visualiseringerne i stgrre format og i en udgave, hvor bygningerne og
elementer fremtraeder mere tydeligt.

Udover de nedenstdende eksempler findes i bilaget til lokalplan nr. 521 ogsa visua-
liseringer fra punkter, hvor anlaegget ikke eller naesten ikke vil veere synligt.
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Figur 6-1 Eksisterende forhold set fra
Engvejskvarteret i planomradets nordlige
del.

Figur 6-2
Planomradet
fremtidige
forhold set fra
Engvejskvar-
teret.

(se desuden
bilag for ster-
re kort)

Set fra Engvejskvarteret er de gverste etager af administrationsbygningerne synli-
ge, mens det levende hegn skjuler den resterende del af bygningen. Syd for admi-
nistrationsbygningen (til venstre i billedet) ses skaermen der omkranser bygninger-
ne. Skaermen bestdr af forskellige typer materialer, der ggr, at den varierer imellem
at vaere massiv 0og gennemsigtig, hvorved den far et mere let udtryk sammenlignet
med en helt teet veeg.
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Figur 6-3 Eksisterende forhold set fra
Asnaesvej mod syd.

Figur 6-4
Asnasvej,
fremtidige
forhold.

Ve

Fra Asnaesvej er der et abent kig over planomradet. I baggrunden ses spredte be-
voksninger og levende hegn uden for planomradet. Szerligt markant er bevoksnin-
gerne omkring den beskyttede mose. P3 illustrationen Figur 6-4 ses den nye vej der
forer ned mod administrationsomradet. Bygningerne er relativt hgje og derfor do-
minerende i omradet. Fra denne vinkel er naturelementerne derfor ikke laengere
synlige, hvorved den bne kile i landskabet forsvinder.

Den gvrige del af planomradet der ses pa illustrationen er omgivet af en skaerm-
vaeg, der enten bestar af massive eller transparente materialer. Vaeggen skaber en
mere rolig afgraensning af det bebyggede omrade, idet planomrddet fremstar som
et samlet kompleks, og der samtidig skabes en klar greense imellem planomradet
0g omgivelserne.
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Figur 6-5 Eksisterende forhold,
Melbygade ved sportshallen. Set mod
nord.

Figur 6-6
Fremtidige
forhold, Mel-
bygade

Fra Melbygade ses den forlagte Melbyvej, der etableres teet pa det eksisterende
levende hegn til hgjre i billedet. Fra dette punkt vil udsynet domineres af skurbyen,
og administrationsomradet vil kun kunne skimtes i begraenset omfang. Langs den
nye Melbyvej placeres den fgromtalte skaermvaeg, der varierer i hgjde, sdledes at
den gar i terreen som det ses pa illustrationen og fgres over i et normalt trddhegn,
inden Melbyvej kobles til Melbygade. Udbygningen af omradet betyder, at den &bne
kile i landskabet forsvinder og der i stedet skabes et samlet bebygget omrade,
hvori de eksisterende hvide tanke vil bliver integreret.
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Figur 6-7 Statoil, sydlig streekning af

omlagt Melbyvej, eksisterende forhold.
Fotoet er taget fra Slingehgj der ligger
placeret imellem Sgnderstrandsvej og

| spstremosevej.

Figur 6-8
Slingehgj,
fremtidige
forhold.

Til venstre i billedet ses de sydligste huse i Melby Landsby, og bag disse de naerme-
ste af Statoils tanke (yderst til venstre). Den nye vej ligger placeret syd for den
eksisterende Melbygade, der ikke er synlig pa billedet. Som det ses af Figur 6-8 kan
den nye Melbyvej kun svagt anes i landskabet fra det valgte punkt. Det skyldes
primeaert at vejen forlgber i en naturlig lavning i terreenet. Derudover medfgrer
etablering af vejen ikke vaesentlige eendringer i det eksisterende landskab i form af
terraenaendringer eller fjernelse af bevoksninger pd denne straekning, hvorved de
visuelle a&ndringer fra denne vinkel ikke er vaesentlige.
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6.2

Figur 6-9 Fotoet er taget fra Sgstremo-
sevej syd for Arby Skole i retning af
planomrédet, eksisterende forhold.

Figur 6-10
Fremtidige
forhold,
Sgstremose-
vej.

P illustrationen af de fremtidige forhold set fra Sgstremosevej kan den nye Melby-
vej ses i mellemgrunden af billedet. I hgjre side af billedet, dvs. naermest Melbyga-
de, ligger vejen i afgravning, og er derfor ikke synlig. Til venstre ses vejen, hvor
den drejer i retning mod Sgnderstrandvej.

Beplantningen, de tekniske anlaeg i baggrunden samt terraenet, er medvirkende til
at vejen ikke virker dominerende set fra dette punkt i landskabet.

Kulturhistoriske vaerdier
Der kan generelt vaere en risiko for at pavirke genstande af kulturhistorisk vaerdi i

forbindelse med anlaegsarbejdet. I tilfeelde af nye fund skal anleegsarbejdet midler-
tidigt standses, hvorefter genstandene skal sikres.

Rykkerhgj bliver omgivet af en beskyttelseszone, der sikrer, at hgjen ikke bliver
direkte pavirket af planerne for omradets anvendelse. Beskyttelseszonen forventes
fastsat til 100 meter mod nord og vest og til 30 meter syd og gst for hgjen, hvilket
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6.3

6.4

er de omrader hvor henholdsvis den interne vej samt bebyggelsen ligger teettest pa
hojen. Som konsekvens af, at der etableres bygninger relativt taet pd hgjen vil den
visuelle oplevelse af hgjen blive sendret, og den vil fremover ligge i et urbant omra-
de frem for i det abne land som tilfzeldet er i dag.

Det beskyttede dige vest for Sgnderstrandvej bliver ikke direkte pavirket af den nye
Melbyvej, men kommer til at ligge taet pd vejens tracé. Det skal derfor i anlaegsfa-
sen bestraebes at minimere risikoen for pavirkning af diget. Indirekte pavirkes diget
visuelt af vejen, men i kraft af at diget ikke i sig selv virker markant i landskabet
vurderes pavirkningen ikke at vaere af vaesentlig betydning.

Udledning af spildevand
Da hele Raffinaderiets administration og de permanente arealer til entreprengrer

mv. laegges i de nye planomrader, er der behov for at undersgge pavirkningen fra
spildevandet. Spildevandet fra administrations- og serviceomradet ledes direkte til
Raffinaderiets eget renseanlaag, mens regnvandet ledes til Sildebaekrenden som
beskrevet i afsnit 6.4.

De nuvaerende administrationsbygninger og servicefaciliteter pa det eksisterende
raffinaderiomradet leder spildevandet til Raffinaderiets renseanlaeg.

Den ggede belastning svarer til falgende omtrentlige maengder, som fremgar af
Tabel 1:

Tabel 1 Ekstra belastning af Raffinaderiets renseanlaeg.

Parameter Enhed Maengde
Vand m>/3r 23.500%*
BOD kg/ar 8.050
CcoD kg/ar 21.000
Tot-N kg/ar 1.600
Tot-P kg/ar 350

* Maengden svarer til 500 personer, som udggr den ekstra belastning af renseanlaegget. De
gvrige 1.500 personer belaster renseanlaegget i dag, idet de flyttes ud fra eksisterende byg-
ninger, der er tilsluttet renseanlaegget. I ovenstdende opggrelse er benyttet standardtal for
den 3rlige belastning fra én personaekvivalent.

Raffinaderiets renseanlaeg er dimensioneret til en belastning pa 7.200 m3/d. Etable-
ringen af det nye opland til administration mv. svarer til 64 m3/d. Etableringen af
det nye opland svarer sdledes blot til under 1 % af renseanlaeggets kapacitet. Ren-
seanlaeggets gennemsnitsbelastning er i dag lige under 50 %.

Det vurderes derfor, at gennemfgrelsen af planerne ikke vil give kapacitetsmaessige
problemer pa Raffinaderiets renseanlaeg.

Overfladevand, herunder pavirkning af vandlgb og vddomrader
Sildebaekrenden gennemskaerer i sit nuvaerende, regulerede forlgb det kommende

erhvervsomrdde som det fremgar af Figur 5-2. Da Statoil gnsker forbindelse mel-
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lem omradet nord og syd for Sildebaekrenden, er det saledes ikke muligt at gen-
nemfgre lokalplan 521, uden en pdvirkning af renden. Det har vaeret overvejet fort-
sat at lade Sildebaekrenden gennemlgbe omradet hvilket ville medfgre, at der skulle
etableres en raekke overkgrsler og dermed en raekke rgrfgringer af renden med fa
dbne straekninger. Idet Sildebaekrenden blandt andet er pavirket af overlgb fra
rensningsanlaeg opstrems omradet, har det dog ikke vaeret gnskvaerdigt for Statoil.

Det har ligeledes veeret overvejet at rgrlaegge Sildebaekrenden fra gst for lokalplan-
omradet for administrations- og serviceomradet til vest for samme for at opnd en
optimal fleksibilitet i udnyttelsen af omradet. Dette er dog fravalgt i planforigbet til
fordel for en omlaegning af Sildebaekrenden uden om administrations- og service-

o . o .
omradet i et forsgg pa at skabe et mere naturligt forlgb.

En rgrlaegning af Sildebaekrenden er imod regionplanens mal om at sikre og forbed-
re forholdene i vandlgbene i overensstemmelse med de m%lsaetninger, der er fast-
sat for de enkelte vandomrader. Sildebaekrenden opfylder p& nuvaerende tidspunkt
ikke malsaetningen om en faunaklasse 4 og en rgrlaegning vil ikke forbedre dette
forhold. Det vil derfor ikke vaere muligt at fa dispensation til en rgrlaegning af Miljg-
center Roskilde.

Safremt forlgbet af Sildebaekrenden derimod omlaegges udenom administrations-
og serviceomraderne vil det blive muligt at skabe et forlgb for vandigbet, der syner
mere naturligt. Ved at anlaegge et mere snoet forlgb for Sildebaekrenden er der
potentiale for at opnd en stgrre dynamik og et bedre fysisk miljg og hermed er der
bl.a. mulighed for, at livsvilkarene for vandlgbets insekter forbedres og at den sam-
lede gkologiske kvalitet forbedres.

Sildebaekrenden vil ved afledningen af regnvand fra det nyetablerede kloakopland
(serviceomrader og vejanlaeg), nar dette er fuldt udbygget, blive belastet ekstra
med knap 49.000 m3/ar, inden vandet ledes til Sildebaekrenden, opsamles det i et
regnvandsbassin i administrations- og serviceomradet.

Forureningsbelastning af Sildebaekrenden kan estimeres til:

Tabel 2 Estimering af belastning af Sildebaekrenden ved afledning af overfladevand

Omrade Vand BOD COD | Tot-N | Tot-P
Enhed m?3/ar kg/ar | kg/ar | Kg/ar | kg/ar
Udlgb fra bassin 48.833 179 1.192 68 10
Sildebeekrenden i alt 48.833 179 | 1.192 68 10

Der er ubetydelig udledning af organisk stof (BOD/COD) fra landbrugsjord, men
den samlede belastning af Sildebaekrenden, som fglge af regnvandsudledningerne,
vurderes at veere af lille betydning set i sammenligning med den reduktion der vil
ske i udledning af kveelstof fra de landbrugsarealer, der ved udbygningen inddra-
ges.
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I estimatet er der ikke taget hgjde for renseeffekten af sandfang og olieudskiller,
som etableres fgr udledning af regnvand til bassinet.

Regnvandsbassinet er placeret i den nordlige del af omradet og leder via overlgbs-
bygvaerk vand til Sildebaekrenden. Det er beregnet, at der med en arsmiddelnedbgr
pd 550 mm skal vaere et bassinvolumen pa cirka 5.500 m?3. I dette volumen er der
indregnet en sikkerhedsfaktor pa 1,3, sd der er taget hgjde for de forventede kraf-
tigere regnhandelser. Bassinets stgrrelse sikrer, at der tilledes 1 I/s/ha til Silde-
bzekrenden. Det svarer stort set til, hvad der Igber til Sildebaekrenden fra land-
brugsarealerne i dag, og det betyder, at tilledningen til den nedstrgms pumpestati-
on ikke gges.

I beregningerne af bassinstgrrelsen er det antaget at en del af det samlede parke-
ringsareal vil vaere befaestet med asfalt. Det er dog fastlagt i lokalplanens bestem-
melser, at parkeringsarealer til personbilparkering vil veere befeestet med graesar-
mering, hvilket tillader en del af regnvandet at nedsive og dermed reducere beho-
vet for bassinkapacitet.

Regnvandsbassinets kapacitet vil beregningsmaessigt blive overskredet en gang
hvert 5. ar. For at sikre tilstraekkelig kapacitet, er der derfor udlagt et omrade pa
15.000 m? til bassin. Det giver mulighed for at etablere et stgrre volumen, ndr der
er foretaget endelige beregninger af kapacitetsbehovet.

Beregningerne bygger blandt andet pd, at der for en stor del af det sydlige lokal-
planomrade i lokalplan 521 kan ske nedsivning af overfladevand. Det samme gzel-
der de grgnne omrader og arealerne ved mosen. Overfladevand fra de gvrige om-
rader og den omlagte Melbyvej kan ledes til regnvandsbassinet efter det har passe-
ret sandfang og olieudskiller.

Det er samtidig meningen, at omradet opbygges i terrasser, sa overfladevand s
vidt muligt bliver liggende pa overfladerne og nedsiver og ikke afstrgmmer
ukontrolleret mod nord. Hertil kommer, at der for at efterleve lokalplanens krav
om, at laveste sokkelkote skal ligge i kote 2,0, skal der foretages en mere omfat-
tende terraenregulering i den nordlige del af omradet, hvor dele af terreenet i dag
ligger under kote 1.

Bassinet etableres som en potentiel egnet paddelokalitet og det vil sige, at sgen
udformes naturligt med organiske former og flade brinker med en maksimal haald-
ning pa 1:3 i sterstedelen af sgens udstraekning og brinker med haeldning pa ca.
1:5 i resten. Den del af bassinet, der har meget flade brinker, vil oftest vaere tgr-
lagt, men denne del vil kunne rumme en ekstra mangde vand ved seerligt kraftige
regnhandelser, hvorved oversvgmmelser og overlgb til Sildebaekrenden kan mini-
meres.

De flade brinker vil yderligere muligggre en bred zone med fugtig bund, hvor der

forventes at gro eng- og sumpplanter, som vil fa bassinet til at se mere naturligt
ud, men som o0gsa vil vaere et vigtigt levested for smadyr og padder.
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6.5

6.6

P& grund af topografien i omradet vil sgen naturligt blive lavvandet. Det kan over-
vejes om sgen skal graves dybere pd visse steder, sa der ikke vil veere risiko for, at
sgen bliver overvokset med tagrgr eller om overskudsjord fra byggeriet vil kunne
udnyttes til at kupere terreenet omkring bassinet.

Dyre- og planteliv samt naturbeskyttelseslovens 8 3
Ved gennemfgrelse af forslagene til ny lokalplan nr. 521 bliver den beskyttede mo-

se isoleret i lokalplanomradet som fglge af etablering af det nye erhvervsomrade
samt ny linjefgring for Melbyvej.

En isolering af mosen vil medfare, at de mellemstore pattedyr som raev og radyr,
der er observeret spor fra i mosen, ikke laengere kan bevaege sig frit fra det abne
land til mosen uden at krydse vejen med risiko for pdkgrsel. Risikoen vurderes
imidlertid at veere lille, da &rsdggnstrafikken kun er beregnet til maks 2400 biler.
Tilsvarende vil gaelde for eventuelle padder.

P& grund af mosens relativt ringe stgrrelse vurderes det, at der ikke opholder sig
mange dyr i mosen og antallet af dyr, der skal krydse den nye vej, vil derfor ikke
vaere stort. Den ggede forstyrrelse fra erhvervsomradet samt vejen i form af trafik
og belysning vil muligvis yderligere resultere i, at dyrene ikke vil drages mod mo-
sen i samme omfang som i dag.

Den nye beplantning mellem den beskyttede mose og boldbanerne skaber kontakt
til beplantningen gst for boldbanerne og resulterer i et sammenhangende naturom-
rade pa ca. 7 ha. Dette vil skabe et nyt tilholdssted for dyr og fugle til trods for at
omradet er gennemskaret af den nye Melbyvej.

Beplantningen skal holdes i passende afstand fra vejen, sa bade krydsende dyr og
trafikanter har et bedre udsyn.

Da mosen er beskyttet, ma der ikke foretages aendringer i mosens tilstand uden
forudgaende dispensation fra kommunen. En sddan aendring gaelder ogsa aendrin-
ger i vandstanden.

Det er muligt, at der ligger draen vest for mosen, som kommunen ikke har kend-
skab til. Der er pd gamle kort angivet draengrgfter pa dette sted, hvilket antyder, at
arealet er fugtigt. Den samlede hydrologi i mosen bgr fastlaegges i forbindelse med
detailprojektering af anlaegsarbejderne, sa der ikke sker en forringelse af mosens
tilstand, men at det derimod sikres, at forholdene kan forbedres.

Spredningskorridorer
Det levende hegn, der Igber i den nordgstligste del af lokalplanomrade nr. 521 be-

rores af lokalplanforslaget, da det foresl3s, at den nye Melbyvej kommer til at for-
Igbe langs det levende hegn. For de smadyr og fugle, der matte findes i hegnet vil
dette derfor resultere i en stgrre grad af forstyrrelse. Det vurderes dog ikke, at
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hegnet fungerer som en direkte spredningskorridor, da det ikke har forbindelse til
en anden form for spredningsvej. Der er derfor ikke en negativ pavirkning ved
etablering af vej og administrations- og serviceomrade.

Det levende hegn, der Igber i den nordvestlige ende af lokalplanomrade 521, bliver
en mulig spredningskorridor mellem det nye regnvandsbassin og det nye forlgb af
Sildebaekrenden og op til det lille regnvandsbassin, der ligger lige nordvest for lo-
kalplanomradet samt den lille beplantning i forbindelse med bassinet.

Der etableres ligeledes et nyt levende hegn nord for Melby for at skaerme for indsy-
net til erhvervsomradet. Det fremgar af lokalplanen for administrations- og service-
omradet, at hegnet etableres med lokalt hjemmehgrende Igvfeeldende buske og
treeer, hvilket giver et godt fedegrundlag for smadyr og fugle. Det kunne f.eks. vae-
re Almindelig Hyld, Hvidtjgrn og arter af Rgn.

6.7 Trafikafvikling/-belastning
Ved etablering af Ny Melbyvej og Statoils nye administrations- og serviceomrade
forventes en omflytning af trafikken i omradet, saledes at der kan forventes 2.400
biler pr. dag pa den nye Melbyvej naermest Asnaesvej, faldende til 1.600 ved Mel-
bygade og yderligere til 1.000 ved Sgnderstrandsvej og 900 pa Asnaes Skovvej.

"l‘uv\,ej

Fremtidigt
administrations-

2.000
og serviceomrade

Statoil

Asnzes Skovvej

Figur 6-11 Arsdggnstrafik p& vejnettet ved etablering af Ny Melbyvej baseret pé tal fra Ka-
lundborg Kommune og Vestsjaellands Amts trafiktaellinger. Med pil er illustreret principiel ad-
gang til administrations- og serviceomrdde. Der vil komme to tilslutninger nord for mosen og
formentlig kun en syd for.
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6.8

Der kan forventes et svagt fald (2%) i det samlede trafikarbejde, fordi en del af
trafikken skal kgre kortere end i dag. Dette medfgrer tilsvarende fald i energifor-
brug og emissioner af f.eks. CO, CO, og partikler.

Der kan komme gener fra gadebelysning pa de straekninger af Ny Melbyvej, der
forlgber i bent land. Dette kan im@degas ved bevidst placering af lysmaster og

valg af armaturer.

Trafikstgj

58 <
60 <
62 <
64 <
66 <

Lden i dB (A)

_ <=58
<=60
<=62
<=64

e

Figur 6-12 Stgjudbredelse ved etablering af Ny Melbyvej beregnet ved hjselp af Nord 2000

Liniefgringen i afstand af bebyggelse og de begraensede trafiktal medfgrer, at den
nye vejfgring ingen steder giver stgjpavirkninger over greensevaerdierne pa 58 dB.
For beboere i Melby opleves endda en reduktion i trafikstgjen, fordi trafikken nu

fgres uden om Melby.
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6.9 Trafiksikkerhed/-ulykker
Beregningerne viser et ueendret antal uheld, der dog daekker over en svag stigning i
uheld i kryds og et svagt fald i uheld pa streekninger. Beregningerne er foretaget
efter Vejdirektoratets anbefalinger.

Desuden er barriere- og risikoforhold vurderet. Det vurderes her, at trygheden ge-

nerelt vil blive forbedret, bl.a. fordi den omlagte Melbyvej har separat sti mod eksi-
sterende Melbyvejs cykelbaner. Trafikanter mellem Melby Landsby og Arby Skole vil
dog opleve gget utryghed p.g.a. den nye rundkgrsel.

Notat om trafikbelastning er vedlagt VVM-screening af Ny Melbyvej som bilag.
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7. Afhjeelpende foranstaltninger

Planerne omfatter arealer og indeholder bestemmelser, der har til hensigt at af-
hjeelpe eventuelle negative konsekvenser af planforslagene. De vigtigste er naevnt
nedenfor.

e Administrations- og serviceomradet er placeret i et omrade, der allerede er i
byzone og er udlagt til erhvervsformal i kommuneplanen.

e Omradet ligger i direkte tilknytning til Raffinaderiet, hvorfor trafik mellem Raffi-
naderiets enkelte funktioner kan kun i ringe grad vil ske pa offentlig vej.

e Den omlagte Melbyvej fgres uden om mosen, idet denne er beskyttet af natur-
beskyttelsesloven.

e Den omlagte Melbyvej fores syd om Melby hvilket giver minimal stgjpdvirkning
af Melby og minimal pavirkning af landskabet syd for Melby da vejen her fglger
det eksisterende terreen.

e Der etableres beplantningsbeelter gst for den nye Melbyvej i tilknytning til hal-
len ligesom der etableres et levende hegn, der skal danne en bufferzone mel-
lem Melby og administrations- og serviceomradet.

e Administrations- og servicecomradet er samlet disponeret, s den afskaermen-
de, delvist transparente vaeg giver en mere rolig, men klar afgraensning mellem

bebyggelsen og omgivelserne.

e Bygningerne udformes, sa de i form integreres med de eksisterende tanke —
bdde hvad angdr den stramme geometri og hvad angar farver.

e Med planen kan en hidtil ubeskyttet hgj, Rykkerhgj, sikres.

o Det kan sikkres at handteringen af spildevand ikke medfgrer yderligere belast-
ning ved at lede det til Raffinaderiets renseanlaeg, der har overskudskapacitet;

e Overfladevandet kan enten nedsives eller udledes over olieudskillere og sand-
fang inden tilledning til Sildebaekrenden - det kan betyde en begraenset belast-
ning af Sildebaekrenden grundet nedlzeggelse af landbrugsjord.

e Der etableres overfaldevandsbassin, der kan udformes som paddelokalitet.

e En snoning af Sildebaekrenden vil formentlig give insekter og andre smadyr
bedre vilkar.
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o Der anlaegges separate cykelsstier pa den omlagte Melbyvej og ny rundkgrsel
hvilket gger trygheden.
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Forslag til overvagningsprogram

Der er i henhold til lov om miljgvurdering krav om, at der skal udarbejdes et over-
v%gningsprogram, som sikrer, at lokalplanens indvirkning p% miljget overv%ges.

Formalet med overvagningen er at fglge den indvirkning, som lokalplanen har pa
miljget og herunder vurdere, om de faktiske og konstaterede miljgpavirkninger er
samstemmende med de pavirkninger, der blev identificeret i miljgvurderingen.

Overvagningsprogrammet er i videst muligt omfang tilrettet, sa det kan indga i den
overvagning af omradet, som allerede udfgres af Kalundborg Kommune. Overvag-
ningen af kravene i lokalplanene (omrf%dets anvendelse og udlaagning) vil blive va-
retaget af Kalundborg Kommune som led i tilsynet med overholdelsen af lokalpla-
nens bestemmelser.

Tabel 3 Miljskonsekvens og overvagning

Miljgparame- | Miljgkonsekvens af at vedtage pla- | Hvordan Hvem over-
ter nerne overvages vager miljg-
miljgpavirk- pavirknin-
ningen? gen?
Landskab og Udbygningen af omradet betyder, at I forbindelse Kalundborg
arkitektur den 8bne kile i landskabet forsvinder med bygge- Kommune
og der i stedet skabes et samlet be- sagsbehand-
bygget omrdde, hvori de eksisterende lingen og god-
hvide tanke kan integreres. kendelse af
vejprojekt
De visuelle konsekvenser af den nye
Melbyvej vurderes ikke at veere vee-
sentlige set syd for vejen, idet vejen
forlgber i en naturlig lavning i terreenet
og at etableringen ikke medfgrer vee-
sentlige andringer i det eksisterende
landskab i form af terraenaendringer
eller fjernelse af bevoksninger.
Fra Sgstremosevej kan den nye Melby-
vej ses pa en del af streekningen, mens
den p8 en anden del ligger i en afgrav-
ning og derfor ikke vil veere synlig. P&
grund af beplantning, tekniske anlzeg i
baggrunden samt terreenet vil vejen
heller ikke virker dominerende i land-
skabet set fra dette punkt.
Kulturhistori- Rykkerhgj bliver omgivet af en beskyt- | I forbindelse Kalundborg
ske vaerdier telseszone, der sikrer, at hgjen ikke med bygge- Kommune
bliver direkte p&virket af planerne for sagsbehand-
omrédets anvendelse. Som konse-
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Miljgparame-

Miljgkonsekvens af at vedtage pla-

Hvordan

Hvem over-

ter nerne overvages vager miljg-
miljgpavirk- pavirknin-
ningen? gen?
kvens af, at der etableres bygninger lingen

relativt teet pd hgjen vil den visuelle
oplevelse af hgjen blive sendret, og
den vil fremover ligge i et urbant om-
rade frem for i det 8bne land som til-
feeldet er i dag.

Det beskyttede dige vest for Sgnder-
strandvej bliver ikke direkte p%virket af
den nye Melbyvej. Indirekte pdvirkes
diget visuelt af vejen, men i kraft af at
diget ikke i sig selv virker markant i
landskabet vurderes pavirkningen ikke
at vaere af vaesentlig betydning.

Gennem regi-
strering

Kulturarvssty-
relsen

Udledning af Spildevandet ledes til Raffinaderiets I forbindelse Miljgcenter
spildevand renseanlaeg. Den ekstra spildvands- med tilsyn Roskilde
maengde svarer blot til under 1 % af med Raffina-
renseanlaeggets kapacitet. Da rensean- | deriets miljg-
laeggets gennemsnitsbelastning er i godkendelse.
dag lige under 50 %, vil det ikke give
kapacitetsmaessige problemer pa Raffi-
naderiets renseanlaeg at modtage de
nye mangder.
Overflade- Lokalplan nr. 521 giver mulighed for at | I forbindelse Kalundborg
vand, herun- omlaegge Sildebaekrenden med mulig- med bygge- Kommune
der pdvirkning | hed for at skabe et forlgb for vandig- sagsbehand-
af vandlgb og bet, der syner mere naturligt. Ved at lingen og til-

vadomrader

anlaegge et mere snoet forlgb for Sil-
debaekrenden er der potentiale for at
opné en stgrre dynamik og et bedre
fysisk miljg og hermed er der bl.a.
mulighed for, at livsvilkarene for vand-
Igbets insekter forbedres og at den
samlede gkologiske kvalitet forbedres.

Regnvandsudledningen fra administra-
tions- og serviceomrddet til Silde-
bakrenden vurderes at veaere af lille
betydning set i sammenligning med
den reduktion, der vil ske i udledning
af kveelstof fra de landbrugsarealer,
der inddrages ved udbygningen.

Inden regnvandet ledes ud i Silde-
baekrenden opsamles det i et regn-

syn med vilkar
for etablering
af overflade-
vandsbassin
og tilledning til
Sildebaekren-
den
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Miljgparame-
ter

Miljgkonsekvens af at vedtage pla-
nerne

Hvordan
overvages
miljgpavirk-
ningen?

Hvem over-
vager miljg-
pavirknin-
gen?

vandsbassin. Bassinet er beregning til
at skulle have et volumen pa cirka
5.500 m?, hvori der er taget hgjde for
forventede kraftigere regnhaendelser.
For at sikre tilstraekkelig kapacitet i
bassinet, er der udlagt et omrade pa
15.000 m? til bassin. Det giver mulig-
hed for at etablere et stgrre volumen,
ndr endelige beregninger af kapaci-
tetsbehovet er foretaget i forbindelse
med detailprojektering.

I en stor del af det sydlige serviceom-
rdde kan der ske nedsivning af over-
fladevand. Det samme gelder de
grgnne omrader og arealerne ved mo-
sen.

Regnvandsbassinet skal etableres som
en potentiel paddelokalitet, s& sgen
udformes naturligt med organiske
former og flade brinker. Den del af
bassinet, der har meget flade brinker,
vil oftest vaere tgrlagt, men denne del
vil kunne rumme en ekstra mangde
vand ved seerligt kraftige regnhaendel-
ser, hvorved oversvgmmelser og over-
Igb til Sildebaekrenden kan minimeres.

De flade brinker vil yderligere muliggg-
re en bred zone med fugtig bund, hvor
der forventes at gro eng- og sump-
planter, som vil f bassinet til at se
mere naturligt ud, men som ogsa vil
veere et vigtigt levested for smadyr og
padder.

Dyre- og plan-
teliv samt
naturbeskyt-
telseslovens -

§ 3

Den beskyttede mose vil blive isoleret
ved gennemfgrelse af lokalplan nr. 521
som fglge af etablering af det nye er-
hvervsomrade samt ny linjefaring for
Melbyvej. Det vil medfgre, at de mel-
lemstore pattedyr som raev og radyr
ikke laengere kan bevaege sig frit fra
det dbne land til mosen uden at krydse
vejen med risiko for pakgrsel. Risikoen
vurderes dog at veere lille, da der er
meget lille trafikbelastning og da der

Tilsyn med
overholdelse
af lokalpla-
nens bestem-
melser.

Kalundborg
Kommune
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Miljgparame-
ter

Miljgkonsekvens af at vedtage pla-
nerne

Hvordan
overvages
miljgpavirk-
ningen?

Hvem over-
vager miljg-
pavirknin-
gen?

ikke forventes at opholde sig mange
dyr i mosen p& grund af dens ringe
stgrrelse. Den ggede forstyrrelse fra
erhvervsomradet samt vejen i form af
trafik og belysning vil muligvis yderli-
gere resultere i, at dyrene ikke vil
drages mod mosen i samme omfang
som i dag.

Den nye beplantning mellem den
beskyttede mose og boldbanerne
skaber kontakt til beplantningen
gst for boldbanerne og resulterer i
et sammenhangende naturomra-
de pd ca. 7 ha. Dette vil skabe et
nyt tilholdssted for dyr og fugle til
trods for at omradet er gennem-
skaret af den nye Melbyvej.

Sprednings-
korridorer

Det levende hegn, der Igber i den
nordgstligste del af lokalplanomréde
nr. 521 bergres af den nye Melbyvej,
der kommer til at Igbe langs hegnet.
Det vil resultere i en stgrre grad og
forstyrrelse af de sm&dyr og fugle, der
matte findes i hegnet. Da hegnet ikke
har forbindelse til en anden form for
spredningsvej, vurderes hegnet dog
ikke at fungere som en direkte spred-
ningskorridor.

Det levende hegn, der Igber i den
nordvestlige ende af lokalplanomrade
521, bliver en mulig spredningskorri-
dor mellem det nye regnvandsbassin
og det nye forlgb af Sildebsekrenden
og op til det lille regnvandsbassin, der
ligger lige nordvest for lokalplanomra-
det samt den lille beplantning i forbin-
delse med bassinet.

Et nyt levende hegn nord for Melby
etableres med lokalt hjemmehgrende
Igvfeeldende buske og traeer, hvilket
giver et godt fadegrundlag for smadyr
og fugle.

Beplantnings-
plan for le-
vende hegn
nord for Melby
skal godken-
des af Kalund-
borg Kommu-
ne inden etab-
lering.

Kalundborg
Kommune
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Miljgparame-

Miljgkonsekvens af at vedtage pla-

Hvordan

Hvem over-

ter nerne overvages vager miljg-
miljgpavirk- pavirknin-
ningen? gen?

Trafikafvik- Ved etablering af Ny Melbyvej og Stat- | Almindelig Kalundborg

ling/- oils nye administrations- og serviccom- | trafikteellinger | Kommune

belastning rdde forventes 2.400 biler pr. dag pd i kommunen.
den nye Melbyvej neermest Asnaesvej,
1.600 biler pr. dag ved Melbygade,
1.000 ved Sgnderstrandsvej og 900 pa
Asnaes Skovvej. Der er samlet set tale I forbindelse
om en meget beskeden trafikbelast- med godken- Kalundborg
ning, som vurderes ikke give proble- delse af vej- Kommune
mer med afvikling. projekt
Da trafikken samlet set skal kgre lidt
kortere, medfgrer det et fald i energi-
forbrug og emissioner af f.eks. CO,
CO; og partikler.
Der kan komme gener fra gadebelys-
ning pd de straekninger af Ny Melbyvej,
der forlgber i 8bent land. Dette kan
imgdeg8s ved bevidst placering af
lysmaster og valg af armaturer.

Trafikstgj Liniefgringen i afstand af bebyggelse Almindelig Kalundborg
og de begraensede trafiktal medfgrer, trafikteellinger | Kommune
at den nye vejfgring ingen steder giver | i kommunen.
ste)jp%virkninger over graenseveardier-
ne p& 58 dB. For beboere i Melby ople-
ves endda en reduktion i trafikstgjen,
fordi trafikken nu fgres uden om Mel-
by.

Trafiksikker- Beregningerne viser et uzendret antal I forbindelse Kalundborg

hed/-ulykker uheld. Trygheden vil generelt blive med godken- Kommune
forbedret, bl.a. fordi den omlagte Mel- delse af vej-
byvej har separat sti mod eksisterende | projekt.

Melbyvejs cykelbaner. Trafikanter mel-
lem Melby Landsby og Arby Skole vil
dog opleve gget utryghed p.g.a. den
nye rundkgrsel.

Ref. 6406004C/SMV_KPT30_LP521_LP524_fina
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9. Miljgkonsekvenser for de tre planer

Nedenfor er oplistet miljgkonsekvenserne for hver af de tre planer.

9.1 Kommuneplantilleeg nr. 30

Landskabelig veerdi

Arkitektonisk udtryk

Dyre- og planteliv samt
naturbeskyttelseslo-
vens § 3

Spredningskorridorer

Trafikafvikling/-
belastning

Trafikstgj

Trafiksikkerhed/-
ulykker

Ref. 6406004C/SMV_KPT30_LP521_LP524_fina

Miljgkonsekvenser af tilleeg 30 til Kalundborg Kommune-
plan 2000 - til 2012 for aendrede kommuneplanrammer
ved Statoil Raffinaderiet

Ingen konsekvenser.

De 4 etager i administrationsbygningen vil veere synlige
fra Engvejskvarteret, Asnaesvej og Melby, men vurderes
ikke at kunne ses fra Kalundborg by.

Smadyr og fugle, der findes i det levende hegn langs den
nye vejfgring mod Asnasvej vil blive forstyrret af trafik-
ken fra vejen.

Med kommuneplantillzegget accepteres det at der ikke
etableres hegn i skel. Der nedleegges ikke eksisterende
hegn, konsekvenserne heraf er begraensede.

Der er samlet set tale om en meget beskeden trafikbe-
lastning pa mellem 2400 og 1600 biler pr. dag pa den nye
Melbyvej, hvilket ikke vurderes at give problemer med
afviklingen.

Den nye vej vil ingen steder giver stgjpavirkninger over
graenseveerdierne pd 58 dB. For beboere i Melby opleves
endda en reduktion i trafikstgjen, fordi trafikken nu fgres
uden om Melby.

Antallet af uheld pa vejen forventes ikke at aendre sig.
Trafiksikkerheden vil gges fordi den omlagte Melbyvej har
separat sti i modszetning til eksisterende Melbyvejs cykel-
baner. Trafikanter mellem Melby Landsby og Arby Skole
vil dog opleve gget utryghed p.g.a. den nye rundkgrsel.
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9.2 Lokalplan nr. 521 for administrations- og serviceomrade for Statoil

Raffinaderiet

Kulturhistorisk veerdi

Arkitektonisk udtryk

Udledning af spilde-
vand

Ref. 6406004C/SMV_KPT30_LP521_LP524_fina

Miljgskonsekvenser af lokalplan 521 for administrations- og
serviceomrade for Statoil Raffinaderiet

Rykkerhgj bliver omgivet af en beskyttelseszone, der sik-
rer, at hgjen ikke bliver direkte pavirket af planerne for
omradets anvendelse. Beskyttelseszonen forventes fast-
sat til 100 meter mod nord og vest og til 30 meter syd og
gst for hgjen, hvilket er de sider, som vender mod admi-
nistrations- og serviccomradet. Som konsekvens af, at
der etableres bygninger relativt taet p& hgjen vil den visu-
elle oplevelse af hgjen blive sendret, og den vil fremover
ligge i et urbant omrade frem for i det &bne land som
tilfaeldet er i dag.

Set fra Engvejskvarteret er de gverste etager af admini-

strationsbygningerne synlige, ligesom man syd for admi-
nistrationsbygningen vil kunne se skaermen, der omkran-
ser bygningerne.

Fra Asnaesvej virker bygningerne dominerende i omradet,
fordi de er relativt hgje. Pa grund af bygningerne vil den
eksisterende dbne kile i landskabet forsvinde. Skaerm-
vaeggen skaber en rolig afgraensning af det bebyggede
omrade, idet planomradet fremstdr som et samlet kom-
pleks, og der skabes en klar graense imellem planomradet
0g omgivelserne.

Fra Melbygade vil udsynet domineres af skurbyen, og
administrationsbygningen vil kun kunne skimtes i be-
graenset omfang. Udbygningen af omradet betyder, at
den abne kile i landskabet forsvinder og der i stedet ska-
bes et samlet bebygget omrade, hvori de eksisterende
hvide tanke integreres.

Spildevandet fra administrations- og serviceomradet ledes
direkte til Raffinaderiets eget renseanlaeg, mens regnvan-
det ledes til Sildebaekrenden.

Raffinaderiets renseanlaeg er dimensioneret til en belast-
ning p& 7.200 m3/d, mens etableringen af det nye opland
til administration mv. svarer til 64 m3/d. Etableringen af
det nye opland svarer sdledes blot til under 1 % af rense-
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Overfladevand, herun-
der pdvirkning af vand-
lgb og vaddomrader

Ref. 6406004C/SMV_KPT30_LP521_LP524_fina

anleeggets kapacitet. Da renseanlaeggets gennemsnitsbe-
lastning er i dag lige under 50 %, vil det ikke give kapaci-
tetsmaessige problemer pa Raffinaderiets renseanlzaeg at
modtage de nye mangder.

Sildebaekrenden gennemskaerer i sit nuvaerende, regule-
rede forlgb det kommende administrations- og serviceom-
rade. Lokalplan nr. 521 giver mulighed for at omlaegge
Sildebaekrenden med mulighed for at skabe et forlgb for
vandlgbet, der syner mere naturligt. Ved at anlaagge et
mere snoet forlgb for Sildebaekrenden er der potentiale
for at opna en stgrre dynamik og et bedre fysisk miljg og
hermed er der bl.a. mulighed for, at livsvilkarene for
vandlgbets insekter forbedres og at den samlede gkologi-
ske kvalitet forbedres.

Regnvandsudledningen fra administrations- og serviceom-
radet til Sildebaekrenden vurderes at vaere af lille betyd-
ning set i sammenligning med den reduktion, der vil ske i
udledning af kveelstof fra de landbrugsarealer, der inddra-
ges ved udbygningen.

Inden regnvandet ledes ud i Sildebaekrenden opsamles
det i et regnvandsbassin. Bassinet er beregning til at skul-
le have et volumen pa cirka 5.500 m?, hvori der er taget
hgjde for forventede kraftigere regnhaendelser. Bassinets
stgrrelse sikrer, at der tilledes 1 I/s/ha til Sildebaekren-
den, hvilket stort set svarer til, hvad der Igber til Silde-
bzkrenden fra landbrugsarealerne i dag. For at sikre til-
straekkelig kapacitet i bassinet, er der udlagt et omrade
pd 15.000 m? til bassin. Det giver mulighed for at etable-
re et stgrre volumen, ndr endelige beregninger af kapaci-
tetsbehovet er foretaget i forbindelse med detailprojekte-
ring.

Beregningerne bygger blandt andet p3, at der i en stor del
af det sydlige serviceomrade kan ske nedsivning af over-
fladevand. Det samme geelder de grgnne omrader og are-
alerne ved mosen. Overfladevand fra de gvrige omrader
og den omlagte Melbyvej kan ledes til regnvandsbassinet
efter det har passeret sandfang og olieudskiller.

Regnvandsbassinet skal etableres som en potentiel pad-
delokalitet, sd sgen udformes naturligt med organiske
former og flade brinker med en maksimal haeldning pa
1:3 i stgrstedelen af sgens udstraekning og brinker med
heaeldning pa ca. 1:5 i resten. Den del af bassinet, der har
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Dyre- og planteliv samt
naturbeskyttelseslo-
vens -§ 3

Spredningskorridorer
Trafikafvikling/-

belastning

Trafikstgj
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meget flade brinker, vil oftest vaere tgrlagt, men denne
del vil kunne rumme en ekstra mangde vand ved seerligt
kraftige regnhandelser, hvorved oversvgmmelser og
overlgb til Sildebaekrenden kan minimeres.

De flade brinker vil yderligere muligggre en bred zone
med fugtig bund, hvor der forventes at gro eng- og
sumpplanter, som vil fa bassinet til at se mere naturligt
ud, men som 0gsa vil vaere et vigtigt levested for smadyr
og padder.

Den beskyttede mose vil blive isoleret ved gennemfgrelse
af forslag til lokalplan nr. 521 som fglge af etablering af
det nye erhvervsomrdde samt ny linjefgring for Melbyvej.
Det vil medfgre, at de mellemstore pattedyr som raev og
radyr ikke laengere kan bevaege sig frit fra det abne land
til mosen uden at krydse vejen med risiko for pakgrsel.
Risikoen vurderes dog at vaere lille, da arsdggnstrafikken
er beregnet til maks. 2400 biler og da der ikke forventes
at opholde sig mange dyr i mosen p& grund af dens ringe
stgrrelse. Den @gede forstyrrelse fra erhvervsomradet
samt vejen i form af trafik og belysning vil muligvis yder-
ligere resultere i, at dyrene ikke vil drages mod mosen i
samme omfang som i dag.

Den nye beplantning mellem den beskyttede mose og
boldbanerne skaber kontakt til beplantningen gst for
boldbanerne og resulterer i et sammenhangende natur-
omrade pa ca. 7 ha. Dette vil skabe et nyt tilholdssted for
dyr og fugle til trods for at omradet er gennemskaret af
den nye Melbyvej.

S&fremt evt. draen, som kommunen ikke har kendskab til,
skades under etablering af vejen, skal disse genskabes,
sa der ikke sker en forringelse af mosens tilstand i forbin-
delse hermed.

Det vurderes ikke at vaere en negativ pavirkning af etab-
lering af vej samt administrations- og serviceomradet.

Der er samlet set tale om en meget beskeden trafikbe-
lastning pa mellem 2400 og 1600 biler pr. dag pa den nye
Melbyvej, hvilket ikke vurderes at give problemer med

afviklingen.

Den nye vej vil ingen steder giver stgjpavirkninger over
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Trafiksikkerhed/-
ulykker

graenseveerdierne pd 58 dB. For beboere i Melby opleves
endda en reduktion i trafikstgjen, fordi trafikken nu fgres
uden om Melby.

Antallet af uheld pa vejen forventes ikke at andre sig.
Trafiksikkerheden vil gges fordi den omlagte Melbyvej har
separat sti i modsaetning til eksisterende Melbyvejs cykel-
baner. Trafikanter mellem Melby Landsby og Arby Skole
vil dog opleve gget utryghed p.g.a. den nye rundkgrsel.

9.3 Lokalplan nr. 524 for Ny Melbyvej

Landskabelig vaerdi

Kulturhistoriske veerdi-
er

Arkitektonisk udtryk

Trafikafvikling/-
belastning

Ref. 6406004C/SMV_KPT30_LP521_LP524_fina

Miljgkonsekvenser af lokalplan 524 for Ny Melbyvej

Den nye Melbyvej vurderes ikke at pavirke landskabet og
dermed den landskabelige vaerdi i omradet.

Det beskyttede dige vest for Sgnderstrandvej bliver ikke

direkte pavirket af den nye Melbyvej, men kommer til at

ligge taet pa vejens tracé. Indirekte pavirkes diget visuelt
af vejen, men i kraft af at diget ikke i sig selv virker mar-
kant i landskabet vurderes pavirkningen ikke at vaere af

vaesentlig betydning.

De visuelle konsekvenser af den nye Melbyvej vurderes
ikke at veere veesentlige set syd for vejen, idet vejen for-
Igber i en naturlig lavning i terraenet og at etableringen
ikke medfgrer veesentlige a&ndringer i det eksisterende
landskab i form af terraenaendringer eller fjernelse af be-
voksninger.

Fra Sgstremosevej kan den nye Melbyvej ses pd en del af
straekningen, mens den pg en anden del ligger i en af-
gravning og derfor ikke vil vaere synlig. Pa grund af be-
plantning, tekniske anlaeg i baggrunden samt terraenet vil
vejen heller ikke virker dominerende i landskabet set fra
dette punkt.

Der er samlet set tale om en meget beskeden trafikbe-

lastning pa ca. 1000 biler pr. dag ved Sgnderstrandsvej,
hvilket ikke vurderes at give problemer med afviklingen.
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Trafikstgj Den nye vej vil ingen steder giver stgjpavirkninger over
graensevaerdierne pd 58 dB. For beboere i Melby opleves
endda en reduktion i trafikstgjen, fordi trafikken nu fgres
uden om Melby.

Trafiksikkerhed/- Antallet af uheld p& vejen forventes ikke at sendre sig.

ulykker Trafiksikkerheden vil gges fordi den omlagte Melbyvej har
separat sti i modsaetning til eksisterende Melbyvejs cykel-
baner. Trafikanter mellem Melby Landsby og Arby Skole
vil dog opleve gget utryghed p.g.a. den nye rundkgrsel.
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KALUNDBORG
KOMMUNE

Sammenfattende redeggrelse iht. Lov om
miljgvurdering af planer og programmer for tillaeg nr.
30 til Kalundborg Kommuneplan 2000-2012; Lokalplan
nr. 521 for administrations- og serviceomrade til
Statoil Raffinaderiet samt Lokalplan nr. 524 for Ny
Melbyvej.

Indledning

I henhold til lov om miljgvurdering af planer og programmer® skal der
udarbejdes en sammenfattende redeggrelse, der skal omhandle
kommunens beskrivelse af:

e Hvordan miljghensynet er integreret i planen, og hvordan
miljgrapporten og de indkomne udtalelser i offentlighedsfasen er
taget i betragtning.

e Hvorfor den vedtagne plan er valgt pa baggrund af rimelige
alternativer, der ogsa har veeret behandlet.

e Hvorledes kommunen vil overvage de veesentligste
miljgpavirkninger, som planen ved realisering forventes at ville
afstedkomme.

1 LBK nr. 1398 af 22/10/2007.
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Forhistorie og baggrund

Kalundborg har trods det lave indbyggertal, og den forholdsvis store
afstand til Kgbenhavn, karakter af en vigtig industriby i Danmark.
Betingelserne er til stede for dette. Fgrst og fremmest pa grund af
Kalundborg Havn som er en af Danmarks dybeste naturlige havne.
Herudover ggr en reekke andre forhold sig geeldende; blandt andet
Asneaesveerket, der leverer damp, elektricitet, varme mv. og dermed er en
grundleeggende brik i en industrisymbiose. Danmarks tredjestgrste sg
"Tissg” leverer store maengder fersk industrivand osv. For Kalundborg
Kommune er de store industrivirksomheder vigtige brikker for byens
indtjeningsgrundlag, arbejdspladser osv.

Af Kalundborg Kommuneplan 2000 - 2012 fremgar det, at der syd og @st
for midtbyen er udlagt store arealer til stgrre industri. | geeldende
kommuneplans kapitel om erhverv fremgar det, at kommunens
malseetning for erhvervsudviklingen bl.a. er, at sikre de eksisterende
virksomheder gode udviklingsmuligheder samt at en fortsat
erhvervsmaessig udbygning ikke medfarer en miljgmaessig belastning af
byen, men at byen tveertimod udvikler sig til en ren og grgn by.

Kalundborg Kommuneplan 2000-2012 indeholder en arealreservation til
fremtidig udvidelse af Statoil Raffinaderiet, sdledes at en udvikling kan
ske mod syd (syd for den tidligere Asnaes Skovvej) og gst (gst for
Melbyvej). Dette giver mulighed for, at etablering af evt. nye procesanleeg
kan ske mod syd (syd for den tidligere Asnaes Skovvej) i sammenhaeng
med det eksisterende procesanleeg.

Der er dog veesentlige rammebetingelser og krav ved en udvidelse af
proceanlaeg: dels sikkerhedsafstanden til beboede omrader (300 m) og
dels afstanden til eksisterende anlaeg, idet store afstande kan medfare en
veaesentlig gget investering i rgrledninger.

Der er sket en omlaegning af Asnees Skovvej, og omradet udnyttes til en
del af Raffinaderiets servicefaciliteter, hvilket ikke indbefatter ovennaevnte
procesanlaeg, og der er planlagt for administrationsfaciliteter i omradet
som planlagt i Kalundborg Kommunes lokalplan 6.4-2. En udbygning mod
gst kreever ny lokalplanlaegning for dette omrade (se Figur 1), og der er i
kommuneplanen lagt op til en omleegning af Melbyvej, for at sikre et
sammenhangende raffinaderiomrade, hvilket ogsa giver bedst mulig
udnyttelse af arealet.
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Figur 1 Udsnit fra hovedstrukturkort i Kalu_ndborg Kommunes Kommuneplan 2000 — 2012.

Denne arealreservation til udvikling af Statoil Raffinaderiet har veeret en
del af planlaegningen for Kalundborg Kommune gennem en lang arreekke,
idet arealreservationen har indgaet i Kalundborg Kommuneplan for 1993 —
2004 samt tilbage i Kalundborg Kommuneplan fra 1985 — 1996.

Ved en udvikling af Raffinaderiet gst for Melbyvej kunne det som naevnt
forventes, at en forleegning af Melbyvej blev relevant. | Kalundborg
Kommuneplan 1993 — 2004 indgik dette aspekt i planlaegningen, og der
blev udlagt et vejtrace. Dette vejtrace indgik ligeledes i den efterfglgende
planleegning, og det er derfor indeholdt i geeldende Kommuneplan
(Kalundborg Kommuneplan 2000-2012).

Arealet gst for Melbyvej har veeret ejet af Raffinaderiet siden slutningen af
1950’erne, hvor Raffinaderiet ogsa kebte arealet, hvor det eksisterende
raffinaderi ligger i dag.

Udfyldelse af Kommuneplanens rammer

Statoil gnsker nu at udnytte muligheden for at bruge en del af det i
Kalundborg Kommuneplan udlagte areal til udvikling af Raffinaderiet,
med henblik pa at opn& optimale drifts- og udviklingsmuligheder inden
for det eksisterende erhvervsareal.
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Med henblik pa at give virksomheden disse muligheder, er der udarbejdet
forslag til tre lokalplaner samt et kommuneplantilleeg. Baggrunden for
disse planer er;

1) At Raffinaderiet gnsker at idriftseette en ny flare (fakkeltarn) pa
det eksisterende raffinaderi i 2011. Formalet med at etablere
flaren er at mindske udledningen af uforbreendte kulbrinter fra
raffinaderiet i tilfeelde af et omfattende strgmsvigt.

P& grund af sikkerhedshensyn skal flaren std i en vis afstand til
eksisterende olietanke og procesanlaeg, og vil derfor blive placeret
pa et omrade, som i dag anvendes til maskinveaerksted og lager.
Som fglge af krav fra risikomyndighederne om sikkerhedsafstand
til flaren, skal Raffinaderiets administrationsbygning, veerksteder
mv. flyttes ud af det eksisterende raffinaderiomrade, inden flaren
kan seettes i drift.

2) Adskillelse af risikobetonede aktiviteter og ikke-risikobetonede
aktiviteter.

For at udnytte Raffinaderiets arealer bedst muligt gnskes
administrations- og serviceaktiviteter flyttet til
raffinaderiomradets gstligste skel, sdledes at raffinaderiet pa sigt
kan koncentrere risikobetonede aktiviteter til det eksisterende
raffinaderiomrade. Flytning af administrations og serviceomrade
betyder, at de ikke-risikobetonede aktiviteter vil blive placeret
teettest p& Engvejskvarteret og fungere som en zonering mod
beboelsesomrade.

3) Forledt af de konsekvenser en ny flare bevirker, har Statoil gnsket
et mere gennemgribende planarbejde, der giver Raffinaderiet
optimal udnyttelse af de eksisterende arealer og dermed i hgjere
grad sikrer Raffinaderiets fremtidige udviklingsbehov. En samling
af disse aktiviteter kan fortsat ske indenfor de eksisterende
arealer, sa der vil fortsat veere tale om et sammenhaengende
raffinaderi.

2.2 Omlagning af Melbyvej
| 2004 igangsatte Vestsjeellands Amt pa foranledning af Statoil en VVM-
proces (vurdering af virkninger pa miljget) for etablering af seks tanke
ast for Melbyvej samt en forleegning af Melbyvej. Der var saledes en
indledende hgringsproces i foraret 2004, og der blev skrevet en hvidbog,
som samlede op pa de indkomne bemeaerkninger. En af konklusionerne
var, at Statoil i VVM-redeggrelsen bade skulle undersgge mulighederne
for at etablere Melbyvej nord og syd for Melby.

Siden 2004 har Vestsjeellands Amt og senere Miljgcenter Roskilde,
risikomyndighederne (Beredskabsstyrelsen, Arbejdstilsynet m.fl.) samt
Statoil arbejdet videre med en VVM-redeggrelse for de seks tanke og en
forleegning af Melbyvej. Denne er dog ikke kommet i offentlig hgring
endnu.
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2.3

Bl.a. efter fyrveerkeriulykken i Seest den 3. november 2004 er
regelsaettet, der regulerer risikovirksomheder i Danmark blevet
strammet. En af konklusionerne i arbejdet med tankanlaegget har veeret,
at Beredskabsstyrelsen har fastslaet, at de seks tanke pa grund af
sikkerhedsforhold ikke kan etableres s taet pa offentlig vej som tilfaeldet
er, hvilket vil sige, at tankene ikke kan tages i drift, far Melbyvej lukkes
for offentlig trafik.

Risikoen for et uheld, der ville kunne medfgre skade pd mennesker, er
meget lille — uanset om Melbyvej skulle fastholdes som offentlig vej.
Risikomyndighederne har dog haft en skeerpet fokus pa konsekvenserne
af en ulykke — uanset hvor lille sandsynligheden for et uheld end méatte
veere. Deraf kommer kravet om, at Melbyvej skal lukkes.

Det kan forventes at kravene fra myndighedernes side til at begreense
risikoen, ikke vil blive lempet i fremtiden, men formentlig vil gges. Som
en konsekvens af skaerpede sikkerhedsforhold for risikovirksomheder
samt sikkerhedsforhold for eksisterede og kommende tankomrader, har
Statoil og Kalundborg Kommune vurderet, at det ikke vil veere
fremkommeligt i forbindelse med dette kommuneplantilleeg, at ga videre
med en vejfaring nord for Melby?; se evt. konklusion i Hvidbog vedr.
"Forhgring om udvikling af Statoil Raffinaderiet — Ny Melbyvej” af
september 2008.

Planforslag

Kalundborg Byrad vedtog den 26. november 2008 at fremlsegge lokalplan
nr. 521, 522 og 524 samt kommuneplantilleeg nr. 30 til Kommuneplan
2000 — 2012 som forslag. Planforslagene blev sammen med
miljgvurderinger af planerne offentliggjort den 2. december 2008.
Planforslagene var fremlagt i offentlig hgring frem til den 28. januar
2009.

Kalundborg Kommunes forslag til kommuneplantilleeg nr. 30 giver
mulighed for:

e At udleegge et omrade til etablering af en administrationsbygning
i maksimalt 4 etager (og indtil 18 meter) med kontorer og
mandskabsfaciliteter. (De eksisterende rammebestemmelser for
erhvervsomradet giver mulighed for opferelse af bygninger i 2
etager op til 8,5 meter).

e At forleegge Melbyvej til en mere gstlig placering samt syd om
Melby. (Den eksisterende kommuneplans rammer beskriver en
vejfgring nord om Melby).

e At opheeve eksisterende rammebestemmelse om levende hegn i
skel mod vej og nabo, idet dette mindsker muligheden for at
registrere uheld og unormale aktiviteter.

2 Det er neermere bestemt det sted, hvor en ny vej nord for Melby vil skulle tilsluttes den
eksisterende Melbyvej/Asnaes Skovvej, at det ikke vurderes at veere fremkommeligt.
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e At eendre rammeomrade 7.9F1 fra Fritidsomrade / grent omrade
til Erhvervsomrade 6.4E2, idet ny vejfgring gar gennem
omradet. Arealet gst for ny vej skal friholdes for bebyggelse.

Forslag til lokalplan 521 giver mulighed for:

¢ At flytte bemandede faciliteter ud af det eksisterende
raffinaderiomrade, saledes at der kan opnas en bedre udnyttelse
af raffinaderiomradet samtidig med, at arbejdsforhold for og
sikkerhedshensyn til de ansatte forbedres.

e At etablere en administrationsbygning i maksimalt 4 etager med
kontorer og mandskabsfaciliteter.

e At etablere et serviceomrade i maksimalt 2 etager indeholdende
veerksteder, brandstation, lager, laboratorium, centralt
kontrolrum, skurby, preefabrikationsomrade, p-pladser mv.

e At der i lokalplanen fastleegges vejens tveerprofil for
vejstreekningen fra Asnaesvej til Melbygade.

Forslag til lokalplan 522 giver mulighed for:

e At muligggre den fortsatte udvikling af Statoil Raffinaderiets
faciliteter pa det eksisterende raffinaderiomrade, som ligger
mellem Asnaesvej, Melbyvej, den gamle Asnaes Skovvej (nu
intern vej pa Raffinaderiet) og landomradet mod vest.

e At der kan etableres et antal rarbaerende strukturer, tarne mv.,
skorstene og en hgj flare (flammetarn) som supplement til de
eksisterende inden for lokalplanomradet. Forslaget giver desuden
mulighed for ombygning af eksisterende tanke i
lokalplanomradet, herunder mulighed for at forsyne disse med
kuppeltage (domes) med internt flydetaeppe til erstatning for de
eksisterende flydetage. Formalet med at etablere en ny flare er
at begreense udledningen af kulbrinter fra Raffinaderiet i tilfaelde
af strgmsvigt.

Forslag til lokalplan 524 giver mulighed for:

e At etablere en erstatningsvej for den eksisterende Melbyvej idet
denne pga. Raffinaderiets udviklingsplaner og de deraf afledte
sikkerhedshensyn vil skulle lukkes for offentligheden.

e At der i lokalplanen fastleegges vejens tveer- og leengdeprofil for
vejstraeekningen fra Melbygade til Asnaes Skovvej for at opna den

mest ideelle vejfgring under hensyntagen til omgivelserne.

Omradet der bergres af de tre planer er vist pd nedenstaende
oversigtskort.
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2.4
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Figur 2 Oversigt over omradet hvor de centrale gendringer i kommuneplanen er skitseret.

Miljgrapport

Sammen med planforslagene godkendte kommunalbestyrelsen
miljgrapporterne pa mgdet den 26. november 2008. Miljgrapporterne
omhandlede planernes indvirkning pa miljget. Miljgrapporterne har
sammen med planforslagene veeret offentlig fremlagt.

Der blev udarbejdet to miljgrapporter:

1) En samlet miljgrapport, der deekker ”Forslag til tilleeg nr. 30 til
Kalundborg Kommuneplan”, ”"Forslag til lokalplan nr. 521 for
administrations- og serviceomrade” samt "Forslag til lokalplan nr. 524 for
Ny Melbyvej”, idet disse planer er teet integrerede.

2) En miljgrapport selvsteendigt for ”Forslag til lokalplan nr. 522 for
Statoil Raffinaderiet”.

I miljgrapport for Forslag til tilleeg nr. 30 til Kalundborg Kommuneplan
2000-2012 samt Forslag til lokalplan nr. 521 og 524 blev konklusionen:



Miljgkonsekvenser af tillaeeg 30 til Kalundborg Kommuneplan 2000 — 2012 for
e&endrede kommuneplanrammer ved Statoil Raffinaderiet

Landskabelig veerdi

Ingen konsekvenser.

Arkitektonisk udtryk

De 4 etager i administrationsbygningen vil veere synlige fra
Engvejskvarteret, Asnaesvej og Melby, men vurderes ikke at
kunne ses fra Kalundborg by.

Dyre- og planteliv samt
naturbeskyttelseslovens 8
3

Smadyr og fugle, der findes i det levende hegn langs den nye
vejfaring mod Asnaesvej vil blive forstyrret af trafikken fra vejen.

Spredningskorridorer

Med kommuneplantilleegget accepteres det, at der ikke
etableres hegn i skel. Der nedleegges ikke eksisterende hegn,
konsekvenserne heraf er begreensede.

Trafikafvikling/-belastning

Der er samlet set tale om en meget beskeden trafikbelastning
p& mellem 2400 og 1600 biler pr. dag pa den nye Melbyvej,
hvilket ikke vurderes at give problemer med afviklingen.

Trafikstgj

Den nye vej vil ingen steder giver stgjpavirkninger over
graenseveerdierne pa 58 dB. For beboere i Melby opleves en
reduktion i trafikstgjen, fordi trafikken nu fgres uden om Melby.

Trafiksikkerhed/-ulykker

Antallet af uheld p& vejen forventes ikke at eendre sig.
Trafiksikkerheden vil gges fordi den omlagte Melbyvej har
separat sti i modsaetning til eksisterende Melbyvejs cykelbaner.
Trafikanter mellem Melby Landsby og Arby Skole vil dog opleve
gget utryghed p.g.a. den nye rundkgrsel.

Miljgkonsekvenser af lokalplan 521 for administrations- og serviceomrade for

Statoil Raffinaderiet

Kulturhistorisk veerdi

Rykkerhgj bliver omgivet af en beskyttelseszone, der sikrer, at
hgjen ikke bliver direkte pavirket af planerne for omradets
anvendelse. Beskyttelseszonen forventes fastsat til 100 meter
mod nord og vest og til 30 meter syd og gst for hgjen, hvilket
er de sider, som vender mod administrations- og
serviceomradet. Som konsekvens af, at der etableres bygninger
relativt teet pa hgjen vil den visuelle oplevelse af hgjen blive
eendret, og den vil fremover ligge i et urbant omrade frem for i
det dbne land som tilfeeldet er i dag.

Arkitektonisk udtryk

Set fra Engvejskvarteret er de gverste etager af
administrationsbygningerne synlige, ligesom man syd for
administrationsbygningen vil kunne se skeermen, der
omkranser bygningerne.

Fra Asnaesvej virker bygningerne dominerende i omradet, fordi
de er relativt hgje. P& grund af bygningerne vil den
eksisterende abne kile i landskabet forsvinde. Skeermveeggen
skaber en rolig afgreensning af det bebyggede omrade, idet
planomradet fremstar som et samlet kompleks, og der skabes
en klar greense imellem planomradet og omgivelserne.

Fra Melbygade vil udsynet domineres af skurbyen, og
administrationsbygningen vil kun kunne skimtes i begraenset
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omfang. Udbygningen af omradet betyder, at den &bne kile i
landskabet forsvinder og der i stedet skabes et samlet bebygget
omrade, hvori de eksisterende hvide tanke integreres.

Udledning af spildevand

Spildevandet fra administrations- og serviceomradet ledes
direkte til Raffinaderiets eget renseanleeg, mens regnvandet
ledes til Sildebsekrenden.

Raffinaderiets renseanlaeg er dimensioneret til en belastning pa
7.200 m3/d, mens etableringen af det nye opland til
administration mv. svarer til 64 m®/d. Etableringen af det nye
opland svarer saledes blot til under 1 % af renseanleeggets
kapacitet. Da renseanleeggets gennemsnitsbelastning er i dag
lige under 50 %, vil det ikke give kapacitetsmaessige problemer
pa Raffinaderiets renseanlaeg at modtage de nye maengder.

Overfladevand, herunder
pavirkning af vandlgb og
vadomrader

Sildebaekrenden gennemskeerer i sit nuveerende, regulerede
forlab det kommende administrations- og serviceomrade.
Lokalplan nr. 521 giver mulighed for at omlaegge
Sildebaekrenden med mulighed for at skabe et forlgb for
vandlgbet, der syner mere naturligt. Ved at anleegge et mere
snoet forlgb for Sildebaekrenden er der potentiale for at opna en
stgrre dynamik og et bedre fysisk miljg og hermed er der bl.a.
mulighed for, at livsvilkdrene for vandlgbets insekter forbedres
og at den samlede gkologiske kvalitet forbedres.

Regnvandsudledningen fra administrations- og serviceomradet
til Sildebaekrenden vurderes at veere af lille betydning set i
sammenligning med den reduktion, der vil ske i udledning af
kveelstof fra de landbrugsarealer, der inddrages ved
udbygningen.

Inden regnvandet ledes ud i Sildebaekrenden opsamles det i et
regnvandsbassin. Bassinet er beregning til at skulle have et
volumen pa cirka 5.500 m®, hvori der er taget hgjde for
forventede kraftigere regnhaendelser. Bassinets stgrrelse sikrer,
at der tilledes 1 I/s/ha til Sildebaekrenden, hvilket stort set
svarer til, hvad der lgber til Sildebsekrenden fra
landbrugsarealerne i dag. For at sikre tilstreekkelig kapacitet i
bassinet, er der udlagt et omrade p& 15.000 m? til bassin. Det
giver mulighed for at etablere et stgrre volumen, nar endelige
beregninger af kapacitetsbehovet er foretaget i forbindelse med
detailprojektering.

Beregningerne bygger blandt andet p4, at der i en stor del af
det sydlige serviceomrade kan ske nedsivning af overfladevand.
Det samme gezelder de grgnne omrader og arealerne ved
mosen. Overfladevand fra de gvrige omrader og den omlagte
Melbyvej kan ledes til regnvandsbassinet efter det har passeret
sandfang og olieudskiller.

Regnvandsbassinet skal etableres som en potentiel
paddelokalitet, s sgen udformes naturligt med organiske
former og flade brinker med en maksimal hzldning pa 1:3 i
starstedelen af sgens udstraekning og brinker med haeldning pa
ca. 1:5 i resten. Den del af bassinet, der har meget flade
brinker, vil oftest veere tgrlagt, men denne del vil kunne rumme
en ekstra maengde vand ved seerligt kraftige regnheendelser,
hvorved oversvemmelser og overlgb til Sildebaekrenden kan
minimeres.

De flade brinker vil yderligere muligggre en bred zone med
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fugtig bund, hvor der forventes at gro eng- og sumpplanter,
som vil f& bassinet til at se mere naturligt ud, men som ogsa vil
veere et vigtigt levested for smadyr og padder.

Dyre- og planteliv samt
naturbeskyttelseslovens -
83

Den beskyttede mose vil blive isoleret ved gennemfgrelse af
forslag til lokalplan nr. 521 som fglge af etablering af det nye
erhvervsomrade samt ny linjefgring for Melbyvej. Det vil
medfgre, at de mellemstore pattedyr som reev og radyr ikke
lzengere kan beveege sig frit fra det abne land til mosen uden at
krydse vejen med risiko for pakgrsel. Risikoen vurderes dog at
veere lille, da arsdggnstrafikken er beregnet til maks. 2400 biler
og da der ikke forventes at opholde sig mange dyr i mosen pa
grund af dens ringe stgrrelse. Den ggede forstyrrelse fra
erhvervsomradet samt vejen i form af trafik og belysning vil
muligvis yderligere resultere i, at dyrene ikke vil drages mod
mosen i samme omfang som i dag.

Den nye beplantning mellem den beskyttede mose og
boldbanerne skaber kontakt til beplantningen gst for
boldbanerne og resulterer i et sammenhaengende naturomrade
pa ca. 7 ha. Dette vil skabe et nyt tilholdssted for dyr og fugle
til trods for at omradet er gennemskaret af den nye Melbyvej.

Safremt evt. draen, som kommunen ikke har kendskab til,
skades under etablering af vejen, skal disse genskabes, sa der
ikke sker en forringelse af mosens tilstand i forbindelse
hermed.

Spredningskorridorer

Det vurderes ikke at veere en negativ pavirkning af etablering
af vej samt administrations- og serviceomradet.

Trafikafvikling/-belastning

Der er samlet set tale om en meget beskeden trafikbelastning
p& mellem 2400 og 1600 biler pr. dag pa den nye Melbyvej,
hvilket ikke vurderes at give problemer med afviklingen.

Trafikstgj

Den nye vej vil ingen steder giver stgjpavirkninger over
greenseveerdierne pa 58 dB. For beboere i Melby opleves endda
en reduktion i trafikstgjen, fordi trafikken nu fgres uden om
Melby.

Trafiksikkerhed/-ulykker

Antallet af uheld pa vejen forventes ikke at aendre sig.
Trafiksikkerheden vil gges fordi den omlagte Melbyvej har
separat sti i modsaetning til eksisterende Melbyvejs cykelbaner.
Trafikanter mellem Melby Landsby og Arby Skole vil dog opleve
gget utryghed p.g.a. den nye rundkagrsel.

Miljgkonsekvenser af lokalplan 524 for Ny Melbyvej

Landskabelig veerdi

Den nye Melbyvej vurderes ikke at pavirke landskabet og
dermed den landskabelige vaerdi i omradet.

Kulturhistoriske veerdier

Det beskyttede dige vest for Sgnderstrandvej bliver ikke direkte
pavirket af den nye Melbyvej, men kommer til at ligge teet pa
vejens tracé. Indirekte pavirkes diget visuelt af vejen, men i
kraft af at diget ikke i sig selv virker markant i landskabet
vurderes pavirkningen ikke at veere af vaesentlig betydning.
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3.1

Arkitektonisk udtryk De visuelle konsekvenser af den nye Melbyvej vurderes ikke at
veere veesentlige set syd for vejen, idet vejen forlgber i en
naturlig lavning i terreenet og at etableringen ikke medfarer
vaesentlige aendringer i det eksisterende landskab i form af
terreenaendringer eller fjernelse af bevoksninger.

Fra Sgstremosevej kan den nye Melbyvej ses pa en del af
streekningen, mens den pa en anden del ligger i en afgravning
og derfor ikke vil vaere synlig. P& grund af beplantning, tekniske
anleeg i baggrunden samt terraenet vil vejen heller ikke virker
dominerende i landskabet set fra dette punkt.

Trafikafvikling/-belastning | Der er samlet set tale om en meget beskeden trafikbelastning
pa ca. 1000 biler pr. dag ved Sgnderstrandsvej, hvilket ikke
vurderes at give problemer med afviklingen.

Trafikstgj Den nye vej vil ingen steder giver stgjpavirkninger over
graenseveerdierne pa 58 dB. For beboere i Melby opleves endda
en reduktion i trafikstgjen, fordi trafikken nu fgres uden om
Melby.

Trafiksikkerhed/-ulykker Antallet af uheld pa vejen forventes ikke at aendre sig.
Trafiksikkerheden vil gges fordi den omlagte Melbyvej har
separat sti i modsaetning til eksisterende Melbyvejs cykelbaner.
Trafikanter mellem Melby Landsby og Arby Skole vil dog opleve
gget utryghed pga. den nye rundkgrsel.

Hvordan miljghensynet er integreret i planerne, og
hvordan miljgrapporterne og de indkomne udtalelse i
offentlighedsfasen tages i betragtning

Hensynet til miljgparametre er sggt integreret i forslag til kommuneplan-
tilleeg og forslag til lokalplan nr. 521 og 524. Af forhold der vedrgrer
planforslagene kan naevnes:

Zonering — hensigtsmaessig adskillelse af erhvervsaktiviteter og
hensyntagen til beboelsesomrader

| planlaegningen er der sigtet mod en zonering mellem risikobetonede
aktiviteter og ikke risikobetonede aktiviteter samt andre miljgbelastende
aktiviteter. De ikke risikobetonede aktiviteter og mindre miljgbelastende
aktiviteter er gennem planlaegningen placeret taettest pa
beboelsesomradet ved Engvejskvateret. Dvs. aktiviteter i form af
administration og servicefaciliteter kun indeholdende aktiviteter, der er
omfattet af virksomhedsklasserne 1-5° jf. Hdndbog om miljg og
planleegning.

Det eksisterende raffinaderiomrade der allerede indeholder risikoaktiviteter
og aktiviteter af virksomhedsklasse 7 jf. hdndbog om miljg og
planlaegning, vil dermed kunne optimeres ved at benytte frigivet areal til

3 Klasse 1 er de mindst belastende virksomhedstyper (forretninger, sméavaerksteder mv.)
og klasse 7 de mest belastende (kraftvaerker, stalveerker mv.).
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3.2

3.3

3.4

udvikling af risikoaktiviteter samt aktiviteter efter med virksomhedsklasse
7.

Ved denne zonering af erhvervsomradet med udlzeg af omradet for
lokalplan 521 til administrations- og serviceaktiviter er miljghensyn sggt
integreret i planlaegningen, sa der skabes stagrst mulig afstand mellem de
mest miljgbelastende aktiviteter og samlet bebyggelse med en buffer i
form af mindre belastende aktiviteter.

Hensyntagen til natur, kultur samt beboelsesomrader

Gennem planleegningen er hensyn til en mose” og et fortidsminde
(Rykkerhgj)® sggt integreret i indretningen af erhvervsomradet. Saledes er
mosen friholdt for tilstandaendringer og fortidsmindet bibeholder en 100
meters beskyttelseslinie mod nord og vest, mens beskyttelseslinien
indskraenkes til 30 meter syd og gst. | tilknytning til mosen, Arby Skole og
boldbaner er der i lokalplan nr. 521 for administrations- og serviceomrade
udlagt et grant omrade, hvor der plantes skov, og mod Melby landsby er
udlagt et omrade til et beplantningsbeelte.

Vejfaring - trafikafvikling og trafikstgj

Den omlagte Melbyvej fgres som naevnt uden om en mose og vest om
Arby Skole og boldbaner, hvorved skolebgrn og andre svage trafikanter
kommende fra gst ikke skal krydse Ny Melbyvej for at komme til Arby
skole. I Lokalplan 521 er "Ny Melbyvej” udlagt med en tveerprofil, der
indeholder en hensigtsmeessig adskillelse af cykel/gangsti og karespor.
Dette er i modseaetning til den eksisterende Melbyvej, der blot har
cykelbaner. Mellem vej og feellesti til cykel og gang er der 5 meter rabat.
Trafikanter mellem Melby by og Arby skole vil opleve at en rundkgrsel
skaber mere utryghed.

Ny Melbyvej er via. forslag til lokalplan 521 og 524 udlagt i et vejtrace, der
ikke forventes at give stgjpavirkning over 58 dB i opholdsarealer hos
beboelsesejendomme tilstadende til den kommende vej.

Beboerne i den nordlige del af Melby vil blive mindre belastet af trafikstgj
ved etablering af Ny Melbyvej syd om Melby jf. den eksisterende placering
nord og vest for Melby. Modsat forholder det sig med beboerne i den
sydlige del af Melby, der nu vil blive mere belastet af trafikstgj.

Klima, overfladevand herunder pavirkning af vandomrader og
vadomrader

Da Sildebaekrenden i sit nuveerende regulerede forlgb ville skulle passere
igennem det kommende administrations- og serviceomrade, er der i
lokalplan nr. 521 givet mulighed for at omlaegge Sildebaekrenden med
mulighed for at skabe et forlgb for vandlgbet, der syner mere naturligt.
Ved at anleegge et mere snoet forlgb for Sildebsekrenden er der
potentiale for at opna en starre dynamik og et bedre fysisk miljg og

4 Beskyttet af Naturbeskyttelseslovens § 3.
5 Beskyttet af Naturbeskyttelseslovens § 18.
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3.5

hermed er der bl.a. mulighed for, at livsvilkarene for vandlgbets insekter
forbedres og at den samlede gkologiske kvalitet forbedres.

Inden regnvandet ledes ud i Sildebaekrenden opsamles det i et
regnvandsbassin, med en stgrrelse, hvor der er taget hgjde for
forventede kraftigere regnheaendelser. Bassinets stgrrelse sikrer, at der
ikke tilledes mere til Sildebaekrenden end fra landbrugsarealerne i dag.
For at sikre tilstreekkelig kapacitet i bassinet, er der derfor udlagt et
omréde pd 15.000 m? til bassin.

I en stor del af det sydlige serviceomrade er det forventningen, at der
kan ske nedsivning af overfladevand. Det samme geelder de grgnne
omrader og arealerne ved mosen. Overfladevand fra de gvrige omrader
og den omlagte Melbyvej kan ligeledes ledes til regnvandsbassinet, efter
det har passeret sandfang og olieudskiller.

Regnvandsbassinet skal etableres som en potentiel paddelokalitet, sa det
udformes naturligt med organiske former og flade brinker med en
maksimal heeldning pa 1:3 i sterstedelen af sgens udstreekning og
brinker med heeldning pa ca. 1:5 i resten. Den del af bassinet, der har
meget flade brinker, vil oftest veere tgrlagt, men denne del vil kunne
rumme en ekstra maengde vand ved seerligt kraftige regnheaendelser,
hvorved oversvgmmelser og overlgb til Sildebaekrenden kan minimeres.

De flade brinker vil yderligere muligggre en bred zone med fugtig bund,
hvor der forventes at gro eng- og sumpplanter, som vil fa bassinet til at
se mere naturligt ud, men som ogsa vil veere et vigtigt levested for
smadyr og padder.

Kalundborg Kommune har indledt arbejdet med at kortlaegge de sarbare
omréader i relation til udfordringer med mere ekstreme vejrbegivenheder.
I den forbindelse viser en indledende analyse, at der i den nordlige del af
administrations- og serviceomradet, er et lavt liggende areal, hvor der
ved ekstreme haendelser vil kunne opmagasineres afstrammende
overfladevand. For at imgdegd konflikter mellem disse udfordringer og et
kommende byggeri af administrationsbygning, er der i lokalplanen
indarbejdet mulighed for terreenregulering op til to meter og fastsat krav
til minimal sokkelkote pa over to meter.

Idet vand fra Sildebaekrenden mod vest pumpes videre ud i havet, kan
det senere vise sig ngdvendigt at udskifte de eksisterende pumper, med
stgrre nye.

Indkomne indsigelser/bemaerkninger i offentlighedsperioden og
hvordan disse tages i betragtning.

Forslag til kommuneplantillaeg blev vedtaget af kommunalbestyrelsen
den 26. november 2008 og ved den efterfglgende offentlighedsperiode
fra den 2. december 2008 til den 28. januar 2009 indkom i alt syv
indsigelser. Disse er seaerskilt behandlet i sagsnotat af 30. marts 2009,
hvor Kalundborg Kommunes vurdering af indsigelserne fremgar.
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Indsigelserne — med relevans for miljgvurderingen — er kort refereret i
nedenstdende sammen med en vurdering af, hvorledes de forholder sig
til planerne. Det skal noteres, at indsigelserne primeert vedrgrer
forleegningen af Melbyvej syd om Melby. Den overordnede vurdering af
hvorvidt den omlagte Melbyvej skulle forlgbe nord eller syd om Melby,
fremgar af afsnit 2.2 samt senere i afsnit 4, hvorfor dette forhold ikke
behandles seerskilt i nedenstaende.

Trafikafvikling og Trafikstgj ved ny Melbyvej

Der fremkom en raekke forslag til nye stiforbindelser ved og omkring
Arby, Melby og vest for Engvejskvarteret — blandt andet i kombination
med en kommende omfartsvej fra Slagelsevej ind til en omlagt Melbyvej.
Omfartsvejen foreslas viderefart direkte til Asnaes Skovvej. | forbindelse
med indsigelsen peges der pd, at der i de senere ar har veeret en
oplevelse af en stor trafikstigning gennem Arby. Den planlagte
forleegning af Melbyvej, vil sandsynligvis ggre det endnu mere attraktivt
at skyde genvej gennem Arby.

Det har ikke veeret malet med denne planlaegning at fastleegge placering
af omfartsvejen fra Slagelsevej til en omlagt Melbyvej. Det er dog
forventningen, at det bliver en del af Kalundborg Kommunes kommende
forslag til Kommuneplan.

Det er ikke fordelagtigt at viderefgre en omfartsvej direkte til Asnees
Skovvej, da trafikken fra en ny omfartsvej skal fares mod nord ad
Asnaesvej. Kalundborg Kommune har en seerlig gruppe, der arbejder med
kommunens stiforbindelser, hvor forslag til de nye stiforbindelser vil blive
bearbejdet. Disse er ikke afhaengige af lokalplanlaegning.

I en anden indsigelse, er der udtrykt frygt for at lysgener fra vejen vil
genere beboere ved Lykkebakken. Der er lavet en analyse af forholdene,
som illustreret pd nedenstaende kort:
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Figur 3 Kort over den omlagte Melbyvej og Lykkebakken

Som det fremgar af kortet, vil risikoen for, at f.eks. fjernlys skal kunne
genere beboerne, veere yderst begreenset. Desuden kan almindelige
fjernlys lyse ca. 100 m frem (lovkrav), mens afstanden her er over 300
m.

| en indsigelse, er der udtrykt bekymring for stgjgener fra vejen.
”Stgjkortet” benyttet i forbindelse med den offentlige hgring af planerne,
var ikke detaljeret nok til, at man kunne ”se” sin egen bolig. Der er
derfor udarbejdet et kort, der illustrerer stgjbelastningen ved krydset
Sgnderstrandsvej/Ny Melbyvej:
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Figur 4 Stgjbelastning ved krydset Sgnderstrandsvej/Ny Melbyvej. Med sorte linier er vist
en afstand pa 10 meter fra bygningsfacader svarende til opholdsarealer omkring beboelse.

58 dB(A) er fastsat som greenseveerdi for stgjbelastningen fra veje ved
boligers opholdsarealer.

| beregningen er fordelingen af de forskellige kgretgjstyper og
fordelingen over dggnet benyttet med udgangspunkt i Kalundborg
Kommunes malinger af trafikbelastningen fra 2006.

I realiteten vil trafikken stige og falde over de kommende ar efterhdnden
som Raffinaderiets omrade udvikles. EfterhAnden som serviceomradet i
lokalplanomrade 521 udvikles, vil trafikken pa Ny Melbyvej falde
tilsvarende og muligvis veere lavere end 600 om 10 ar.

Omlaegning af Melbyvej med krydsning af Sgnderstrandsvej som
foreslaet i lokalplanen vil derfor ikke medfgre en belastning af
omgivelserne, der kan begrunde bestemmelser i lokalplanen om
etablering af stgjafskeermning.

Konsekvenserne af arealinddragelse til Ny Melbyvej

To ejendomme bergres i seerlig grad af udleegget til den nye Melbyvej.
Dels overskeeres et landbrugsareal af den omlagte vej, og ejendommen
"afskeeres” fra gvrige landbrugsarealer, og dels lzegger vejen beslag pa
en hestefold.

Det er oplagt, at overskeering af landbrugsarealer kan betyde, at
landbrugsdriften fordyres, da der kan opstd sma arealer, hvor det er
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vanskeligere at udnytte moderne, store landsbrugsmaskiner optimalt.
Det forringer muligvis veerdien af landbrugsarealet.

For at sikre, at landbrugsmaskinerne kan komme til ejendommens gvrige
arealer, skal der naturligvis etableres de ngdvendige overkgrsler.

Ved Segnderstrandsvej vil den nye Melbyvej laegge beslag pa en
hestefold:

Eksisterende hestefold

LTy phy-Malbyove]
A‘W = ST 1 ]
R i N .__.__._____,77(:,, N RS
— B
\ \__Vejskel
[\‘ Matrikelskel Lokalplanens gra=nse

Indkgrsel til nr. 26

‘ jvf Google Earth
Skitseforslag
Krydset Senderstrandsvej - Ny Melbyvej

Figur 5 Skitse over vejfgringen — krydset Sgnderstrandsvej/Ny Melbyvej. Med rgd streg er
vist nuveerende matrikelskel

Den ngjagtige placering af skel og hestefold er ved at blive fastlagt, men
der er ikke tvivl om, at realisering af lokalplan 524, der udleegger

omradet til vej, vil betyde, at hestefolden ikke fremover kan udnyttes, og
at ejendommen dermed formentlig mister en del af "herlighedsveerdien”.

Vejens placering — i et forlgb direkte ind p& den nuveerende Asnaes
Skovvej — giver den vejtekniske bedste lgsning med sa fa kurveforlagb
som muligt.

Konklusion

De indkomne bemeerkninger giver ikke anledning til sendringer i
kommuneplantillaeg eller lokalplanens bestemmelser. Der vil i forbindelse
med konkretiseringen af vejprojektet blive taget stilling til erstatning for
de afgivne arealer.

Hvorfor den vedtagne plan er valgt pa baggrund af
rimelige alternativer, der ogsa har veeret behandlet.

I Miljgrapporten er O-alternativet vurderet som veerende en udvikling,
hvor administrations- og serviceomradet ikke flyttes ud af eksisterende
Raffinaderiomrade eller umiddelbart syd herfor, og dermed ikke muliggar
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4.1

en etablering af ny flare og udvikling af procesomradet. Safremt der ikke
etableres en ny flare, vil det veere en miljgmeessig forringelse, flaren
etableres for at afbreende de kulbrinter, der ellers vil afgives til luften ved
abning af sikkerhedsventiler og udslip af andre spildgasser. Dette er
seerligt vigtigt i tilfeelde af et stramsvigt, hvor procesanleegget
gjeblikkeligt stoppes.

Hvis der ikke kan ske en udvikling af procesanleeg, og der derved ikke
gives mulighed for en forggelse af produktionen, vurderes det ogsa at
veere en miljgmaessig forringelse, dog skal dette ses i en mere
international kontekst. Statoil Raffinaderiet i Kalundborg er indplaceret
med en energieffektivitet blandt de bedste 25 % i Vesteuropa.
Efterspgrgslen og afheaengigheden af fossile breendsler er forsat vigtigt for
den vestlige verden, skent teknologiudviklingen gar mod vedvarende
energiproduktion. En udvikling af procesaktiviteter pa Statoil
Raffinaderiet i Kalundborg er sdledes en miljgmeessig fordel frem for
produktion p& et mindre energieffektivt anlaeg et andet sted i verden. En
hgj energieffektivitet er blandt andet lig med en mindre CO,-udledning
pr. produceret enhed.

Udover ovenstaende miljgmaessige aspekter er der forhold som
rastofforsyningen (Nationalt niveau) samt arbejdspladser (Kommunalt
niveau).

Af miljgrapporten er der ligeledes behandlet alternativer til placering af
administrations- og servicefaciliteter beskrevet sammen med alternativer
til vejfgringen, disse bliver gennemgaet i de to kommende afsnit.

Alternative placeringer af en ny Melbyvej

Som naevnt tidligere i dette notat holdt Vestsjeellands Amt i juni 2004 1.
offentlighedsperiode for en VVM for Tanklager @st (placering gst for den
nuveerende Melbyvej). | hvidbogen fra november 2006 konkluderede
amtet, at Statoil skulle arbejde videre med to vejfgringer: En som gik nord
om Melby og en som gik syd om Melby. Feelles for de to vejfgringer var, at
de begge l& vest for Arby Skole og fritidscenter. Den nye vejfaring efter
forhgringen faglger stort set den sydlige vejfgring fra 2006. Dog gar vejen
@st om mosen og ligger leengere mod gst pa& Raffinaderiets areal.
Forarbejder til VVM-redeggrelsen for Tanklager @st viste, at den nordlige
liniefaring ville have en stgrre stgjpavirkning af Melby end den sydlige.
Den sydlige vejfgring ville give en meget begreenset stgjpavirkning af Arby
Skole og by.

| forbindelse med risikovurderingerne af tankanlaegget er det kommet
frem, at de kommende tanke (Tanklager @st) ikke kan ligge sa teet pa en
eksisterende offentlig vej - Melbyvej.

I planprocessen for dette kommuneplantilleeg og de tre lokalplaner har
Statoil derfor vurderet, at det ikke vil vaere fremkommeligt i forhold til
risikomyndighederne at etablere en vej nord om Melby, idet en ny offentlig
vej vil skulle stagde til den eksisterende Melbyvej og dermed komme
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tilsvarende teet pa Raffinaderiet og et eksisterende oplag af produkter,
hvor der kreeves en betragtelig afstand til offentlig vej.

Derfor er det fravalgt at ga videre med en nordlig vejfgring af Melbyvej.
Endvidere har forskellige vejfgringer fra Asneesvej til Melby veeret drgftet.
I den offentlige hagring fra 2004 1& vejen vest for mosen, idet Statoil pa
dette tidspunkt ikke havde planer om at etablere et nyt administrations-
og serviceomrade.

Efter at disse gnsker til ny planlaegning kom til og pa baggrund af Statoils
gnske om at udnytte mest muligt af deres eget areal, blev en vejfgring gst
for mosen og gst for Arby skole fremlagt i forbindelse med gennemfarelse
af forhgringen af tilleeg til kommuneplanen.

Der var i denne forhgring foreslaet to alternative vejfaringer gst for
Statoils areaI'er og syd om Melby.

Service-
omrade

Figur 6 Kort benyttet i forbindelse med forhgring.

Pa baggrund af de indkomne bemaerkninger blev der arbejdet videre med
den vejfaring, der fremgar af nedenstaende figur.
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4.2

Figur 7 Ny vejfgring primeert placeret pa Statoils eget areal nord for Melbygade.

| forbindelse med forhgringen af kommuneplantilleegget, var der blandt
Melbyborgerne delte meninger om en vejfgring nord om Melby.

Den nye vejfaring imgdekom en del af de bemeerkninger, der indkom i
forhgringen, som bl.a. gik p& at undgé at vejen skulle krydse skolevejen
for bgrn fra Engvejskvarteret samt friholde boliger pa Lykkebakken.
Samtidig sikrer vejen, at Statoil fortsat kan udnytte sit areal, og dermed
at der fortsat kan ske en udvikling af Raffinaderiet. Herudover sikrer
vejens udformning ved mosen, at denne ikke bergres af vejanlaegget.

Alternative placeringer af administrations- og servicefaciliteter
Idet Raffinaderiets administrations- og servicefaciliteter nu er placeret
inde pa Raffinaderiet, har det centrale i vurderingen af mulige alternative
placeringer af faciliteterne veeret, at det naturligvis skal placeres i
umiddelbar neaerhed af Raffinaderiet, men ikke indenfor de geeldende
sikkerhedszoner. Derfor er det i lokalplan 6.4-2 udlagte areal ikke
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optimalt, da disse ligger meget teet pa starre oplag af
benzinkomponenter og andre produkter.

Statoil har derfor i foraret 2008 i forbindelse med virksomhedens planer
for udlaegning af faciliteterne overvejet at placere et nyt administrations-
og serviceomrade vest, syd eller sydgst for Raffinaderiet udover
placeringen gst for Raffinaderiet.

Figur 8: lllustration af de fire omrader (gren cirkel), Statoil har vurderet i foraret 2008.

Med rgd markeres byomrade.

Lt

De tre af lokaliteterne ligger i landzone og inden for omrader, der er udpeget til
kulturmiljg, beskyttelsesomrade og landskabsomrade i Vestsjeellands Amts
Regionplan 2001 — 2012 (nu landsplandirektiv), og miljgkonsekvenserne ved
disse placeringer blev vurderet af Statoil til at veere mere omfattende end en
placering gst for Raffinaderiet.

Samlet set har Statoils gennemgang af alternative placeringer af et nyt
administrations- og serviceomrade, der ligger i neerhed af Raffinaderiet vist, at

. Omradet vest for Raffinaderiet har veesentlige landskabelige
beskyttelsesinteresser og byder pé flere tekniske udfordringer i form af
hgjspaendingsledninger.

. Omradet syd for Raffinaderiet, og syd for det nuveerende serviceomrade,
blandt andet indeholder beskyttede naturtyper og er omfattet af den
tidligere regionplans udpegning af kulturmiljger og landskabsomréader.

. Omradet sydgst for Raffinaderiet er landskabsomrade og en udbygning her
vil indebeere, at Melby blev ”indesluttet” i Raffinaderiet.
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. Omradet gst for Raffinaderiet er det eneste omrade, der allerede er i byzone
oo er udlagt til erhvervsformal i kommuneplanen. Samtidig er det et areal,
der i forvejen ejes af Statoil.

P& den baggrund blev det valgt, at arbejde videre med en placering i
eksisterende byomrade og disse tre lokaliteter vest, syd og sydgst for
Raffinaderiet med samme naerhed til Raffinaderiet blev fravalgt.

Hvorledes kommunen vil overvage de vaesentligste
miljgpavirkninger, som planen ved realisering forventes
at ville afstedkomme

Overvagningen af de vaesentligste miljgpavirkninger fremgar af

nedenstdende tabel 1 svarende til tabellen i miljgrapporten — dog her
suppleret med, at det i det konkrete vejprojekt skal sikres, at der ikke
opstar uacceptable genevirkninger fra billys:

Tabel 1 Miljgkonsekvens og overvagning

Miljgparame
ter

Miljgkonsekvens af at vedtage
planerne

Hvordan
overvages
miljgpavirkn
ingen?

Hvem
overvager
miljgpavirkn
ingen?

Landskab og
arkitektur

Udbygningen af omradet betyder, at
den abne kile i landskabet forsvinder,
og der i stedet skabes et samlet
bebygget omrade, hvori de
eksisterende hvide tanke kan
integreres.

De visuelle konsekvenser af den nye
Melbyvej vurderes ikke at veere
vaesentlige set syd for vejen, idet
vejen forlgber i en naturlig lavning i
terreenet, og at etableringen ikke
medfgrer vaesentlige sendringer i det
eksisterende landskab i form af
terreenaendringer eller fjernelse af
bevoksninger.

Fra Sgstremosevej kan den nye
Melbyvej ses pa en del af streekningen,
mens den pa en anden del ligger i en
afgravning og derfor ikke vil veere
synlig. P& grund af beplantning,
tekniske anleeg i baggrunden samt
terraenet vil vejen heller ikke virke
dominerende i landskabet set fra dette
punkt.

| forbindelse
med
byggesagsbeh
andlingen og
godkendelse
af vejprojekt

Kalundborg
Kommune

Kulturhistorisk
e veerdier

Rykkerhgj bliver omgivet af en
beskyttelseszone, der sikrer, at hgjen
ikke bliver direkte pavirket af
planerne for omradets anvendelse.
Som konsekvens af, at der etableres
bygninger relativt teet pa hgjen, vil
den visuelle oplevelse af hgjen blive
&ndret, og den vil fremover ligge i et

| forbindelse
med
byggesagsbeh
andlingen

Gennem

Kalundborg
Kommune

Kulturarvsstyr
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Miljgparame
ter

Miljgkonsekvens af at vedtage
planerne

Hvordan
overvages
miljgpavirkn
ingen?

Hvem
overvager
miljgpavirkn
ingen?

urbant omrade frem for i det abne registrering elsen
land, som tilfeeldet er i dag.
Det beskyttede dige vest for
Sgnderstrandvej bliver ikke direkte
pavirket af den nye Melbyvej.
Indirekte pavirkes diget visuelt af
vejen, men i kraft af at diget ikke i sig
selv virker markant i landskabet,
vurderes pavirkningen ikke at veere af
vaesentlig betydning.
Udledning af Spildevandet ledes til Raffinaderiets | forbindelse Miljgcenter
spildevand renseanlaeg. Den ekstra med tilsyn Roskilde
spildvandsmaengde svarer blot til med
under 1 % af renseanlaeggets Raffinaderiets
kapacitet. Da renseanlaeggets miljggodkend
gennemsnitsbelastning i dag er lige else.
under 50 %, vil det ikke give
kapacitetsmaessige problemer pa
Raffinaderiets renseanleeg at modtage
de nye maengder.
Overfladevand | Lokalplan nr. 521 giver mulighed for at | | forbindelse Kalundborg
, herunder omleegge Sildebsekrenden med med Kommune
pavirkning af mulighed for at skabe et forlgb for byggesagsbeh
vandlgb og vandlgbet, der syner mere naturligt. andlingen og
vadomrader Ved at anleegge et mere snoet forlgb tilsyn med
for Sildebaekrenden er der potentiale vilkar for

for at opna en stgrre dynamik og et
bedre fysisk miljg, og hermed er der
bl.a. mulighed for, at livsvilkarene for
vandlgbets insekter forbedres og at
den samlede gkologiske kvalitet
forbedres.

Regnvandsudledningen fra
administrations- og serviceomradet til
Sildebaekrenden vurderes at veere af
lille betydning set i sammenligning
med den reduktion, der vil ske i
udledning af kveelstof fra de
landbrugsarealer, der inddrages ved
udbygningen.

Inden regnvandet ledes ud i
Sildebaekrenden, opsamles det i et
regnvandsbassin. Bassinet er
beregning til at skulle have et volumen
pa cirka 5.500 m®, hvori der er taget
hgjde for forventede kraftigere
regnhaendelser. For at sikre
tilstreekkelig kapacitet i bassinet, er
der udlagt et omrade p& 15.000 m? til
bassin. Det giver mulighed for at
etablere et stgrre volumen, nar
endelige beregninger af

etablering af
overfladevand
sbassin og
tilledning til
Sildebaekrende
n
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kapacitetsbehovet er foretaget i
forbindelse med detailprojektering.

I en stor del af det sydlige
serviceomrade kan der ske nedsivning
af overfladevand. Det samme geelder
de grgnne omrader og arealerne ved
mosen.

Regnvandsbassinet skal etableres som
en potentiel paddelokalitet, s& sgen
udformes naturligt med organiske
former og flade brinker. Den del af
bassinet, der har meget flade brinker,
vil oftest vaere tgrlagt, men denne del
vil kunne rumme en ekstra maengde
vand ved seerligt kraftige
regnhaendelser, hvorved
oversvgmmelser og overlgb til
Sildebaekrenden kan minimeres.

De flade brinker vil yderligere
muligggre en bred zone med fugtig
bund, hvor der forventes at gro eng-
og sumpplanter, som vil fa bassinet til
at se mere naturligt ud, men som ogsa
vil veere et vigtigt levested for smadyr
og padder.

Dyre- og

planteliv samt
Naturbeskyttel
seslovens -§ 3

Den beskyttede mose vil blive isoleret
ved gennemfgrelse af lokalplan nr. 521
som fglge af etablering af det nye
erhvervsomrade samt ny linjefgring for
Melbyvej. Det vil medfgre, at de
mellemstore pattedyr som raev og
radyr ikke leengere kan beveege sig frit
fra det abne land til mosen uden at
krydse vejen med risiko for pakersel.
Risikoen vurderes dog at veere lille, da
der er meget lille trafikbelastning, og
da der ikke forventes at opholde sig
mange dyr i mosen pa grund af dens
ringe stgrrelse. Den ggede forstyrrelse
fra erhvervsomradet samt vejen i form
af trafik og belysning vil muligvis
yderligere resultere i, at dyrene ikke vil
drages mod mosen i samme omfang
som i dag.

Den nye beplantning mellem den
beskyttede mose og boldbanerne
skaber kontakt til beplantningen gst
for boldbanerne og resulterer i et
sammenhangende naturomrade pa ca.
7 ha.

Dette vil skabe et nyt tilholdssted for
dyr og fugle til trods for, at omradet er

Tilsyn med
overholdelse
af
lokalplanens
bestemmelser

Kalundborg
Kommune
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gennemskaret af den nye Melbyvej.

Spredningskor
ridorer

Det levende hegn, der Igber i den
nordgstligste del af lokalplanomrade
nr. 521, bergres af den nye Melbyvej,
der kommer til at Igbe langs hegnet.
Det vil resultere i en stgrre grad af
forstyrrelse af de smadyr og fugle, der
matte findes i hegnet. Da hegnet ikke
har forbindelse til en anden form for
spredningsvej, vurderes hegnet dog
ikke at fungere som en direkte
spredningskorridor.

Det levende hegn, der lgber i den
nordvestlige ende af lokalplanomrade
521, bliver en mulig
spredningskorridor mellem det nye
regnvandsbassin og det nye forlgb af
Sildebaekrenden og op til det lille
regnvandsbassin, der ligger lige
nordvest for lokalplanomradet samt
den lille beplantning i forbindelse med
bassinet.

Et nyt levende hegn nord for Melby
etableres med lokalt hjemmehgrende
lgvfeeldende buske og treeer, hvilket
giver et godt fgdegrundlag for smadyr
og fugle.

Beplantningspl
an for levende
hegn nord for
Melby skal
godkendes af
Kalundborg
Kommune
inden
etablering.

Kalundborg
Kommune

Trafikafvikling
/-belastning

Ved etablering af Ny Melbyvej og
Raffinaderiets nye administrations- og
serviceomrade forventes 2.400 biler
pr. dag pa den nye Melbyvej naermest
Asnaesvej, 1.600 biler pr. dag ved
Melbygade, 1.000 ved
Sgnderstrandsvej og 900 pa Asnaes
Skovvej.

Der er samlet set tale om en meget
beskeden trafikbelastning, som
vurderes ikke give problemer med
afvikling.

Da trafikken samlet set skal kagre lidt
kortere, medfgrer det et fald i
energiforbrug og emissioner af f.eks.
CO, CO; og partikler.

Der kan komme gener fra
gadebelysning pa de straekninger af
Ny Melbyvej, der forlgber i &bent
land. Dette kan imgdegas ved bevidst
placering af lysmaster og valg af
armaturer.

Almindelig
trafikteellinger
i kommunen.

| forbindelse
med

godkendelse
af vejprojekt

Kalundborg
Kommune

Kalundborg
Kommune
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Genevirkninger fra bilernes fjernlys
sikres gennem udformning af det
konkrete vejprojekt.

Trafikstgj Liniefgringen i afstand af bebyggelse Almindelig Kalundborg
og de begreensede trafiktal medfgrer, trafikteellinger | Kommune
at den nye vejfgring ingen steder i kommunen.
giver stgjpavirkninger over
greenseveerdierne pd 58 dB. For
beboere i Melby opleves endda en
reduktion i trafikstgjen, fordi trafikken
nu fgres uden om Melby.

Trafiksikkerhe Beregningerne viser et uaendret antal | forbindelse Kalundborg

d/-ulykker uheld. Trygheden vil generelt blive med Kommune

forbedret, bl.a. fordi den omlagte
Melbyvej har separat cykel/gangsti
mod eksisterende Melbyvejs
cykelbaner. Trafikanter mellem Melby
Landsby og Arby Skole vil dog opleve
gget utryghed pga. den nye
rundkgrsel.

godkendelse
af vejprojekt.
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